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1. Einleitung

Die Luftverkehrsbranche spielt eine wichtige Rolle in
der globalen Wirtschaft. Daher trafen die Auswirkun-
gen der Ende 2019 beginnenden Pandemie Covid-19
mit weitreichenden Folgen fiir die Weltwirtschaft, den
Luftverkehr in besonderem Mafe.

Zunichst wurden zu Beginn des Jahres 2020 normale
Wachstumsraten erreicht. Dies dnderte sich, als sich
das Covid-19-Virus weltweit ausbreitete. Ein- und
Ausreisebeschrankungen, Kontaktverbote und Aus-
gangssperren fithrten zeitweise dazu, dass der Luftver-
kehr nahezu komplett zum Stillstand kam.

Einige Luftfahrtunternehmen entschieden sich dafiir,
den Betrieb voriibergehend einzustellen. Die Fracht-
unternehmen hingegen sahen sich aufgrund der ho-
hen Nachfrage neuen Herausforderungen gegeniiber.
So wurde verstirkt Fracht in Fluggastkabinen trans-
portiert, insbesondere medizinische Schutzkleidung
und Medikamente.

Das Jahr 2020 erwies sich ebenfalls als schwierig fir
die Allgemeine Luftfahrt, auch wenn die Flugbewe-
gungen nicht einbrachen wie in der gewerblichen
Luftfahrt.

Zudem ergaben sich aus der neuen Situation auch
neue Gefihrdungen und Risiken im Hinblick auf die
Luftverkehrssicherheit. So kam es beispielsweise zu
Einschrankungen der Ubungs- und Uberpriifungs-
fliige. Dies fithrte zu einem Anstieg jener Risiken, die
im Zusammenhang mit mangelnder Praxis und Aus-
bildung stehen.

Dieser Sicherheitsbericht gibt Aufschluss tiber die
Konsequenzen fiir die Sicherheit des zivilen Luftver-
kehrs im Ausnahmejahr 2020 und enthilt eine Zusam-
menfassung wichtiger Sicherheitserkenntnisse. Die
Datenquellen fiir diesen Bericht umfassen die Bundes-
stelle fiir Flugunfalluntersuchung (BFU) in Bezug auf
die Untersuchung von Unfillen und schweren Stérun-
gen sowie das Luftfahrt-Bundesamt (LBA) und das
Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung (BAF) in Bezug
auf die dort gemeldeten Ereignisse.

1.1 Hintergrundinformationen zum Bericht
Sowohl gemifR VO (EU) Nr. 996/2010 als auch gemiR
VO (EU) Nr. 376/2014 besteht eine Verpflichtung der
EU-Mitgliedstaaten zur Veréffentlichung eines

jahrlichen Berichts, um die Offentlichkeit {iber das ak-
tuelle Sicherheitsniveau im zivilen Luftverkehr zu in-
formieren.

Dieser Bericht nutzt Informationen, einschlieflich
luftverkehrs- und sicherheitsbezogener Daten und
Statistiken, die dem BMDV von Behorden in seinem
Geschiftsbereich und anderen Stellen zur Verfiigung
gestellt wurden. Alle Inhalte stammen aus Quellen, die
als zuverlassig erachtet werden. Das BMDV {iber-
nimmt jedoch keine Gewihr fiir die Richtigkeit, Voll-
stdndigkeit und Aktualitét dieser Angaben.

Durch die fortgesetzte Analyse und kontinuierliche
Arbeit mit den sicherheitsrelevanten Daten oder
durch noch nachtriglich gemeldete Ereignisse kann es
vorkommen, dass Zahlen und Daten in anderen Jah-
resberichten sich von diesem Bericht unterscheiden.

Die in diesem Bericht veroffentlichen Zahlen beziehen
sich ausschlieRlich auf den Luftverkehr in Deutsch-
land und von im Ausland betriebenen Luftfahrzeugen,
die in Deutschland registriert sind.

Die Auswertung von Unfillen, Stérungen und sicher-
heitsrelevanten Ereignissen in der Luftfahrt dient auch
dazu, Entwicklungen und Trends zu erkennen und Si-
cherheits- oder Minderungsmafinahmen préazise dort
einzusetzen, wo diese auch tatsichlich benotigt wer-
den. Ziel ist es, derartige oder dhnlich gelagerte Vor-
kommnisse in Zukunft zu vermeiden. In keinem Fall
dient die Analyse einer Klarung von Schuldfragen.
Weitere Informationen zu den Luftverkehrssicher-
heitsberichten sowie deren Rolle im Kontext des staat-
lichen Luftverkehrssicherheitsmanagements finden
sich im Deutschen Luftverkehrssicherheitsprogramm
und im Deutschen Plan fiir Luftverkehrssicherheit.

Dieser Bericht stellt primar die Zahlen der Unfille,
Storungen und Ereignisse dar, um anhand dieser ein
Bild des aktuellen Sicherheitsniveaus zu ermitteln.
Unabhingig davon erfolgten die Nachbereitung und
Analyse dieser Unfille, Storungen und sicherheitsrele-
vanten Ereignisse. Dies geschieht zum einen i.d.R.
durch das meldende Unternehmen, zum anderen
durch die Bundesstelle fir Flugunfalluntersuchung,
die zustandige Aufsichtsbehorde oder durch sonstige
Stellen und Facharbeitsgruppen.



2. Allgemeine Zahlen

Der Luftverkehr musste 2020 die gréf3ten Einbriiche
seit Jahrzehnten verkraften: Rund 57,8 Millionen Flug-
gaste starteten oder landeten auf den 24 grofiten Ver-
kehrsflughifen in Deutschland - das waren 74,5 % we-
niger als im Jahr 2019. Insbesondere der Flugverkehr
mit den wichtigen Ziellindern USA (-80 %) und China
(-88 %) nahm deutlich ab. Der starke Riickgang von
Urlaubs- und Geschiftsreisen fithrte zum geringsten
Passagieraufkommen seit der deutschen Vereinigung
(1991: rund 63 Millionen Fluggiste).!

Die Einschriankungen durch die Corona-Pandemie ha-
ben den Fluggastverkehr stark beeintrachtigt. Der
Auslandsflugverkehr hatte sich im Januar und Februar
2020 noch etwa auf dem Vorjahresniveau bewegt, wo-
bei der Luftverkehr mit China bereits im Februar deut-
lich zurtickgegangen ist. Der Inlandsflugverkehr lag
schon vor den ersten grofieren Corona-
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Einschrankungen deutlich unter den Vorjahreswerten
(Januar -9 %; Februar -15 %). Die Zahlen der Fluggiste
im In- und Auslandsverkehr sind im Mérz im Ver-
gleich zum Vorjahresmonat stark zurtickgegangen (-62
%). Der Luftverkehr ist im April (-99 %), Mai (-98 %)
und Juni (-94 %) fast vollig zum Erliegen gekommen.
Von Juli bis September 2020 haben sich die Fluggast-
zahlen auf niedrigem Niveau (-79 %) zunichst konsoli-
dieren kénnen, bevor sie wieder schrittweise abnah-
men. Fiir das 4. Quartal 2020 war erneut ein Riickgang
um 87 % zu verzeichnen.?

Der Auslandsflugverkehr ging im Jahr 2020 insgesamt
um 75 % zurlck. Davon waren alle Reiseregionen dhn-
lich stark betroffen: Wihrend die Zahl der Fluggéste
im Europaverkehr um 74 % zurtickging, waren es im
Interkontinentalverkehr -77 %.

O‘I‘I‘I‘I‘I‘I‘I|I|I|I|I -

2014

2016 2017 2018 2019 2020

B Ausland M Inland

Quelle: https://www.destatis.de/DE/Themen/Branchen-Unternehmen/Transport-Verkehr/_Grafik/_Interaktiv/personenverkehr-inland-

ausland-luftverkehr.html

1 Quelle: https://www.destatis.de/DE/Presse/Presse-
mitteilungen/2021/03/PD21_N023_p001.html
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2 https://www.destatis.de/DE/Presse/Pressemitteilun-
gen/2021/02/PD21_048_464.html



Starts- und Landungen an den 20 gréRten
Verkehrsflughdfen Deutschlands
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Quelle: https://www-genesis.destatis.de/genesis/online?operation=previous&levelindex=3&levelid=1683100228750&le-
velid=1683100204725&step=2#abreadcrumb

Flugbewegungen im Werkver-
kehr, im sonstigen nicht gewerb-
lichen Luftvefkehr (alleg Flug- 2019 2020
platze)

Flugzeuge 1.796.733 1.686.628
Drehfligler 128.910 95.394
Motorsegler 362.967 368.888

Segelflugzeuge 1.090.733 969.967
Luftsportgerate 777.722 781.810
Luftschiffe 3.592 2.290
Bemannte Ballone 1.136 602

Quelle: https://www-genesis.destatis.de/genesis/online?operation=abruftabelleBearbeiten&levelindex=1&levelid=1683109642241&aus-
wahloperation=abruftabelleAuspraegungAuswaehlen&auswahlverzeichnis=ordnungsstruktur&auswahlziel=werteabruf&code=46421-
0051&auswahltext=&wertauswahl=1692&werteabruf=Werteabruf#ftabreadcrumb



3. Unfille und schwere Storun-
gen gemifd VO (EU) Nr.

996/2010

3.1 Allgemein

Gemaf VO (EU) Nr. 996/2010 und dem Gesetz iiber die
Flugunfalluntersuchung sind Meldungen von Unfil-
len und Stérungen an die Bundesstelle fiir Flugunfall-
untersuchung (BFU) zu richten. Die in diesem Kapitel
dargelegten Daten und Zahlen wurden durch die BFU
bereitgestellt.

Folgendes Diagramm stellt die Anzahl der bei der BFU
eingegangenen Meldungen dar. Es wird deutlich, dass
durch den Verkehrsriickgang bedingt durch die Pan-
demie Covid-19 auch weniger Meldungen abgegeben
wurden

Anzahl der bei der BFU eingegangenen Meldungen zu Unféllen und
Storungen gemal VO (EU) Nr. 996/2010
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Quelle: Daten BFU

Im Jahr 2020 wurden in der Luftfahrt 151 Unfille re-
gistriert, davon 24 mit tédlichem Ausgang. Nach ei-
nem Anstieg der Unfélle im Jahr 2019 liegt die Zahl im

400
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2019 2020
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Jahr 2020 nur noch unwesentlich iber dem Niveau der
vorhergehenden Jahre. Die Anzahl der todlichen Un-
falle bleibt jedoch auf dem hohen Niveau des Vorjah-
res.
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Die Tabelle auf den folgenden Seiten fiihrt die todli-
chen Luftfahrzeugunfille auf, die sich 2020 in

Todliche Unfalle
21
16
16
24
24

Unfalle
147
131
132
178
151

Deutschland ereignet haben. Deutlich zu erkennen ist
dabei, dass beinahe alle (bis auf zwei) Unfille dem Be-
reich der Allgemeinen Luftfahrt zuzuordnen sind.



16.01.2020

01.03.2020

27.05.2020

30.05.2020

01.06.2020

06.06.2020

17.06.2020

11.07.2020

12.07.2020

Strausberg

Hoym

Blomberg

Giinzburg

Fulda-Johan-
nisau

GieRen

Reinsfeld

Dilmen

Senheld

Ultraleichtflugzeug

Ultraleichtflugzeug

Flugzeug bis
2.250kg

Segelflugzeug und
Ultraleichtflugzeug

Segelflugzeug mit
Hilfsantrieb

Flying Sports
Equipment

Flugzeug bis
2.250kg
Segelflugzeug und
Segelflugzeug

Ultraleichtflugzeug

Dallach D4
Fascination

TECNAM SRL
—P-92 ECHO,
SEASKY

CESSNA - 150

Scheibe —
Zugvogel 3a
und TECNAM
p02

Schleicher —
ASW 28

TL ULTRA-
LIGHT - TL
97 Stream
Piper PA-34
220T Seneca
ROLLADEN-
SCHN.- LS4
und GLASER-
DIRKS — DG-
300

Aeropro Spol
s.r.o./ Eu-
rofox Pro

Allgemeine Luftfahrt —

Privater Rundflug — Lo-

kaler Rundflug

Allgemeine Luftfahrt —

Privater Rundflug — Lo-

kaler Rundflug

Allgemeine Luftfahrt —

Privater Rundflug — Lo-

kaler Rundflug

Allgemeine Luftfahrt —

Privater Rundflug; Allge-
meine Luftfahrt — Sons-

tiger Flug

Allgemeine Luftfahrt —

Privater Rundflug — Lo-

kaler Rundflug

Allgemeine Luftfahrt —

Privater Rundflug — Lo-

kaler Rundflug

Allgemeine Luftfahrt —

Geschéftlicher Flug

Allgemeine Luftfahrt —

Privater Rundflug — Lo-

kaler Rundflug; Allge-

meine Luftfahrt — Priva-

ter Rundflug

Allgemeine Luftfahrt —

Privater Rundflug — Lo-

kaler Rundflug

Wahrend des Anfangssteigfluges geriet das Ultraleichtflugzeug in eine
unkontrollierte Fluglage, prallte auf den Boden und geriet in Brand. Ein
Besatzungsmitglied und ein Passagier wurden todlich verletzt.

Im Anfangssteigflug geriet das UL in eine unkontrollierte Fluglage. Nach
dem Aufprall auf dem Boden geriet das Luftfahrzeug in Brand. Das Luft-
fahrzeug wurde zerstort. Ein Besatzungsmitglied und ein Passagier wur-
den todlich verletzt.

Kurz nach dem Start kurvte der Pilot im Anfangssteigflug tiber anteigen-
des, bewaldetes Geldande. Dabei kam es zur Baumberiihrung. Das Luft-
fahrzeug prallte anschlieRend aus ca. 15m Hohe auf den Boden. Ein Be-
satzungsmitglied wurde todlich verletzt.

Das Segelflugzeug geriet in der Anfangsphase des Luftfahrzeugschlepps,
nach dem Abheben, in eine unkontrollierte Fluglage, nachdem der Segel-
flugzeugfiihrer das Schleppseil in einer Hohe von etwa 20 - 30 m lber
Grund ausgeklinkt hatte. Das Segelflugzeug prallte auf den Boden. Ausl6-
ser fiir das Ereignis war das nicht angeschlossene Hohenruder. Ein Besat-
zungsmitglied des Segelflugzeuges wurde todlich verletzt.

Kurz vor oder wahrend des Landeanfluges in ca. 200 m Hohe geriet der
Motorsegler in eine unkontrollierte Fluglage und stiirzte auf ein Feld.
AnschlieBend wurde das Luftfahrzeug durch einen Brand zerstort. Ein
Besatzungsmitglied des Segelflugzeuges wurde tddlich verletzt.

Im Anfangssteigflug kam es zu einem Kontrollverlust. Das Flugzeug
kippte aus 20 m nach vorn ab und prallte auf den Boden. Ein Besatzungs-
mitglied wurde tédlich verletzt.

Im Reiseflug zerbrach das Luftfahrzeug in mehrere Teile und stiirzte zu
Boden.

Wahrend des Fluges kam es zur Kollision der Luftfahrzeuge. Beide Segel-
flugzeuge stiirzten zu Boden, die Piloten

wurden todlich verletzt.

Das Ultraleichtflugzeug kam bei einem Durchstartmandver von der Piste
ab und ging in Flammen auf.

BFU20-0038-3X

BFU20-0156-3X

BFU20-0322-3X

BFU20-0337-3X

BFU20-0350-3X

BFU20-0377-CX

BFU20-0415-3X

BFU20-0502-CX

BFU20-0504-3X



12.07.2020

25.07.2020

02.08.2020

05.08.2020

07.08.2020

13.08.2020

16.08.2020

Rheinstetten

Wesel-Lack-
hausen

Heringsdorf

Iserlohn

WeilRenhorn

Hessisch
Lichtenau

Porta West-
falica

Ultraleichtflugzeug

Ultraleichtflugzeug

Flugzeug bis
2.250kg

Ultraleichtflugzeug

Segelflugzeug und
Reisemotorsegler

Flugzeug bis
2.250kg und Segel-
flugzeug

Ultraleichtflugzeug

Roland Z-602

TL Ultralight
- TL 96 Star

PILATUS —
P-2

ZLIN AVIA-
TION - Sav-
age

ROLLADEN-
SCHN. - LS4
und HK 36
TTS Super Di-
mona

Robin
DR400-180
und SCHLEI-
CHER - K8B

SIREN

Allgemeine Luftfahrt —
Privater Rundflug —
Uberlandflug

Allgemeine Luftfahrt -
Privater Rundflug -
Uberlandflug

Allgemeine Luftfahrt —
Privater Rundflug — Lo-
kaler Rundflug

Allgemeine Luftfahrt -
Privater Rundflug -
Lokaler Rundflug

Allgemeine Luftfahrt -
Privater Rundflug -
Lokaler Rundflug

Luftarbeit - Luftarbeit
Gewerblich - F-Schlepp;
Allgemeine Luftfahrt -
Privater Rundflug

Allgemeine Luftfahrt -
Privater Rundflug -
Uberlandflug
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Das Ultraleichtflugzeug geriet nach dem Start im Bereich des Gegenan-
fluges der Platzrunde in eine unkontrollierte

Fluglage und prallte auf den Boden. Ein Besatzungsmitglied und ein Pas-
sagier wurden todlich verletzt.

Im Abflug vom Flugplatz wurde das Rettungsgerat ausgelost, das dann
vom Ultraleichtflugzeug (UL) abgerissen wurde. AnschlieRend stlrzte
das Luftfahrzeug in ein Wohnhaus und loste einen Brand aus. Ein Besat-
zungsmitglied, ein Passagier und eine andere Person am Boden wurden
todlich verletzt.

Der Pilot meldete unmittelbar nach dem Start {iber Funk ein Problem
und die Absicht, mit einer Umkehrkurve den Startplatz wieder anfliegen
zu wollen. Das Flugzeug kippte aber lber die linke Tragflache ab und
prallte auf den Boden. Ein Besatzungsmitglied wurde todlich verletzt.

Das Ultraleichtflugzeug geriet bei einem Flug - zur Suche nach einem ge-
rissenen Windenschleppseil bei einem Segelflugstart - Giber dem Flug-
platz in geringer Hohe Giber Grund in eine unkontrollierte Fluglage und
prallte auf den Boden. Ein Besatzungsmitglied wurde todlich, ein Passa-
gier schwer verletzt.

Das Segelflugzeug kollidierte im Fluge mit einem Reisemotorsegler, der
sich in der Platzrunde befand. Das Segelflugzeug stiirzte nach der Kolli-
sion zu Boden. Der Pilot wurde todlich verletzt und das Segelflugzeug
wurde zerstort. Der Reisemotorsegler landete schwer beschadigt auf
dem Flugplatz WeiBenhorn. Die Insassen des Reisemotorseglers blieben
unverletzt.

Wahrend des Schlepps eines Segelflugzeuges geriet das Flugzeug in eine
unkontrollierte Fluglage und prallte auf den Boden. Das Segelflugzeug
landete ohne weitere Probleme. Ein Besatzungsmitglied der Robin
DR400-280 wurde tddlich verletzt.

Bei einem geplanten Durchstartmandver (touch and go) kippte das Luft-
fahrzeug im Anfangssteigflug Gber die linke Tragflache ab und prallte auf
den Boden. Es entstand ein Aufschlagbrand. Der Pilot wurde tédlich ver-
letzt.

BFU20-0509-3X

BFU20-0573-3X

BFU20-0600-3X

BFU20-0614-3X

BFU20-0627-3X

BFU20-0660-3X

BFU20-0670-CX



16.08.2020

17.09.2020

19.09.2020

20.09.2020

21.11.2020

08.12.2020

23.12.2020

St. Goar

Bienenfarm

Moosburg

Kulmbach

Gera

Flammersfeld

Bichenbach/
Pegnitz

Quelle: BFU Bulletins

Heilluftballon

Flugzeug bis
2.250kg

Flugzeug
bis 2.250 kg

Flugzeug
bis 2.250 kg

Ultraleichtflugzeug

Flugzeug
bis 2.250 kg

Flugzeug bis 2.250

kg

BALONY KU-
BICEK -
BB51Z

DE HAVIL-
LAND - DHC1
CHIMPMUNK

Raven 2XS
(mod. Pitts
S2)

Pitts S-1S
Special

Flying Ma-

chines FM25

CESSNA - 172
(T-41)

CESSNA - 172
RG

Luftarbeit - Luftarbeit

Gewerblich

Allgemeine Luftfahrt -
Privater Rundflug

Allgemeine Luftfahrt -
Privater Rundflug -

Uberlandflug

Allgemeine Luftfahrt -
Privater Rundflug

Allgemeine Luftfahrt -
Privater Rundflug -

Uberlandflug

Allgemeine Luftfahrt -
Privater Rundflug -
Lokaler Rundflug

Allgemeine Luftfahrt
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Bei der Landung des Ballons kam es wegen Starkwindes vor einem Ge-
witter zum harten Aufsetzen des Korbes. Dabei wurden vier Passagiere
aus dem Korb geschleudert. Beim zweiten Landeversuch fiel der Ballon-
flihrer aus dem Korb und hielt sich an der aus dem Korb hangenden
Schleppleine fest. Der Ballon Gberfuhr danach die Hangkante zu einem
Steilhang, wobei der Ballonfiihrer abstiirzte. Der Ballon kam in dem
Steilhang zum Stillstand. Ein Besatzungsmitglied wurde tédlich, sechs
Passagiere wurden schwer verletzt.

Kurz nach dem Start kam es zu einem Triebwerksleistungsverlust. Beim
Mandvrieren kippte das Flugzeug

ab und schlug in steiler Flugbahn auf den Boden auf. Ein Besatzungsmit-
glied wurde tédlich, ein Passagier schwer verletzt.

Das Flugzeug liberflog die Piste 04 in etwa 220 ft tiber Grund. Nach Zeu-
genaussagen wurde in Hohe der Halbbahnmarkierung die Leistung er-
hoht. Unmittelbar darauf habe es Motoraussetzer gegeben. Kurz darauf
stirzte das Luftfahrzeug in Verlangerung der Piste 04 ab. Ein Besatzungs-
mitglied wurde todlich, ein Passagier schwer verletzt.

Nach der Durchfiihrung von mehreren Kunstflugfiguren mit einer Kunst-
flugmaschine vom Typ Pitts S-1S geriet das

Luftfahrzeug in eine unkontrollierte Fluglage und prallte auf einer Wiese
auf. Das Luftfahrzeug wurde zerstort, der Pilot todlich verletzt.

Der Pilot meldete nach dem Start, dass seine Haube offen sei. Bei dem
Versuch zum Flughafen zurlickzukehren stiirzte das Luftfahrzeug ab. Ein
Besatzungsmitglied wurde tddlich verletzt.

Aus dem Reiseflug ging das Flugzeug in einen kontinuierlichen Sinkflug
iber und kollidierte mit dem Erdboden. Ein Besatzungsmitglied wurde
todlich verletzt.

Der Privatpilot war mit einer einmotorigen Maschine um kurz nach 16
Uhr am Flugplatz in Landshut in Richtung Norden gestartet. Gegen 17:00
Uhr wurde das ELT-Notsignal (Emergency Locator Transmitter) des LFZ in
der Nahe von Pegnitz von der SAR Leitstelle empfangen. Das LFZ wurde
spater im Bereich der gesendeten Position zerstort aufgefunden. Ein Be-
satzungsmitglied wurde todlich verletzt.

BFU20-0675-3X

BFU20-0806-3X

BFU20-0809-CX

BFU20-0816-CX

BFU20-0984-CX

BFU20-1020-3X

BFU20-1056-3X



Folgendes Diagramm zeigt, welche Arten von Luft-
fahrzeugen 2020 an Unfillen gemiR der VO (EU) Nr.
996/2010 beteiligt waren. Dabei ist anzumerken, dass
in einen Unfall auch mehrere Luftfahrzeuge involviert
sein konnen. Das Diagramm verdeutlicht, dass

Segelflugzeuge (auch mit Hilfsantrieb) und Luftfahr-
zeuge bis 2t hochstzulissige Startmasse (MTOM) einen
Grofiteil der an Unfillen beteiligten Luftfahrzeuge
ausmachen. Dies deckt sich mit der oben aufgefiihrten
Zusammenfassung der tédlichen Unfille im Jahr 2020.

2020 an Unféllen gem. VO (EU) Nr. 996/2010 beteiligte Luftfahrzeugarten

u Luftfahrzeuge groRer 5,7t
Hubschrauber

= Drohnen = Freiballone

Quelle: Daten BFU

3.2 Hochrisikokategorien

Im Deutschen Plan fiir Luftverkehrssicherheit wurden
Hochrisikokategorien festgelegt. Diese betreffen Er-
eignisse, die im ,,Global Plan for Aviation Safety“ der I-
CAO als globale Sicherheitspriorititen dargelegt wer-
den. Die Kategorien basieren auf Todesféllen aus Un-
fillen, dem hohen Todesfallrisiko pro Unfall sowie der
Anzahl von Unfillen und Vorfallen.

3.2.1 Abkommen von der Start- und Landebahn (Run-
way Excursion)

Als Runway Excursion bezeichnet man das Abkom-
men eines Luftfahrzeuges von der Start- und Lande-
bahn. Dieses kann sowohl ein seitliches Abkommen
als auch ein Uberschief8en der Start- und Landebahn
sein.

Als mogliche Ursachen gelten unter anderem:

=  Waihrend des Startvorgangs gelingt es dem
Luftfahrzeug nicht, von der Piste abzuheben
oder die Crew bricht den Startvorgang ab mit

3 Deutscher Plan fiir Luftverkehrssicherheit, Kapitel
5.5.1

» Luftfahrzeuge zwischen 2 und 5,7t

» Reisemotorsegler
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u Luftfahrzeuge bis 2t
= Segelflugzeuge (auch mit Hilfsantrieb)

= Sonstige Luftfahrzeugarten

der moglichen Folge, dass die verbleibende
Bahnlinge nicht ausreicht, um das Luftfahr-
zeug auf der Piste zum Stehen zu bringen.

=  Wihrend des Landevorgangs gelingt es der
Crew nicht, das Luftfahrzeug vor Ende der
Piste zum Halten zu bringen. Ursachen koén-
nen unter anderem eine glatte oder mit
Schneematsch verunreinigte Piste sein - die
den Bremsweg verlingert, so dass die ver-
bleibende Bahnlange nicht ausreicht, um das
Luftfahrzeug noch auf der Piste zum Stehen
zu bringen, oder auch ein technischer Defekt
am Luftfahrzeug.

= Dasseitliche Abkommen von der Piste kann
sowohl beim Start- als auch beim Landevor-
gang auftreten. Ursachen kénnen unter an-
derem eine verunreinigte Piste, ein Luftfahr-
zeug auf einer fir den Typus nicht vorgese-
henen Piste oder ein technischer Defekt am
Luftfahrzeug seins.



Anzahl der Unfélle und Stérungen gem. VO (EU) Nr. 996,/2010 bei
denen es zu einem Abkommen von der Start- und Landebahn kam
(Runway Excursion)

45

Anzahl der Unfélle und Stérungen

.
5]

w

2016 2017

Quelle: Daten BFU
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RWY

Excursions
Quelle: Daten BFU

Im Jahr 2020 wurden 21 Unfille und Stérungen im
Zusammenhang mit dem Abkommen von der Start-
bzw. Landebahn gemeldet. Dies stellt einen starken
Riickgang gegeniiber dem Jahr 2019 dar.

3.2.2 Unfille, bei denen es wihrend des Fluges mit ei-
nem von der Besatzung gesteuerten Luftfahrzeug zu
einer Kollision mit Geldnde, Wasser oder Hindernis-
sen kam (Controlled Flight into Terrain, CFIT)

Von einem ,kontrollierten Flug ins Gelande“ wird
dann gesprochen, wenn ein Luftfahrzeug unter voll-
stindiger Kontrolle des Piloten versehentlich in

4 Deutscher Plan fiir Luftverkehrssicherheit, Kapitel
512

29
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36 40 21

Geldnde, Wasser oder gegen ein Hindernis geflogen
wird. Wahrend die Installation von Bodenniherungs-
warnsystemen (GPWS) das Risiko tédlicher CFIT-Un-
falle in den letzten Jahren stark reduziert hat, stellt
CFIT unter bestimmten Umstidnden, beispielsweise bei
fehlerhaften Hinderniskarten, immer noch eine Ge-
fihrdung dar. Die Sicherheitsmafnahmen im Zusam-
menhang mit CFIT zielen auf die Einfiihrung von Ter-
rain Awareness Warning Systems (TAWS) auch in klei-
nen Turbinenflugzeugen ab. Bestimmte Mafinahmen,
die auch zur Vermeidung von CFIT beitragen kénnen,
sind bereit im Luftverkehrssicherheitsplan erwahnt
(Fokussierung auf Ubermiidungsrisiko etc.).4



Anzahl Unfalle und Stérungen gem. VO (EU) Nr. 996/2010 im Hinblick auf
eine Kollision eines von der Besatzung gesteuerten Luftfahrzeuges mit
Geldnde, Wasser oder Hindernissen (Controlled Flight into Terrain - CFIT)

12

11

10

Anzahl
[=a]

2016 2017

Quelle: Daten BFU

Im Jahr 2020 wurde nur ein Unfall, bei dem es wih-
rend des Fluges mit einem von der Besatzung gesteu-
erten Luftfahrzeug zu einer Kollision mit Geldnde,
Wasser oder Hindernissen kam, gemeldet. Dies stellt
einen neuen Tiefststand dar.

3.2.3 Kontrollverlust wihrend des Fluges (Loss of
Control in Flight)

Ein Kontrollverlust wihrend eines Fluges ist die ext-
remste Erscheinungsform einer Abweichung von der
beabsichtigten Flugbahn. Unfélle dieser Kategorie ha-
ben ihre Ursache in einem Kontrollverlust wiahrend
des Fluges, der nicht wiederherstellbar ist. Diese

2018

2019 2020

Jahr
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Unfille haben oft katastrophale Folgen und, wenn
iiberhaupt, nur wenige Uberlebende.

Verursachende Faktoren, die zu einem Kontrollverlust
beitragen, konnen grundsitzlich in drei Kategorien
eingestuft werden:

=  Flugzeugsysteme,
=  Umwelteinfliisse oder
=  Flugbesatzung (,human factors®).

Auch eine Kombination von Faktoren dieser drei Ka-
tegorien ist moglich. Von Menschen verursachte Un-
fille kommen dabei am haufigsten vor.



Anzahl Unfille und Stérungen gem. VO (EU) Nr. 996/2010 im Hinblick auf
Kontrollverlust wahrend des Fluges (Loss of Control in Flight - LOC-I)

40
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S 20
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Quelle: Daten BFU

Im Jahr 2020 wurden 34 Unfille oder Stérungen mit
Kontrollverlust wahrend des Fluges gemeldet. Dies
stellt einen sprunghaften Anstieg um etwa 50% gegen-
uber den Vorjahren dar.

3.2.4 Kollisionen in der Luft (Mid-Air Collision, MAC)
Kollisionen in der Luft umfassen alle tatsdchlichen
und potenziellen Kollisionen zwischen Luftfahrzeu-
gen, wahrend sich diese in der Luft befinden, sowie
zwischen Luftfahrzeugen und anderen sich in der Luft
befindlichen Objekten (ausgenommen Vogel). Dazu
gehoren gemafd EPAS auch alle staffelungsbedingten
Ereignisse, die in den Bereich der Flugsicherung fallen

5> Deutscher Plan fiir Luftverkehrssicherheit, Kapitel
511

22

2018

Jahr

-15-

34

2l

2019 2020

und im Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung ausge-
wertet werden, AIRPROX-Meldungen und echte
ACAS-Warnungen. Solche Ereignisse kdnnen den
Luftverkehr gefahrden. Um die Wahrscheinlichkeit ei-
nes solchen Ereignisses zu minimieren, miissen die
Luftfahrzeuge zueinander gestaffelt werden oder die
Besatzungen miissen die Position und Bewegungs-
richtung des jeweils anderen Luftfahrzeugs rechtzeitig
erkennen, um ein den Luftverkehrsregeln entspre-
chendes Ausweichmanover einleiten zu kénnen. Letz-
teres gestaltet sich besonders schwierig bei [FR/VFR-
Mischverkehr, wenn er im Luftraum E stattfindet.’



Anzahl Unfille und Stérungen gem. VO (EU) Nr. 996/2010 im Hinblick auf
Kollisionen in der Luft (Mid Air Collision - MAC)

Anzahl
w

2016 2017

Quelle: Daten BFU

Im Jahr 2020 wurden zwei Unfille oder Stérungen im
Hinblick auf Kollisionen in der Luft gemeldet. Dies
entspricht in etwa dem Durchschnittsniveau der Vor-
jahre.

3.2.5 Feuer, Rauch, Ddmpfe im Luftfahrzeug
Unkontrolliertes Feuer an Bord eines Flugzeugs, ins-
besondere wihrend des Fluges, stellt eine der schwer-
wiegendsten Gefahren in der Luftfahrt dar. Ein Feuer
wihrend des Fluges kann zum Verlust der Kontrolle
fihren, entweder als Folge eines Ausfalls der Struktur
oder des Kontrollsystems oder wiederum als Folge ei-
ner Arbeitsunfihigkeit/Untauglichkeit der Besatzung.
Feuer am Boden kann sich schnell verbreiten und zu
erheblichen Opfern fithren, wenn die Evakuierung

6 Deutscher Plan fiir Luftverkehrssicherheit, Kapitel
5.1.5

2018

2019 2020

Jahr
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und die Notfallreaktion nicht schnell genug sind.
Rauch oder Dampfe, unabhingig davon, ob sie mit ei-
nem Feuer in Verbindung stehen, kdnnen zur Verlet-
zung von Passagieren und Besatzungsmitgliedern fiih-
ren.

Die Sicherheitsmafinahmen in Bezug auf Feuer, Rauch
und Dampfe zielen darauf ab, das Risiko des Eindrin-
gens und der Ausbreitung von Flammen in grof3en
Flugzeugen zu verringern, das Bewusstsein fiir die Ri-
siken im Zusammenhang mit dem Transport von Li-
thiumbatterien zu schirfen und das Qualititsniveau
der Luft in der Kabine von grofien Transportflugzeu-
gen zu untersuchen.’



Anzahl Unfélle und Stérungen gem. VO (EU) Nr. 996/2010 im
Hinblick auf Feuer, Rauch und Dampfe im Luftfahrzeug
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Quelle: Daten BFU

Im Jahr 2020 wurden 56 Unfille oder Stérungen im

Luftfahrzeug gemeldet. Dies stellt einen deutlichen
Hinblick auf Feuer, Rauch und Dampfe im

Riickgang auf etwa ein Drittel des Niveaus der Vor-
jahre dar.
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4. Sicherheitsrelevante Ereig-
nisse gemifd VO (EU) Nr.

376/2014

41 Allgemein

Gemafy VO (EU) Nr. 376/2014 sind Meldungen tiber si-
cherheitsrelevante Ereignisse tiber das zentrale Melde-
portal (https://aviationreporting.eu) zu melden. Diese
werden tiber die digitale Plattform ECCAIRS erfasst,
bearbeitet und gespeichert. Die beiden gemift VO (EU)
Nr. 376/2014 benannten Stellen LBA und BAF bearbei-
ten die Meldungen gemif der zwischen ihnen

abgeschlossenen Vereinbarung. Die in diesem Kapitel
dargestellten Daten und Zahlen wurden durch das
LBA und das BAF bereitgestellt.

Die Gesamtanzahl der eingegangenen Meldungen zu
sicherheitsrelevanten Ereignissen fiel von 15.813 im
Jahr 2019 auf 11.031 im Jahr 2020. Der Hauptgrund
liegt in dem starken Riickgang der Anzahl der Flugbe-
wegungen bedingt durch die Covid-19 Pandemie.

Anzahl eingegangener Meldungen zu
sicherheitsrelevanten Ereignissen
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Quelle: Daten LBA

Folgendes Diagramm stellt die eingegangenen Mel-
dungen nach dem prozentualen Anteil der Meldenden
dar. Deutlich zu erkennen ist, dass der grofite Anteil an
Meldungen (ca. 75%) durch Luftfahrtunternehmen,
Luftfahrzeugbetreiber und Flugsicherungsdienstleister
abgegeben wurde.

_18_

2019 2020

Die Anzahl der Meldungen, die durch Bodenabferti-
gungsdienstleister abgegeben wurde, scheint auf den
ersten Blick gering, jedoch werden viele Meldungen,
die den Bereich der Bodenabfertigung betreffen, aktu-
ell noch durch die jeweiligen Flugplatzbetreiber oder
Luftfahrzeugbetreiber abgegeben.



Eingegangene Meldungen nach Meldern 2020

= Luftfahrtunternehmen und Luftfahrzeugbetreiber

= Flugsicherungsdienste

40,30%

= Flugplatze
Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (CAMO)

= Instandhaltungsbetriebe

® Bodenabfertigungsdienstleister

= Ausbildungsbetriebe fir Piloten

= Sonstige
Quelle: Daten LBA
Folgende Darstellung veranschaulicht die Anzahl der untereinander und ggf. auch mit den zusténdigen Lan-
eingegangenen Meldungen im Verhéltnis zur Anzahl desluftfahrtbehérden abzugleichen und Mehrfach-
der tatsichlichen Ereignisse. Um die dargestellten meldungen sowie Folge- und Abschlussmeldungen in
Zahlen zu verstehen, ist es wichtig zu wissen, dass ein- eine einzige Gesamtmeldung zu tiberfithren, sodass
zelne Ereignisse von mehreren Stellen gemeldet wer- ein vollstindiges Bild des Ereignisses erfasst werden

den konnen. Fir die erfassenden Stellen LBA und BAF kann.
besteht die Herausforderung darin, diese Berichte

Q 11.031 7286

MELDUNGEN EREIGNISSE
Q, —a N
N

Bildnachweis: freepik.de

Folgende Darstellung veranschaulicht das Verhiltnis
der gemeldeten Ereignisse zwischen dem LBA und
dem BAF.
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Anzahl der gemeldeten Ereignisse bei BAF und LBA
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B Anzahl Ereignisse BAF

Quelle: Daten LBA und BAF

Nachstehendes Diagramm stellt die gemeldeten Ereig-
nisse, welche in Zustdandigkeit des LBA weiterbearbei-
tet wurden, in Bezug auf die beteiligten Luftfahrzeuga-
rten dar. Das weitere Diagramm veranschaulicht die
Anzahl der zugelassenen Luftfahrzeugarten.

Luftfahrzeuge tiber 20.000kg hochstzuléssiger Start-
masse (MTOM), z.B. ein Airbus 320 oder eine Boeing
737, werden im Allgemeinen in Luftfahrtunterneh-
men eingesetzt und zumeist mehrere 1000 Flugstun-
den im Jahr bewegt. Diese Luftfahrtunternehmen
miussen aufgrund der fiir sie geltenden Gesetze und
Verordnungen hohe Sicherheitsanforderungen erfiil-
len und ein Sicherheitsmanagementsystem betreiben.
Die Sicherheitskultur ist daher entsprechend

-20-

2019 2020
7165 4376
4959 2910
Jahr

B Anzahl Ereignisse LBA

ausgepragt und fiihrt letztendlich zu einer vergleichs-
weise hohen Anzahl an gemeldeten Ereignissen.

Dem gegeniiber stehen beispielsweise die in der Allge-
meinen Luftfahrt betriebenen Motorsegler und Segel-
flugzeuge sowie Flugzeuge bis 2.000kg MTOM. Uber
17.000 derartige Luftfahrzeuge sind in Deutschland
zugelassen. Diese werden jedoch unter deutlich ande-
ren Betriebsbedingungen und Anforderungen betrie-
ben - bei weit weniger Flugstunden mit einer ver-
gleichsweise hohen Anzahl an Starts und Landungen,
auf kleinen Flugplitzen und in anderen Luftrdumen
sowie zumeist in ehrenamtlichen Vereinen oder priva-
ten Haltergemeinschaften.



2020 an Ereignissen beteilgte Luftfahrzeugarten
(im Zustéandigkeitsbereich des Luftfahrt-Bundesamtes)

2 3

= Flugzeuge Gber 20t MTOM
Flugzeuge einmotorig bis 5,7t MTOM
= Luftschiffe

Quelle: Daten LBA

= Flugzeuge zwischen 5,7t und 20t MTOM
= Motorsegler und Segelflugzeuge
= Ballone (bemannt)

= Flugzeuge mehrmotorig bis 5,7t MTOM
= Drehfliigler (Hubschrauber)

Anzahl der in der jeweiligen Kennzeichen-Klasse in Deutschland zugelassenen Luftfahrzeuge
(Stand Dezember 2020)

= Flugzeuge tiber 20t MTOM

= Flugzeuge zwischen 5,7t und 20t MTOM

= Motorsegler und Segelflugzeuge = Drehfliigler (Hubschrauber)

Quelle: Daten LBA

4.2 Hochrisikokategorien

Auch im Deutschen Plan fir Luftverkehrssicherheit
wurden Hochrisikokategorien festgelegt. Diese betref-
fen Ereignisse, die als globale Sicherheitspriorititen
gelten. Die Kategorien basieren auf Todesfillen aus
Unfillen, dem hohen Todesfallrisiko pro Unfall sowie
der Anzahl von Unféllen und Vorféllen.

-21-

= Flugzeuge mehrmotorig bis 5,7t MTOM Flugzeuge einmotorig bis 5,7t MTOM

= Luftschiffe = Ballone (bemannt)

4.2.1 Eindringen in den Schutzbereich der Start- und
Landebahn (Runway Incursion)

Jedes Ereignis auf einem Flugplatz, bei dem ein Luft-
fahrzeug, ein Fahrzeug oder eine Person unberechtigt
in dem geschiitzten Bereich einer fir die Landung und
den Start von Luftfahrzeugen vorgesehenen Oberfla-
che (Piste) anwesend ist, wird als Runway Incursion
(Eindringen in den Schutzbereich der Start- und Lan-
debahn) bezeichnet. Die Sicherheitsmafinahmen, die
im Zusammenhang mit dem Eindringen in den



Schutzbereich von Relevanz sind, betreffen nicht al-
leine die Flugplatzbetreiber, sondern auch andere

Beteiligte, wie bspw. Luftfahrzeugfiihrer, Luftver-
kehrsgesellschaften und die Flugsicherung.”

Anzahl gemeldeter Ereignisse gem. VO (EU) Nr. 376/2014 im Hinblick
auf das Eindringen in den Schutzbereich der Start- und Landebahn
(Runway Incursion)
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Quelle: Daten LBA

Bedingt durch den Riickgang des gesamten Luftver-
kehrs im Jahr 2020 sank auch die Anzahl der gemelde-
ten Runway Incursions.

4.2.2 Staffelungsunterschreitung

Ziel einer Staffelung ist es, eine rdumlich und zeitlich
gefdhrliche Annaherung von Luftfahrzeugen durch
geeignete Flugsicherungsmafinahmen zu verhindern
- oder umgekehrt betrachtet - den vorgeschriebenen
Sicherheitsabstand zwischen zwei oder mehreren

7 Deutscher Plan fiir Luftverkehrssicherheit, Kapitel
5.5.2
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175

119

2019 2020

Luftfahrzeugen aufrecht zu halten. Wird der vorge-
schriebene Mindestabstand zwischen zwei Luftfahr-
zeugen unterschritten, kommt es zu einer Staffelungs-
unterschreitung. Sie gehort zu den Ereignissen mit ei-
ner hohen Sicherheitsrelevanz. Die Gefahr, die sich
hieraus ergibt, ist die Tatsache, dass eine ausreichende
Trennung zwischen zwei oder mehreren Luftfahrzeu-
gen nicht in ausreichendem Maf gegeben ist und so-
mit ein erhohtes Risiko einer Kollision fiir alle betei-
ligten Luftfahrzeuge besteht.



Anzahl der Ereignisse zu Staffelungsunterschreitungen
gem. VO (EU) Nr. 376/2014
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Quelle: Daten BAF

Die Anzahl der Staffelungsunterschreitungen war im
Jahr 2020 stark riicklaufig. Auch hier liegt die Ursache
in der geringen Anzahl der Flugbewegungen.

4.2.3 Kommunikationsverlust (Loss of Communica-
tion)

Unter Kommunikationsverlust versteht man den Ver-
lust des Sprechfunk- oder Datenkontakts zwischen
Luftfahrzeug und Flugsicherung. Diese kénnen tech-
nische Griinde oder auch menschliche Ursachen ha-
ben, wie beispielsweise Ablenkung, Zeitdruck, Stress
oder Ubermiidung. Die Kontaktverluste kénnen von
unterschiedlich langer Dauer sein (Minuten bis zu
Stunden).

Anzahl Ereignisse Kon-
taktverlust zur Flugsiche-

rung

86

2019 2020

Jahr

Sprechfunk- und Datenverluste sind problematisch,
vor allem, weil die betreffenden Luftfahrzeuge nicht
auf Anweisungen der Flugsicherung reagieren und
aufgrund ihrer Unberechenbarkeit zu einer Gefahr fiir
andere Luftfahrzeuge werden.®

Fiir diesen Bericht liegen uns die Ereignismeldungen
der Jahre 2020 vor, die vom , Nationalen Lage- und
Fiihrungszentrum® in Uedem an das Bundesaufsichts-
amt far Flugsicherung und das BMDV iibermittelt
wurden. Es handelt sich dabei um Kontaktverluste von
mehr als 10 Minuten. Ab diesem Zeitpunkt wird die
Alarmrotte informiert, die sich in Bereitschaft hilt,
ggf. aufzusteigen und das Luftfahrzeug abzufangen.

2020
73

Quelle: Daten des Nationalen Lage- und Fiihrungszentrums Uedem

Auswertungen haben ergeben, dass sich solche Kon-
taktverluste mehrheitlich im oberen Luftraum (ab
Flugfliche 245) bei Uberfliigen ereignen und es sich

& Deutscher Plan fiir Luftverkehrssicherheit, Kapitel
514

dabei mehrheitlich um Flugbesatzungen handelt, die
mit den sehr engen européischen Verhéltnissen nicht
vertraut sind.



4.2.4 Feuer, Rauch und Dampfe Bericht erortert wurden, wurden auch zahlreiche Er-
Neben den Unfillen und Stérungen im Hinblick auf eignisse geméft VO (EU) Nr. 376/2014 zu dieser Hoch-
Feuer, Rauch und Dampfe, welche bereits in diesem risikokategorie gemeldet.

Anzahl Ereignisse im Hinblick auf Feuer, Rauch und Dampfe im
Luftfahrzeug

400

350
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50

2018 2019 2020

® Feuer, Rauch und Dimpfe ohne Olgeruch m mit Olgeruch (bestitigt, vermutet)

Quelle: Daten LBA

Die Anzahl an Ereignissen im Hinblick auf Feuer, 1. Elektrische Systeme (Schmorbrinde eingeschlossen)
Rauch und Dampfe, die gemiaft VO (EU) Nr. 376/2014 )

gemeldet wurden, war im Jahr 2020, bedingt durch 2. Triebwerk/APU (insbesondere Olgertiche)

den Riickgang des Flugverkehrs, geringer als in den
Jahren zuvor. Gemif den Auswertungen des LBA wa-
ren die drei hiufigsten Ursachen fiir Feuer, Rauch und
Dampfe:

3. Enteisungsfliissigkeit und Hydraulikflissigkeit
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5. Sonstige sicherheitsrelevante

Ereignisse

5.1 Ereignisse mit Wildtieren

Ein nicht unbetrichtliches Risiko fiir den Luftverkehr
sind Kollisionen von Luftfahrzeugen mit Wildtieren,
insbesondere Vogeln. Diese kénnen zur Beschadigung
von Luftfahrzeugen oder Luftfahrzeugteilen fiihren,
was in der Folge in Unfélle oder Stérungen miinden
kann. Die im Folgenden dargestellten Tabellen und

Area Flugphase Flughohe [feet]
Area 3 Sinkflug 2.500 ft bis 1.001 ft
Area 2 Sinkflug 1.000 ft bis 201 ft
Landung 200 ft bis 1 ft
Areal Rollen, Stand | O ft
Start 1 ft bis 500 ft
Area 2 Steigflug 501 ft bis 1.500 ft
Area 3 Steigflug 1.501 ft bis 5.000 ft

Die Anzahl ist im Vergleich zur unbereinigten Daten-
bank des LBA geringer, da diese auch Doppelmeldun-
gen und ,Near misses“ enthalten kann. Die reine An-
zahl der Wildtierschlidge ermoglicht es jedoch nicht,
das tatsdchliche Risiko an den Flugplidtzen und in de-
ren Umgebung effizient zu bewerten. Hierfir miisste
zusatzlich die Wildtierschlagrate betrachtet werden.

Ubersichten wurden vom DAVVL (Verband fiir biolo-
gische Flugsicherheit) bereitgestellt.

Die Tabellen und Ubersichten beinhalten bestitigte
Wildtierschldge in den sogenannten Areas 1 und 2. Da-
bei handelt es sich um Gebiete um das Flugplatzge-
lande (Area 1) sowie im direkten Umfeld (Area 2).

Anzahl der Flugbewegungen an den jeweiligen Flug-
platzen ins Verhiltnis. Weitere Informationen finden

sich im Jahresbericht des DAVVL.

Von Seiten des DAVVL wurde die Aufzihlung auf die
fnf haufigsten Vogelarten(gruppen) und max. drei
Sdugetierarten ab der Grofie eines Kaninchens be-

Diese setzt die Anzahl an Wildtierschligen mit der schrénkt.
Jahr 2016 2017 2018 2019 2020
Wildtierschlage 1.201 1.358 1.423 1.493 850
Hasen (15) Hasen (35) Hasen (60) Hasen (53) Hasen (34)
Kaninchen (1) Rotfuchs (5) Rotfuchs (12) Rotfuchs (10) Rotfuchs (10)

Kaninchen (2)

Kaninchen (2)

Kaninchen (3)

Kaninchen (2)

Greifvogel (228) Greifvogel (180)

Greifvogel (221)

Greifvogel (260)

Greifvogel (216)

Tierart

Lerchen, Schwalben (84) |Lerchen, Schwalben (103)

Lerchen, Schwaben (96)

Lerchen, Schwalben (132)

Lerchen, Schwalben (76)

Mowen (45) Mowen (61)

Mowen (50)

Méwen (75)

Mowen (39)

Tauben (50) Rabenvogel (44)

Rabenvogel (46)

Tauben (52)

Rabenvogel (33)

Rabenvogel (29) Tauben (31)

Tauben (40)

Rabenvogel (48)

Tauben (31)

Quelle: DAVVL

Der Turmfalke verursachte mit Abstand die meisten
Kollisionen, gefolgt vom Miusebussard, wobei es sich
vielfach um unerfahrene Jungvégel oder Durchziigler
handelt.

Folgende Darstellung verdeutlicht, welche Luftfahr-
zeugteile am Haufigsten von Wildtierschldgen getrof-

fen wurden.
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Anteil getroffener Teile

2%

29%

24%

Quelle: DAVVL

2020 wurden am Triebwerk die meisten Treffer regis-
triert, gefolgt von jenen an Tragfliche/Rotor, Radar-
nase und Rumpf. Triebwerktreffer fithren auch am
héufigsten zu Schiden und kénnen neben den wirt-
schaftlichen Folgen auch schwerwiegende Konse-
quenzen fiir den Flug nach sich ziehen.

Auswirkungen des Lockdowns auf die Wildtier-
schlagentwicklung®

Nachdem im Januar und Februar 2020 noch eine ver-
gleichbare Anzahl an Flugbewegungen und Passagie-
ren wie 2017 bis 2019 ermittelt wurde, brachen die
Zahlen im Mirz drastisch ein (siehe S. 25). Insgesamt

Vogelschldge im Jahresverlauf

2%

u Fahrwerk

W Frontscheibe
Heck

W Lampen

W Radarnase

m Rumpf

m sonstiger Bug

verringerte sich die Anzahl der Flugbewegungen 2020
um 54,7 % gegeniiber dem Mittel der drei Vorjahre,
und die Passagierzahlen fielen sogar um 74 %.

Die massivsten Einbuflen wurden im April und Mai
mit tiber 80 % der Flugbewegungen bzw. 97 % der
Passagiere registriert, wihrend die Zahlen im Januar
und Februar noch minimal oberhalb der Werte fir
2017 bis 2019 lagen.

Sowohl dieser Trend im Jahresverlauf als auch die Ab-
nahmen der Passagier- und Flugbewegungszahl findet
sich in vergleichbarer Form auch in anderen Liandern
weltweit, bspw. in Italien und Frankreich.

300

250

200

150

100

Anzahl Vogelschlige

50

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

Abb. 1: Anzahl der Vogelschlige in Area 1-3 im Jah-
resverlauf fiir 2017 bis 2019 (durchgezogene Linie)
und 2020 (gestrichelte Linie)

Die Anzahl der Vogelschlédge hat sich 2020 in Deutsch-
land in Area 1 bis 3 dagegen nur um 33,5 % verringert
(siehe Abb. 1), was sich auch in der deutlich héheren

° Dieses Kapitel wurde aus dem DAVVL Jahresbericht 2020 tber-
nommen.
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Vogelschlagrate (siehe S. 25) niederschléigt. Die deut-
lichsten Abnahmen zeigten sich dabei ebenfalls im
April und Mai mit Giber 80 %, wihrend die Verringe-
rung zwischen Juli und September nur rund 20 % be-
trug. Bei der deutlichen Reduktion der Flugbewegun-
gen lasst das auf ein verhiltnisméfig sehr hohes Vo-
gelschlag-geschehen in diesen Monaten schliefien.



Vogelgruppe Anteil VS 2020 vs. 2017-2019
Falken 0,5%

Tauben -10,5%
Bussarde -20,4 %

Mowen -33,3%
Vogelschlage gesamt -33,5%
Lerchen, Schwalben -42,2%
Mauersegler -60,7 %

Tab. 1: Entwicklung der Vogelschlige 2020 ausge-
wihlter Gruppen gegeniiber 2017 bis 2019. Arten mit
verhiltnismiflig mehr bzw. weniger Schligen in
griin und rot

Die Zahl der Kollisionen war allerdings stark von der
Vogelgruppe abhingig. Bei Tauben, Bussarden und
Mowen wurden 2020 rund 10 bis 33 % geringere
Schlagzahlen verzeichnet (Tab. 1), was im Verhiltnis
zu den Flugbewegungen einer leichten Zunahme ent-
spricht. Weniger Flugbetrieb und Préisenz der Bird-
Control fithrten oftmals zu hoheren Vogelbestinden
und Brutversuchen am Flughafen und damit zu mehr
Kollisionen mit den genannten Gruppen. Die
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Auswirkungen des Lockdowns machen sich hier also
negativ bemerkbar. Auf der anderen Seite sanken die
Kollisionen mit Lerchen, Schwalben und Mauersegler
um Uber 40 %, wiahrend die Zahl bei Falken im Ver-
hiltnis deutlich zunahm (Tab. 1). Schlechte Witterung
und wenig Nahrung kann Auftreten und Bruterfolg
der Schwalben und Segler mindern, sodass hier von
keinem Effekt des Lockdowns ausgegangen wird. Die
Falken haben dagegen deutlich von der Ruhe profi-
tiert, was sich aber negativ auf das Vogelschlaggesche-
hen auswirkte. Das unterstreicht, dass die Aktivititen
der Bird-Control auch bei geringem Flugbetrieb auf-
recht erhalten werden miissen, um die Flugsicherheit
zu wahren.



6. Mafdnahmen zur Forderung
der Luftverkehrssicherheit

Luftverkehrssicherheitsprogramm

der Bundesrepublik Deutschland

Sicherer Luftverkehr trotz Covid-19-Pandemie

Das BMDV koordinierte mehrere Treffen von Stake-
holdern aus dem Bereich Luftverkehr, um tiber die si-
cherheitsbezogenen Risiken der Auswirkungen der
Corona-Pandemie zu beraten. Die Ergebnisse dieser
Treffen sollen im Luftverkehrssicherheitsplan in MafR-
nahmen unter der Uberschrift ,,Covid und Safety*
dargestellt werden.

Dartiber hinaus engagierten sich deutsche
Luftfahrtbeh6rden an der Arbeiten der EASA an dem
»Aviation Safety Health Protocol“, das sich ebenfalls
das Ziel setzte, die Auswirkungen der Pandemie auf
die Sicherheit der zivilen Luftfahrt méglichst gering zu
halten.

Das Ziel, den Luftverkehr aus der Krise gestarkt
herauszufiihren, verfolgte auch der Luftverkehrs-
Gipfel des BMDV (damals BMVI) im November 2020.
Auf Initiative des Bundesministers haben Bund, Lin-
der, Luftfahrtindustrie, Fluggesellschaften, Flughifen,
Flugsicherungsorganisationen, Verbande und

Das Luftverkehrssicherheitsprogramm der Bundesrepublik
Deutschland wurde Ende Mai 2020 veroffentlicht.

Das Luftverkehrssicherheitsprogramm ist eine Zusammen-
stellung von Regelungen und Mafinahmen, die die stetige
Verbesserung der nationalen Sicherheit im Luftverkehr ge-
wiahrleisten.

Eine Arbeitsgruppe aus Vertreterinnen und Vertretern ver-
schiedener Luftfahrtbehorden hat das Luftverkehrssicher-
heitsprogramm erarbeitet und stellt die regelmafiige Fort-
schreibung sicher.

Mit dem Luftverkehrssicherheitsprogramm wird ein wichti-
ger Baustein fiir alle weiteren Arbeiten im Bereich der natio-
nalen Luftverkehrssicherheit fiir die kommenden Jahre ge-
setzt.

Gewerkschaften Mafnahmen vereinbart, um das
deutsche Luftverkehrssystem unter den Corona be-
dingt schwierigen Rahmenbedingungen zu erhalten,
dem Luftverkehr eine mittel- und langfristige Per-
spektive zu bieten und angesichts der aktuellen Lage
die Weichen so zu stellen, dass die Branche moglichst
ohne strukturelle Schiden aus der Corona-Krise her-
vorgeht.

Beginn der Umsetzung des Luftverkehrssicherheits-
programms

Die seitens der deutschen Luftfahrtbehorden getroffe-
nen Mafinahmen zur Verbesserung der Luftverkehrs-
sicherheit konzentrierten sich auf die Erarbeitung
und beginnende Umsetzung des Luftverkehrssicher-
heitsprogramms. In diesem Rahmen wurden die er-
forderlichen Gremien festgelegt, deren Aufgaben um-
schrieben und Zustdndigkeiten festgelegt. Ziel dieser
Arbeiten war es, eine Struktur zu schaffen, die es er-
moglicht, im Rahmen des Sicherheitsmanagements
identifizierte Risiken zu reduzieren, in dem Abhilfe-
mafinahmen sowie Indikatoren zur Kontrolle

-28 -



beschrieben werden. Dabei wurden bereits bestehende
Arbeitsgruppen, an denen das BMDV oder andere
Luftfahrtbehorden beteiligt sind, auf die Moglichkeit
hin Gberpriift, in die zuklnftigen Strukturen integriert
werden zu konnen.
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Dartiber hinaus standen die Luftfahrtbehérden in en-
gem Austausch mit den Luftsportverbidnden zu Fragen
der Sicherheit im Luftsport. Hier wurde eine dauer-
hafte Fortsetzung des sicherheitsbezogenen Aus-
tauschs und eine Einbeziehung der Luftsportverbande
in das deutsche Luftverkehrssicherheitsprogramm
vereinbart.



7. Verweis auf weitere Berichte

und Publikationen sowie Links

Folgende Publikationen enthalten weitere Informationen zu luftverkehrssicherheitsrelevanten Themen und Ereignis-

sen:

AIRPROX Magazin
o  https://www.baf.bund.de/DE/Home/Startseite/Thema6 Topthema/SOP/AIRPROX Maga-
zin2020.html

BFU Untersuchungsberichte, Zwischenberichte und Bulletins
o  https://www.bfu-web.de/DE/Publikationen/publikationen node.html

Jahresbericht des Luftfahrt-Bundesamtes
o https://www.lba.de/DE/Presse/Publikationen/ Funktion/Jahresberichte node.html

Jahresbericht DAVVL
https://www.davvl.de/sites/default/files/inline-files/2020_statistik.pdf

Jahrlicher Luftverkehrssicherheitsbericht der EASA (Annual Safety Review)
o https://www.easa.europa.eu/en/document-library/general-publications/annual-safety-review-
2020

Jahrlicher Luftverkehrssicherheitsbericht der ICAO (Annual ICAO Safety Report)
o https://www.icao.int/safety/pages/safety-report.aspx

-30-


https://www.baf.bund.de/DE/Home/Startseite/Thema6_Topthema/SOP/AIRPROX_Magazin2020.html
https://www.baf.bund.de/DE/Home/Startseite/Thema6_Topthema/SOP/AIRPROX_Magazin2020.html
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https://www.lba.de/DE/Presse/Publikationen/_Funktion/Jahresberichte_node.html
https://www.davvl.de/sites/default/files/inline-files/2020_statistik.pdf
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