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Deutschland-Takt

Das Ziel des Deutschland-Takts besteht darin, mit einem
netzweit abgestimmten Taktangebot im Schienenper-
sonenverkehr die Wegekette im System Bahn fir eine
grofde Anzahl von Personen attraktiver zu gestalten. Dazu
sollen Ziige in regelmafligen Absténden, z. B. alle 30 oder
60 Minuten, an jedem der bestimmten Knotenbahnhofe
in Deutschland einfahren und diesen nach kurzer Zeit
wieder verlassen, um lange Warte- und Umsteigezeiten zu
vermeiden. Die netzweite Vertaktung kann auch zu einem
Mehr an Reiseverbindungen fithren. Im Schienengiiter-
verkehr ermdglicht die Einfihrung eines Integralen Takt-
fahrplans eine hohe Verfiigbarkeit von Systemtrassen.

» Was macht das BMVI?

Das BMVI erarbeitet derzeit einen modellhaften Fahrplan
fiir den Deutschland-Takt, der den Schienenpersonenver-
kehr und den Schienengiiterverkehr gemeinsam betrachtet.

Der Deutschland-Takt wird aus dem Zielfahrplan 2030 des
Bundesverkehrswegeplans (BVWP) 2030 sowie aus den In-
frastrukturmafinahmen des Zielnetzes des Bundesschie-
nenwegeausbaugesetzes (BSWAG) entwickelt. Besonderes
Merkmal des BVWP 2030 ist der Wandel in der Planung
der Schieneninfrastruktur hin zu einer fahrplanbasierten
Infrastrukturentwicklung. Damit lassen sich Bedarf und
Umfang von Netzausbauten genauer definieren.

Der Zielfahrplan 2030 wurde im 3. Quartal 2017 verof-
fentlicht.

» Wer macht mit?

Die Erarbeitung eines modellhaften Fahrplans fiir den
Deutschland-Takt wird durch einen Begleitenden Arbeits-
kreis unterstiitzt, zu dem das BMVI eingeladen hat. Dieser
setzt sich zusammen aus der Deutsche Bahn AG, einzelnen
Aufgabentragern im SPNV, dem Arbeitskreis Bahnpolitik
der Bundesldnder sowie der Initiative Deutschland-Takt und
dem Fahrgastverband Pro Bahn e. V. Mit dabei sind auch das
Eisenbahn-Bundesamt sowie die beauftragten Projekttra-
ger SMA und Partner AG (Ziirich), Intraplan Consult GmbH
(Miinchen) und VIA Consulting & Development GmbH
(Aachen). Die Auftaktsitzung fand im Februar 2017 statt.

> Wie geht es weiter?

Auf den Zielfahrplan 2030 (siehe Grafik Innenseite) aufbau-
end, wird derzeit ein Zielfahrplan 2030plus entwickelt, fir
den das Zielnetz des Bundesschienenwegeausbaugesetzes
(BSWAG) um aus dem Fahrplan abgeleitete Manahmen
erweitert wird. Der Zielfahrplan 2030plus soll 2018 fertig-
gestellt werden. Dessen Erarbeitung wird durch themen-
bezogene fachoffentliche Workshops unterstiitzt.

Weitere Informationen zu aktuellen
Projekten des BMVI finden Sie auch im
Internet.
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Deutschland-Takt

Ergebnisse und Perspektiven
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Integraler Taktfahrplan
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Bei einem Integralen Taktfahrplan werden Fahrplane ver-
schiedener Linien so ausgelegt, dass an Knotenbahnhofen
zur selben Zeit alle dort verkehrenden Linienziige ankom-
men und wieder abfahren.
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Vorreiter bei der Einfiihrung eines Integralen Taktfahr-
plans ist die Schweiz. Dort wurde bereits 1982 ein flachen-
deckender Taktfahrplan eingefiihrt und 1987 das Projekt
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Machbarkeitsstudie
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Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:
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erweitert werden.




