Vierter Aufruf zur Antragseinreichung
gemald Nummer 7 der Forderrichtlinie ,Nachhaltige Modernisierung
von Kistenschiffen” (NaMKLU) des Bundesministeriums fur Digitales
und Verkehr (BMDV) vom 18.11.2020

Dieser Aufruf konkretisiert die Regelungen der Forderrichtlinie NaMKU.

1. Forderzweck und Fordergegenstand

Die deutsche Kustenschifffahrt ist von der Abwicklung regionaler und europaischer Warenstréme durch
Feeder-Transporte und Fahrlinien bis hin zur Erschlie3ung regenerativer Energiequellen durch den
Aufbau und Betrieb von Offshore Windparks ein umfassendes Betétigungsfeld mit einer Vielzahl
unterschiedlicher Schiffstypen und SchiffsgroRen. Die Aktivitaten sind von hoher Bedeutung fir die
deutsche Wirtschaft und Gesellschaft. Die Bundesregierung méchte Innovationsimpulse und finanzielle

Anreize setzen, um die Kistenschifffahrt nachhaltig zu modernisieren und damit einen Beitrag zur
Erreichung von Klimaschutz-, Luftreinhaltungs- und Nachhaltigkeitszielen zu leisten.

Daher fordert das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) im Rahmen der Forderrichtlinie
“Nachhaltige Modernisierung von Kistenschiffen® (NaMKU) MalRnahmen, die zur Reduzierung von
Luftschadstoffen wie z.B. Stickoxiden (NO,) oder Partikeln, zur Reduzierung von Treibhausgasen (THG)
wie zum Beispiel CO2, Methan und Lachgas sowie zur Verbesserung der Energieeffizienz wvon
Kustenschiffen fuhren.

Die Richtlinie weist verschiedene Umsetzungsinstrumente zur Zielerreichung aus:
Motorenmodernisierungen sowie MalRnahmen zur Schadstoffminderung und Verbesserung der
Energieeffizienz. Hierbei liegt der Fokus auf technologieoffenen Lésungen, die die Richtlinienziele
adressieren und somit Uber geltende Vorschriften hinausgehen.

Im Bereich der Motorenforderung (3.1) sind sowohl Bestandsschiffe als auch Schiffsneubauten
angesprochen. Emissionsarmere und damit férderfahige Motoren werden definiert nach den Nummem
3.1.2. und 3.1.3. der Richtlinie, wobei die Nutzung von Systemen, die mit Erdgas (LNG und CNG)
betrieben werden, ausgeschlossen ist. Sollte zur Erreichung der Richtlinienziele (bspw. IMO Tier Ill) der
Einsatz von Abgasriickfiihrungs- und/oder Katalysator-Systemen (EGR- oder SCR-Systemen) im
Motorsystem notwendig sein, sind auch diese forderfahig. Auch die Férderung von Hilfsmaschinen ist
mdglich, sofern die Aus- bzw. Umriistung des Hauptantriebes eines Kiistenschiffes nach Nummer 3.1.2
oder Nummer 3.1.3 der Richtlinie geférdert wird. Ausgenommen sind Hilfsmaschinen, die ausschliellich
zur Bordstromerzeugung wahrend der Hafenliegezeiten genutzt werden.

Hinsichtlich der MaBnahmen zur Schadstoffminderung steht der Einbau von Technologien und
Anlagen sowie Verfahren zur Nachriistung an bestehenden Motoren von in Fahrt befindlichen
Kistenschiffen (Bestandsschiffe) im Mittelpunkt, deren Einsatz zu Emissionsminderungen nach
Nummer 3.2.2 Buchstabe a bis d der Richtlinie fuhrt. Adressiert werden die Minderung der
Partikelemissionen (PM), der Stickoxidemissionen (NO,) und der Kohlenwasserstoffemissionen (HC).

Zur Verbesserung der Energieeffizienz werden nach Nummer 3.3.1 MalZnahmen zur Senkung des
Energieverbrauchs bei  Bestandsschiffen berlcksichtigt, bspw. durch hydrodynamische,
propulsionsverbessernde oder motorinterne Ansétze. Im Fokus steht die Antriebsenergie, sodass als
entscheidender Parameter die Treibstoffreduktion anzusehenist. Hierbeiist eine Kumulierung mehrerer
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Maflinahmen moglich, um in Addition die notwendige Einsparung von 10% in Bezug zum
Treibstoffverbrauch erreichen zu kénnen.

AuRerdem ist nach Nummer 3.3.2 der Richtlinie die Installation von Windassistenzsystemen fir
Bestandsschiffe und Schiffsneubauten zuwendungsfahig.

2. Antragsberechtigte

Antragsberechtigtistjedes in der Bundesrepublik Deutschlandanséassige Unternehmen (natirliche oder
juristische Person) in Privatrechtsform, das Eigentimer eines Kistenschiffes im Sinne von Nummer 4,
Buchstabe b der Richtlinie ist, welches vor Bewilligung einer Zuwendung nachweislich in einem
deutschen Seeschiffsregister eingetragen ist sowie eine forderfahige Flagge nach Nummer 4,
Buchstabe a der Richtlinie fihrt. Hierbei handelt es sich um NOKmax Handelsschiffe, die gewerblich
als Fracht- oder Fahrgastschiff im Seewerkehr eingesetzt oder zu diesem Zweck gewerbsmaliig
vermietet werden. Inkludiert werden auch gewerblich genutzte Arbeitsschiffe.

3. Voraussetzungen der Férderung

Das jeweilige Vorhaben darf noch nicht begonnen worden sein. Als Zeitpunkt des Vorhabenbeginns ist
grundsatzlich der Zeitpunkt des Abschlusses eines der Ausfiihrung zuzurechnenden Lieferungs - oder
Leistungsvertrags zu werten. Weitere Voraussetzungen der Forderung finden sich unter Nummer 5 der
Richtlinie.

4. Artund Umfang der Férderung

Die Forderung wird im Wege der Projektforderung auf Ausgabenbasis als nicht riickzahlbarer Zuschuss
zur Anteilsfinanzierung gewahrt. Es gelten die Allgemeinen Nebenbestimmungen fiir Zuwendungen zur
Projektforderung (ANBest-P), soweit in diesem Aufruf nichts Abweichendes festgelegt ist. Die
Zuwendungen werden im Rahmen der verfugbaren Haushaltsmittel und unter dem Vorbehalt der
Bereitstellung der Haushaltsmittel gewahrt sowie in Abhangigkeit der Zuwendungsfahigkeit
und -Wrdigkeit. Ein Rechtsanspruch auf Gewahrung einer Zuwendung besteht nicht. Aus gewahrten
Zuwendungen kann nicht auf eine kiinftige Forderung im bisherigen Umfang geschlossen werden.
Vielmehr entscheidet die Bewilligungsbehdrde aufgrund ihres pflichtgemaen Ermessens im Rahmen
der verfligbaren Haushaltsmittel im jeweiligen Einzelfall tGiber die konkrete Férderh6he bzw. -summe.



Im Falle einer Zuwendung kommen folgende Forderquoten zum Tragen:

e Bei MaBnahmen zur Motorenmodernisierung nach Nummer 3.1 und Malnahmen zur

Schadstoffminderung nach Nummer 3.2 der Richtlinie betragt die Zuwendung 40 % der
forderfahigen Ausgaben (UmweltschutzmalRnahmen, Artikel 36, AGVO?).

e BeiMafRnahmen zurVerbesserung der Energieeffizienz nach Nummer 3.3 der Richtlinie betragt

die Zuwendung 30 % der forderfahigen Ausgaben (Energieeffizienzmalinahmen, Artikel 38
AGVO).

Bei Zuwendungen firr kleine Unternehmen wird der Foérdersatz um 20 Prozentpunkte und bei
Zuwendungen fur mittlere Unternehmen um 10 Prozentpunkte erhoht (Definition AGVO, Anhang I).
Zusétzlich erhdhen sich die Fordersatze um 5 Prozentpunkte, wenn das Kistenschiff in einem
sogenannten Fordergebiet C (Artikel 107 Absatz 3 Buchstabe ¢ des Vertrags Uber die Arbeitsweise der
Europaischen Union, AEUV) registriert ist.

Die forderfahigen Ausgaben ergeben sich nach Nummer 6.3 der Richtlinie. Beihilfefahig sind gem.
Artikel 36 AGVO die Investitionsmehrkosten, die erforderlich sind, um im Sinne der Nummern 3.1 und
3.2 dieser Richtlinie Uber das in den Unionsnormen wrgeschriebene Umweltschutzniveau
hinauszugehen oder bei Fehlen solcher Normen den Umwelt- oder Klimaschutz zu verbessern. Zur
Verbesserung der Energieeffizienz im Sinne der Nummer 3.3 der Richtlinie sind die
Investitionsmehrkosten gem. Artikel 38 AGVO beihilfefahig.

Hierbei gelten folgende Bemessungsgrundlagen fir die einzelnen MaRnahmen:

e 3.1 Motorenmodernisierung:  Forderfahige  Ausgaben sind grundsatzlich die
Investitionsmehrkosten fir den Erwerb eines emissionsarmeren Motors im Vergleich zu den
Kosten eines herkdmmlichen Dieselmotors inklusive anfallender Aus- und Umristkosten nach
Nummer 6.3.1. Buchstabe b bis ¢ der Richtlinie.

Bei rein elektrischen Antrieben und Motorenmodernisierungen, die z.B. die Nutzung
nachhaltiger Treibstoffe nach Nummer 3.1.3. der Richtlinie ermdglichen, werden die
nachgewiesenen Ausgaben fur die Anschaffung der Technologie und die Durchfihrung der
MaR nahme als Bemessungsgrundlage zugrunde gelegt.

e 3.2 MaBnahmen zur Schadstoffminderung: Als Bemessungsgrundlage fiir
Abgasnachbehandlungssysteme, Synthesegasgeneratoren, Kraftstoff-Wasser
Emulsionsanlagen und Wassereinspritzanlagen werden die Investitionskosten der Anlagen fir
den Erwerb inklusive der Einbaukosten angesehen.

e 3.3 MalRnahmen zur Verbesserung der Energieeffizienz: Es werden die nachgewiesenen
Ausgaben fir die Anschaffung der Technologie und die Durchfiihrung der MalRnahme als
Bemessungsgrundlage zugrunde gelegt.

Als Bemessungsgrundlage fiir Windassistenzsysteme gelten die Investitionskosten der Anlagen
inklusive der Einbaukosten.

1 Verordnung (EU) Nr. 651/2014 der Kommission vom 17. Juni2014 zur Feststellung der Vereinbarkeit bestimmter Gruppen von Beihiffen mit dem
Binnenmarkt in Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags uber die Arbeitsweise der Europaischen Union (ABI. L 187 vom 26.6.2014, S. 1)
in der Fassung der Verordnung (EU) 2017/1084 vom 14. Juni 2017, (ABI. L 156 vom 20.6.2017, S. 1), der Verordnung (EU) 2020/97 2 vom 2. Juli
2020 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 1407/2013 hinsichtlich ihrer Verlangerung und zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 651/2014
hinsichtlich ihrer Verlangerung und relevanter Anpassungen (ABI. L 215 vom 7.7.2020, S. 3) undder Verordnung (EU) 2021/1237 vom 23. Juli 2021

zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 651/2014 zur Feststellung der Vereinbarkeit bestimmter Gruppen von Beihiffen mit dem Binnenmarkt in
Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union (ABI. L 270 vom 29.7.2021, S. 39).



5. Anforderungenan die Antrage

Der formale Foérderantrag auf Gewahrung von Fordermitteln ist nebst den dazugehorigen Unterlagen
und Dokumenten Uber das elektronische Antrags- und Angebotssystem des Bundes (easy-online, unter
https://foerderportal.bund.de/easyonline) einzureichen.

Es ist fur jedes aus- bzw. umzuriistende Kistenschiff ein einzelner Antrag zu stellen. Dies gilt auch,
wenn mehrere Schiffe eines Antragstellers aus- bzw. umgerustet werden sollen.

Die Antrdge setzen sich grundsatzlich aus den folgenden Unterlagen zusammen, die in den
nachfolgenden Abschnitten weiter erlautert werden:

e Antrag auf Zuwendung auf Ausgabenbasis (AZA) inklusive fachlicher und
kalkulatorischer Begleitdokumente

e Vorhabenbeschreibung inklusive aller notwendigen Anlagen und Erlauterungen

e Sonstige Pflichtdokumente

Im Folgenden werden alle Dokumente aufgefiihrt, die fir einen wollstandigen Antrag einzureichen sind.
Im Zweifel kénnen von der Bewilligungsbehdérde erganzend zusétzliche Unterlagen angefordert werden.

5.1Antrag auf Zuwendung auf Ausgabenbasis (AZA)

Das elektronische Antrags- und Angebotssystem des Bundes (easy-online) bildet die Basis der
Projektantrdge. Dem Antragsdokument AZA sind folgende Begleitunterlagen beizufligen:

o Deckblatt mit Informationen zum Antragsteller
e Fachliches Erklarungsschreiben zu denim AZA angefiihrten Ausgabenpositionen

o Kalkulatorische Nachweise der im AZA angeflihrten Ausgabenpositionen
(Substantiierte Ausgabenschatzungen inkl. der Nachweise Uber die Markterkundung bei
Anbietern fur die beantragte Aus- bzw. Umrlstung des Schiffes).

5.2 Vorhabenbeschreibung (VHB) inklusive aller notwendigen Anlagen und
Erlauterungen

In der Vorhabenbeschreibung (VHB) sind die Projektziele sowie der Projektablauf nachwllziehbar
darzustellen. Folgende Gliederung ist verbindlich:

1. Deckblatt mit grundlegenden Informationen zum aus- bzw. umzuriistenden Schiff

2. Nutzungsbeschreibung des umzuriistenden Kiistenschiffes
Die Nutzung des Kiistenschiffes im Hinblick auf bisheriges und geplantes Fahrtgebiet,
Transportgut und/oder Betatigungsfeld unter Beriicksichtigung der Zweckbindungsfrist (geméaf?
Nummer 8 der Forderrichtlinie) ist kurz zu beschreiben.

3. Spezifizierung der geplanten Malinahme (technische Spezifikationen) sowie der verwertbaren
Auswirkungen
Es ist darzustellen, welche der im Rahmen der Forderrichtlinie unter den Nummern 3.1 bis 3.3
aufgefiihrten MaR nahme(n) im Rahmen des Projektes adressiert werden soll(en). Neben dem
Zielbild ist auch die technische Ausgangssituation in Bezug zur MalRnahme zu beschreiben
(bspw. Bestandsmotor/identischer Ersatzmotor). Beides ist durch die konkrete Darstellung
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https://foerderportal.bund.de/easyonline

technischer Parameter (in Bezug zu den Formblattern ,Technik® (T) und ,Umwelt* (U)) zu
unterlegen. Zusétzlich ist Bezug zu nehmen auf die in Abschnitt 6, Tabelle 1 dieses
Forderaufrufs aufgefihrten Priorisierungskriterien.

Zur Evaluation des geplanten Vorhabens sollen aus den aktuellen und aus den aus der
MaRnahme resultierenden Betriebsdaten des Schiffes Vorher-Nachher-Vergleiche gezogen
werden. Hierbei stehen die Richtlinienziele im Fokus. Als fester Parameter soll daher die
eingesparte Summe des/der adressierten Parameter(s) Uber den Zeitraum der
Zweckbindungsfrist berechnet werden.

Ergéanzend zur Evaluation ist ein Begleitforschungsprogramm avisiert, bei dem anonymisierte
Vorher-Nachher-Vergleiche anhand der im Rahmen der Antragstellung worgelegten
Emissionsdaten ausgewertet werden.

Darstellung der Arbeit- und Projektzeitplanung

Esistauszufuhren, wie die geplanten MalRnahmen durchzufiihren sind. Hierbei ist eine konkrete
Aufgaben- und Zeitplanung vorzunehmen sowie die involvierten Akteure darzustellen. Eine
Meilensteinplanung inkl. einer Mittelabrufplanung ist zu integrieren.

Anlagen

Der VHB sind alle notwendigen Anlagen beizufiigen, um die getroffenen Annahmen, den Stand
der Technik sowie inhaltliche Zielbilder zu belegen. Hierbei sind folgende Dokumente
obligatorisch:

o Technisches Datenblatt zur Schiffsbeschreibung

o Generalplan des Kustenschiffs (Darstellung der im Rahmen der Foérderung
adressierten Systeme)

o Formblatt ,,Technik* (T) und Formblatt ,,Umwelt“ (U) in Bezug zur adressierten
MalRnahme

o Nachweisdes Betriebsprofils des Kiistenschiffes

o Emissionsdatenblatter und technische Dokumentation
Anzufihren sind Emissionsdatenblatter und technische Dokumentation der jeweiligen
Vergleichssysteme nach den Nummern 3.1 bis 3.3 der Richtlinie sowie die
korrespondierenden Unterlagen der adressierten Malinahme. Angegeben sein
missen sowohl wverwendete Treibstoffarten, Treibstoffverbrauche sowie die
spezifischen Emissionswerte (in g/kwh) fir CO2, CHa, NOx, SOx, und PM.

Die Daten sind jeweils durch Herstellerangaben und/ oder zertifizierte Prifstellen zu
erbringen, wobei die MalRnahmen der Energieeffizienz in jedem Fall durch den
Nachweis einer zertifizierten Priifstelle begleitet werden missen.

o Nachweis, dass das Schiff sowohl mit dem Referenzsystem als auch mit dem
Zielsystem die Anforderungen an den EEDI (bei Schiffsneubauten) bzw. EEXI
(bei Bestandsschiffen) erfillt.

o Internationales Zeugnis Uber die Verhitung der Luftverunreinigung durch
Schiffe / IAPP Zertifikat (bei Fordergegenstand 3.1 und 3.2)

o Internationales Motorenzeugnis tiber die Verhitung der Luftverunreinigung /
EIAPP Zertifikat (bei Férdergegenstand 3.1 und 3.2)

o Nachweis der angestrebten Effizienzsteigerung durch eine zertifizierte Prifstelle
(bei Fordergegenstand 3.3)

o Herstellererklarung zum Férdergegenstand

o Flaggen-und Registernachweis



5.3 Sonstige Pflichtdokumente

Unterlagen zur Sicherstellung der Gesamtfinanzierung (Bonitatsunterlagen)

Die Beantragung einer durch die Richtlinie als Férderzweck definierten Ma3nahme bedeutet,
dass vom Antragsteller Eigenmittel fur das Projekt zur Verfugung gestellt werden mussen.
Gemalf Nr. 1.2 der allgemeinen Verwaltungsvorschriften zur Bundeshaushaltsordnung (VV-
BHO) zu § 44 Abs. 1 BHO diirfen Zuwendungen nur solchen Empfangern bewilligt werden, bei
denen eine ordnungsgemal e Geschaftsfiihrung gesichert erscheint und die in der Lage sind,
die Verwendung der Mittel bestimmungsgemal nachzuweisen. Zu den Anlagen fiir eine
Bonitatsprifung gehdren grundsatzlich folgende Unterlagen:

o Erklarung zu ,Unternehmen in Schwierigkeiten®

o Die beiden letzten durch einen sachwverstandigen Buch- oder Wirtschaftsprifer
bestatigten Jahresabschlisse (Bilanz, Gewinn- und Verlustrechnung und Anhang);
sofern Konsolidierung und Einbezug in einen Konzernabschluss erfolgen, ist die
Vorlage der Einzelabschliisse erforderlich

o Aktueller, vorlaufiger Jahresabschluss (alternativ: aktuelle BWA)

o Geschaftslagebericht, mindestens aber eine Angabe zur Entwicklung der Umsatz-
und Beschatftigtenzahl der letzten drei Jahre

o Aktueller chronologischer Handelsregisterauszug

o Auskunft der Hausbank mit Mindestangaben zur Dauer der Geschéftsbeziehung, Hohe
der Kreditinanspruchnahmen/-tberziehung, Kreditsicherheiten und Hohe der
Kontoumsatze

o gof. Bestatigung Uber Gewinnabfiihrungsvertrag (falls vorhanden)

o gof. Bestéatigung eines Steuerberaters oder Wirtschaftsprifers zur Eigenschaft des
Antragstellers als kleines oder mittleres Unternehmen nach Anhang 1 der AGVO,
sofern diese Eigenschaft zur Bemessung der Zuwendung geltend gemacht wird. Dabei
sind alle verbundenen bzw. Partnerunternehmen zu beriicksichtigen.

Sonstige Unterlagen und Erklarungen

Hierbei handelt es sich um allgemeine Erklarungen bei Teilnahme an staatlichen
Forderprogrammen (z.B. Erklarung Uber subwventionserhebliche Tatsachen; Erklarung zu
weiteren Beihilfen; Erklarung, dass das Vorhaben nicht ohne Zuwendung umsetzbar ist).

6. Verfahren

Es kommt ein einstufiges Verfahren zur Anwendung. Antrage auf Gewahrung von Férdermitteln sind

Uber

das elektronische Antrags- und Angebotssystem des Bundes easy-online (unter

https://foerderportal.bund.de/easyonline) einzureichen. Die Antrége stehen im Wettbewerb zueinander,
sodass im Rahmen der Antragspriifung im Falle der generellen Zuwendungsfahigkeit eine Priorisierung
stattfindet. Das Antragsprufverfahren erfolgt in zwei Schritten:


https://foerderportal.bund.de/easyonline

1. Formale Prifung eines Antrages:
Im ersten Proufschritt erfolgt die Antragsprifung aus zuwendungsrechtlicher,
betriebswirtschatftlicher und technischer Perspektive. Im Hinblick auf einen sparsamen Ansatz
wvon Bundesmitteln wird die Notwendigkeit und Angemessenheit der Ansétze gepruft.

2. Prifung der Zuwendungswiirdigk eit eines Antrages
Alle als zuwendungsfahig bewerteten Antrage werden im Hinblick auf den Beitrag des Projektes
zur Erreichung der Forderziele beurteilt und priorisiert. Hierzu werden die in Tabelle 1
aufgefihrten Kriterien mit den dazugehdrigen Gewichtungen herangezogen.
Tabelle 1: Bewertungskriterien zur Priorisierung von zuwendungsfahigen Projekten

Kriterien Erlauterungen Gewicht

Beitrag des Projektes zuden Zielen der NaMKii — Richtlinie: Relative 60 %
. . Verbesserung zum

Reduzierung von Luftschadstoffen, Treibhausgasen, Vergleichssystem

Verbesserung der Energieeffizienz - Prozentuale Verbesserung pro Schadstoff/

des adressierten Zieles Treibhausgas*
Wertschopfungsanteil im Hinblick auf Komponenten und Pfoze”t“la'etm”te“ 40 %
Austausch/Installation innerhalb der EU gepranter

Ausgaben

innerhalbder EU

*Bei gleicher Motorleistung

Neben den hier dargestellten Bewertungskriterien werden zuséatzliche Abwagungen im Hinblick auf die
Priorisierung der insgesamt durch die Richtlinie adressierten Ziele der Reduktion von Luftschadstoffen
und Treibhausgasen sowie der Erhdhung der Energieeffizienz wvorgenommen. Hierbei ist zu
beriicksichtigen, dass eine THG-Reduktion bei sonstiger, vergleichbarer Zielerreichung, starker
gewichtet wird als Maf3nahmen zur Reduktion von Luftschadstoffen.

Die Allgemeinen Nebenbestimmungen fiir Zuwendungen zur Projektférderung (ANBest-P) werden der
Bewilligung zugrunde gelegt. Hieraus ergeben sich u.a. Regelungen fur die Durchfihrung wvon
Vergabeverfahren in Bezug auf zuwendungsfahige Ausgaben, das Berichtswesen oder aber fur etwaige
Ruckforderungen von Zuwendungen im Falle der Nichteinhaltung der Zuwendungsvoraussetzung (V.
Nummer 8 der Richtlinie).

Im weiteren Verfahren ist das Nachfordern von klarstellenden Antragsunterlagen bzw. das Aufklaren
des Sachwerhaltes durch den Projekitrager maglich.

Die Ausgaben, die durch die Antragstellung entstehen, kdnnen nicht geférdert werden.

Die rechtsverbindliche Entscheidung Uber den Antrag und die Zuwendungshdhe erfolgt mit dem
Zuwendungsbescheid. Mit dem Aus- oder Umristungswvorhaben soll binnen 6 Monaten nach Zugang
des Zuwendungsbescheides begonnen werden. Die Vorhabenlaufzeit umfasst die Aus- oder
Umristungsphase und wird unter Beteiligung des Antragstellers festgesetzt. Sie sollte grundsatzlich die
Dauer won 2 Jahren ab Bestandskraft des Zuwendungsbescheides nicht liberschreiten. Ausgenommen
sind Vorhaben im Rahmen von Schiffsneubauten, bei welchen die Dauer von 3 Jahren ab Bekanntgabe
des Zuwendungsbescheids nicht tiberschritten werden soll.



7. Antragstellung und Fristen

Im Rahmen des Foérderaufrufes ist ein Stichtag vorgesehen, zu dem Antrdge eingereicht werden
koénnen.

o 28.02.2023

Die Begutachtung der Antrage erfolgt nach Ablauf des Stichtags (unter dem Vorbehalt verfiigbarer
Haushaltsmittel), sodass die eingereichten Antrage im Wettbewerb zueinanderstehen.

Die Antragsunterlagen sind, wie unter Nummer 5 angegeben, elektronisch und postalisch beim
Projekttrager (TUV Rheinland Consulting GmbH) sowie (ber das Portal easy-online (unter
https://foerderportal.bund.de/easyonline) bis zum Stichtag einzureichen.

Eine Antragstellung verbunden mit dem Hochladen der relevanten Dokumente ist (ber das
Antragsportal easy online ab dem 01.12.2022 mdéglich.

Die Frist zur Einreichung des Antrages wird mit dem Eingang der wllstandigen und formgerechten
Antragsunterlagen gewahrt. Mal3geblich fur einen fristgerechten Eingang ist der Zeitstempel im
Antragsportal easy-online.

Die schriftliche Form des Antrags ist gewahrt, wenn der Antrag und die mit einer Unterschrift zu
versehenden Dokumente/Erklarungen von einer vertretungsberechtigten Person unterschrieben sind.
Der unterschriebene Antrag und die unterschriebenen Dokumente/Erklarungen sind im Original
postalisch zu Gbermitteln.

8. Beratung und technische Untersttitzung

Auf der Internetseite des Forderprogramms NaMKi (www.namkue.de) sind Informationen zum
Forderverfahren veroffentlicht.

Weiterfuhrende Beratung zum Prozess sowie zur Erstellung und Einreichung der Projektantréage wird
durch den zustéandigen Projekttrager TUV Rheinland Consulting GmbH erbracht.

Interessenten wird empfohlen, vor der Antragseinreichung mit dem Projekttréager Kontakt aufzunehmen.
Kontaktdaten Projekttrager

TUV Rheinland Consulting GmbH
Zentralbereich Forschungsmanagement
Projekttrager

Am Grauen Stein

51105 KéIn

Ansprechpartner

Robert Kutz, Tel.: 030/ 756 874 201
Pitt Schumann, Tel.: 030/ 756 874 246
Kontakt E-Mail: namkue@de.tuv.com

Kdln, den 01.12.2022

TUV Rheinland Consulting GmbH
Projekttrager
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