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Zentrale Ergebnisse01
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Methode und Stichprobe02
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Verkehrsmittelnutzung
Verfügbarkeit, Nutzeranalyse, zukünftige Nutzung, Beliebtheit, Motive 
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N= 3.107; alle Befragte

79

72

18

10

9

6

4

7

Auto

Fahrrad ohne elektrische
Unterstützung

Pedelec

Moped/Roller

Motorrad

Elektrokleinstfahrzeug

E-Bikes, S-Pedelecs

Kein Verkehrsmittel

Verfügbare Verkehrsmittel

�c�m�����Œ���Á���o���Z�����s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o���À���Œ�(�º�P�š���/�Z�Œ���,���µ�•�Z���o�š�M�^���~�D���Z�Œ�(�����Z�v���v�v�µ�v�P���u�‚�P�o�]���Z�•��

Anzahl im Haushalt

ca. 1,5

ca. 2,2

Angaben in Prozent

Auto

Fahrrad ohne elektrische Unterstützung

Pedelec

Moped/ Roller

Motorrad

Elektrokleinstfahrzeug

E-Bikes, S-Pedelecs

Keine Verkehrsmittel
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Auto

Regelmäßige Verkehrsmittel-Nutzung seit Beginn der 
Corona-Pandemie

Angaben in Prozent

�c�t�]�����Z���µ�(�]�P�������Á���P���v���^�]�����•�]���Z���u�]�š���(�}�o�P���v�����v���s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o�v���(�}�Œ�š�M�^���t Täglich/ Mehrmals pro Woche

70

77

80

60

68
71

37
40 38

18

23

25

März/ April 2020* Juni 2020* Mai/ Juni 2021**

Fahrrad (als Verkehrsmittel) Öffentlicher Nah-/Regionalverkehr

N** = 3.107 Personen
N*  = 3.093 Personen, außerplanmäßige Corona-Befragung des Fahrrad-Monitors, 

Feldzeit: Juni 2020, inkl. retrospektiver Abfragee zur Verkehrsmittelnutzung im März/ April 2020

Zu Fuß
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N=3.107; alle Befragte

49

30

11

8

1

1

0

31

40

27

16

2

3

2

2

1

11

15

21

17

7

4

4

1

1

zu Fuß

Auto

Fahrrad/ Pedelec

Öffentl. Verkehrsmittel Nah-/Regionalverkehr

Zug im Fernverkehr (IC, ICE, EC, weitere)

Moped/ Roller

Motorrad

E-Bike/ S-Pedelec

Fernbus

Flugzeug

Täglich Mehrmals pro Woche Ein paar Mal im Monat

Häufigkeit der Verkehrsmittel-Nutzung             
Fahrrad im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln

�c�t�]�����Z���µ�(�]�P�������Á���P���v���^�]�����•�]���Z���u�]�š���(�}�o�P���v�����v���s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o�v���(�}�Œ�š�M�—

38%

Mind. ein paar 
Mal im Monat

91

85

59

41

9

8

6

3

2

1

Angaben in Prozent
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49

30

11

8

1

1

31

40

27

16

2

3

2

2

1

0

11

15

21

17

7

4

4

1

1

3

5

12

21

24

2

3

5

14

2

3

6

18

36

3

3

24

45

4

6

23

20

31

88

88

97

68

39

zu Fuß

Auto

Fahrrad/ Pedelec

Öffentl. Verkehrsmittel Nah-/Regionalverkehr

Zug im Fernverkehr (IC, ICE, EC, weitere)

Moped/ Roller

Motorrad

E-Bike/ S-Pedelec

Fernbus

Flugzeug

Täglich Mehrmals pro Woche Ein paar Mal im Monat Ein paar mal im Jahr Seltener Nie

Häufigkeit der Verkehrsmittel-Nutzung             
Fahrrad im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln

�c�t�]�����Z���µ�(�]�P�������Á���P���v���^�]�����•�]���Z���u�]�š���(�}�o�P���v�����v���s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o�v���(�}�Œ�š�M�—

N=3.107; alle BefragteAngaben in Prozent
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Fahrrad 
(Verkehrsmittel/ Freizeitbeschäftigung)

Art der Fahrrad-Nutzung �� Verkehrsmittel vs.  Freizeit
Zeitvergleich Studie 2021 �� 2019 �� 2017 

�c�t�]�����Z���µ�(�]�P�������Á���P���v���^�]�����•�]���Z���u�]�š���(�}�o�P���v�����v���s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o�v���(�}�Œ�š�M�^

Fahrrad als reines Verkehrsmittel Fahrrad als Freizeitbeschäftigung

28

45

63

38

54

69

34

52

70

Mindestens mehrmals pro
Woche

Mindestens ein paar Mal
im Monat

Mindestens seltener als
ein Mal im Monat

***N=3.107 Personen
**N= 3.053 Personen 
*N= 3.156 Personen Angaben in Prozent

Mindestens 
mehrmals pro Woche

Mindestens 
ein paar Mal im Monat

Seltener als ein paar Mal 
im Jahr

26

53

75

27

56

75

22

44

67

Mindestens mehrmals pro
Woche

Mindestens ein paar Mal
im Monat

Mindestens seltener als
ein Mal im Monat

Mindestens 
mehrmals pro Woche

Mindestens 
ein paar Mal im Monat

Seltener als ein paar Mal 
im Jahr

38

59

77

43

65

78

41

62

77

Mindestens mehrmals pro
Woche

Mindestens ein paar Mal
im Monat

Mindestens seltener als
ein Mal im Monat

Mindestens 
mehrmals pro Woche

Mindestens 
ein paar Mal im Monat

Seltener als ein paar Mal 
im Jahr

2021***

2019**

2017*

Hinweis: Eingeschränkte Vergleichbarkeit der Befragungswellen wegen verfeinerter Stichprobenziehung. Schwankungsbreite max. 4Prozentpunkte  
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Regelmäßige Verkehrsmittel-Nutzung
Regelmäßige Nutzer nach Alter

�c�t�]�����Z���µ�(�]�P�������Á���P���v���^�]�����•�]���Z���u�]�š���(�}�o�P���v�����v���s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o�v���(�}�Œ�š�M�—�t Täglich/ Mehrmals pro Woche

70

40
45

75

20

38

66

18

34

Auto ÖPV im Nah-/Regionalverkehr Fahrrad/ Pedelec

14-29 Jahre 30-49 Jahre 50-69 Jahre

Ø 24

Angaben in Prozent N= 3.107; alle Befragte

Alter

Ø 38

Ø 70
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66

18

34

73

23

35

72

26

42

Auto ÖPV im Nah-/Regionalverkehr Fahrrad/ Pedelec

Niedrig
(kein Abschluss, Haupt-/ 
Volksschulabschluss) 

Mittel 
(Realschulabschluss) 

Regelmäßige Verkehrsmittel-Nutzung
Regelmäßige Nutzer nach formalem Bildungsniveau

�c�t�]�����Z���µ�(�]�P�������Á���P���v���^�]�����•�]���Z���u�]�š���(�}�o�P���v�����v���s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o�v���(�}�Œ�š�M�—�t Täglich/ Mehrmals pro Woche

Hoch 
(Abitur, (Fach-) Hochschulabschluss)

Ø 24

Angaben in Prozent N= 3.107; alle Befragte

Ø 38

Ø 70

Formale Bildung
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8

9

8

24

10

9

5

7

5

6

8

9

5

5

13

16

15

17

34

22

13

13

13

12

12

15

17

11

11

23

Gesamt

Frauen

Männer

14-19 J.

20-29 J.

30-39 J.

40-49 J.

50-59 J.

60-69 J.

Niedrige formale Bildung

Mittlere formale Bildung

Hohe formale Bildung

Land/ Kleinstädte

Mittelstädte

Großstädte

Täglich Mehrmals pro Woche

Regelmäßige Verkehrsmittel-Nutzung
ÖPV im Nah-und Regionalverkehr

�c�t�]�����Z���µ�(�]�P�������Á���P���v���^�]�����•�]���Z���u�]�š���(�}�o�P���v�����v���s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o�v���(�}�Œ�š�M�^���t ÖPV im Nah-/Regionalverkehr

Angaben in Prozent

24

24

25

58

32

22

18

20

17

18

23

26

16

16

36

Täglich/ Mehrmals 
pro Woche

N= 3.107; alle Befragte
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N= 3.107; alle Befragte

Zu Fuß

Fahrrad/ Pedelec

Ø = 70%

BÜM

KET

LIB

SÖK

PER

EPE

ADA

HED

TRA

PRE

72% 77%

63%
73% 70%

76%

67%

70%

63%

71%

Regelmäßige Verkehrsmittel-Nutzung (täglich/ mehrmals pro Woche)

Nach Sinus-Milieus

ÖPV im Nah-/Regionalverkehr

BÜM

KET

LIB

SÖK

PER

EPE

ADA

HED

TRA

PRE

43% 46%

37%
34% 46%

35%

42%

33%

26%

37%

BÜM

KET

LIB

SÖK

PER

EPE

ADA

HED

TRA

PRE

22% 27%

19%
26% 34%

17%

32%

18%

17%

23% BÜM

KET

LIB

SÖK

PER

EPE

ADA

HED

TRA

PRE

88% 83%

84%
81% 83%

79%

80%

69%

73%

78%

38%Ø =

24%Ø = 80%Ø =

Auto

= stark überdurchschnittlich = stark unterdurchschnittlich= durchschnittlich
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41

37

30

22

14

11

8

7

6

5

19

Fahrrad/ Pedelec

zu Fuß

Auto

ÖPV im Nah-/Regionalverkehr

Zug im Fernverkehr

Flugzeug

Elektrokleinstfahrzeug

Moped, Roller

Motorrad

Fernbus

Keines
N= 3.107; alle Befragte

Zukünftig häufigere Verkehrsmittel-Nutzung

�c�t���o���Z���•�����]���•���Œ���s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o���Á�º�Œ�����v���^�]�����]�v���•�µ�l�µ�v�(�š���P���Œ�v�����Z���µ�(�]�P���Œ���v�µ�š�Ì���v�M�^���~�D���Z�Œ�(�����Z�v���v�v�µ�v�P���u�‚�P�o�]���Z�•

Angaben in Prozent
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Zukünftig häufigere Verkehrsmittel-Nutzung
Nach Alter

�c�t���o���Z���•�����]���•���Œ���s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o���Á�º�Œ�����v���^�]�����]�v���•�µ�l�µ�v�(�š���P���Œ�v�����Z���µ�(�]�P���Œ���v�µ�š�Ì���v�M�^���~�D���Z�Œ�(�����Z�v���v�v�µ�v�P���u�‚�P�o�]���Z�•

49
46

35

29

42

36

29

19

34
31

27

21

Fahrrad/ Pedelec Zu Fuß Auto ÖPV im Nah-/Regionalverkehr

14-29 Jahre 30-49 Jahre 50-69 Jahre

Ø 30

Angaben in Prozent N= 3.107; alle Befragte

Alter

Ø 22

Ø 41
Ø 37
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N= 3.1.07; alle Befragte

Zu FußFahrrad/ Pedelec

41%Ø =

BÜM

KET

LIB

SÖK

PER

EPE

ADA

HED

TRA

PRE

44% 49%

44%
36% 50%

34%

42%

28%

29%

42%

Zukünftig häufigere Verkehrsmittel-Nutzung
Nach Sinus-Milieus

BÜM

KET

LIB

SÖK

PER

EPE

ADA

HED

TRA

PRE

37% 43%

34%
31% 47%

31%

39%

29%

29%

40%

�c�t���o���Z���•�����]���•���Œ���s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o���Á�º�Œ�����v���^�]�����]�v���•�µ�l�µ�v�(�š���P���Œ�v�����Z���µ�(�]�P���Œ���v�µ�š�Ì���v�M�^���~�D���Z�Œ�(�����Z�v���v�v�µ�v�P���u�‚�P�o�]���Z�•

Angaben in Prozent
= stark überdurchschnittlich = stark unterdurchschnittlich= durchschnittlich

ÖPV im Nah-/Regionalverkehr

BÜM

KET

LIB

SÖK

PER

EPE

ADA

HED

TRA

PRE

25% 24%

20%
23% 26%

15%

26%

15%

19%

24%

22%Ø =

Auto

BÜM

KET

LIB

SÖK

PER

EPE

ADA

HED

TRA

PRE

18% 34%

19%
22% 26%

37%

37%

30%

28%

32%

30%Ø =

37%Ø =
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50

49

40

35

28

38

29

27

15

9

9

8

4

32

27

36

34

37

26

33

29

26

22

20

18

13

Sehr gern Gern

Pedelec

Auto (privat)

zu Fuß

Fahrrad als Freizeitbeschäftigung

E-Bike / S-Pedelec

Motorrad

Fahrrad als Verkehrsmittel 

Moped/ Roller

Flugzeug

Zug 

Auto (gemietet)

ÖPV im Nah-/Regionalverkehr

Fernbus 

Beliebtheit der Verkehrsmittel unter den Nutzern

�c�t�]�����P���Œ�v�����v�µ�š�Ì���v���^�]�����Y�M�—

Sehr gern / Gern

82

76

76

69

65

64

62

56

41

31

29

27

17

N= Nutzen das jeweilige VerkehrsmittelAngaben in Prozent

(Vorsicht: kleine Fallzahl (N < 100))
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22

24

17

40

14

14

10

13

4

5

29

ÖPV im Nah-/ 
Regionalverkehr

N= 3.107; alle Befragte

20

36

5

47

6

29

7

20

44

26

27

Fahrrad als 
Verkehrsmittel

17

13

4

26

18

18

5

11

21

26

47

Pedelec

Zeit

Kosten

Sicherheit

Umwelt

Komfort

Flexibilität

Transportmöglichkeit

Parkmöglichkeit

Gesundheit

Spaß

Keine Angabe

Gründe für Verkehrsmittel-Präferenz
Fahrrad im Vergleich mit anderen Verkehrsmitteln (1)

�c�t���•���•�]�v�������]�����'�Œ�º�v�����U�����]�����(�º�Œ�������•���i���Á���]�o�]�P�����s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o�����Ì�Á�X�����]�����&�}�Œ�š�����Á���P�µ�v�P�•���Œ�š���•�‰�Œ�����Z���v�M�^���~�D���Z�Œ�(�����Z�v���v�v�µ�v�P���u�‚�P�o�]���Z�•

55

12

25

5

48

48

43

13

4

22

20

Auto

26

14

18

33

30

8

9

7

4

8

34

Zug im Fernverkehr

Angaben in Prozent
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Gründe für Verkehrsmittel-Präferenz
Fahrrad im Vergleich mit anderen Verkehrsmitteln (2)

�c�t���•���•�]�v�������]�����'�Œ�º�v�����U�����]�����(�º�Œ�������•���i���Á���]�o�]�P�����s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o�����Ì�Á�X�����]�����&�}�Œ�š�����Á���P�µ�v�P�•���Œ�š���•�‰�Œ�����Z���v�M�^���~�D���Z�Œ�(�����Z�v���v�v�µ�v�P���u�‚�P�o�]���Z�•

40

8

9

2

23

8

11

2

2

15

40

Flugzeug

7

28

5

15

9

6

8

5

2

3

54

Fernbus

14

39

15

56

7

31

3

10

67

39

9

Zu Fuß

N= 3.107; alle BefragteAngaben in Prozent

Zeit

Kosten

Sicherheit

Umwelt

Komfort

Flexibilität

Transportmöglichkeit

Parkmöglichkeit

Gesundheit

Spaß

Keine Angabe

20

36

5

47

6

29

7

20

44

26

27

Fahrrad als 
Verkehrsmittel

10

10

3

3

5

15

3

11

2

17

65

Moped/ Roller
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Sicherheit 
Radverkehrssituation in der Gemeinde, subjektive Sicherheit, Miteinander im 
Straßenverkehr, Helmnutzung

04
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50%

23

15

11

14

10

8

11

9

38

39

35

32

34

35

26

26

12

15

11

23

15

11

24

28

20

19

28

20

26

30

22

23

7

12

15

11

15

16

17

14

Viele Radfahrende sind bei uns aufgrund ihres Fahrverhaltens ein
Unsicherheitsfaktor im Straßenverkehr

In meiner Gemeinde/Stadt macht mir Radfahren Spaß

Dem Fahrrad wird in meiner Stadt/Gemeinde genug Raum gegeben,
die Wege sind ausreichend breit

Die Radwege werden bei uns regelmäßig gereinigt/geräumt

Die Fahrradinfrastruktur in meiner Gemeinde/Stadt ist
familienfreundlich

In meiner Stadt/Gemeinde nehmen Verkehrsteilnehmer/innen
gegenseitig aufeinander Rücksicht

Die Gemeinde/Stadt überwacht, dass Autos nicht auf Radwegen
parken

In meiner Stadt/Gemeinde sind die Ampeln so geschaltet, dass ich als
Radfahrender zügig vorankomme

Stimme voll und ganz zu Stimme teilweise zu weiß nicht Stimme eher nicht zu Stimme überhaupt nicht zu

N= 3.107; alle Befragte

Aussagen zur Radverkehrssituation in der Gemeinde / Stadt

�c���]�š�š���������Á���Œ�š���v���^�]���U���]�v�Á�]���(���Œ�v���(�}�o�P���v���������µ�•�•���P���v�����µ�(���^�]�����Ì�µ�š�Œ���(�(���v."

Viele Radfahrende sind bei uns aufgrund ihres Fahrverhaltens 
ein Unsicherheitsfaktor im Straßenverkehr

In meiner Gemeinde/ Stadt macht mir Radfahren Spaß

Dem Fahrrad wird in meiner Gemeinde/ Stadt genug Raum gegeben, 
die Wege sind ausreichend breit

Die Radwege werden bei uns regelmäßig gereinigt/ geräumt

Die Fahrradinfrastruktur in meiner Gemeinde/ Stadt 
ist familienfreundlich

In meiner Gemeinde/ Stadt nehmen Verkehrsteilnehmer/innen 
gegenseitig aufeinander Rücksicht

Die Gemeinde/ Stadt überwacht, dass Autos nicht 
auf Radwegen parken

In meiner Gemeinde/ Stadt sind die Ampeln so geschaltet, 
dass ich als Radfahrender zügig vorankomme

Angaben in Prozent
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Sicherheitsgefühl beim Fahrradfahren im Straßenverkehr

Ja, sehr
6%

Ja, meistens
57%

Eher nicht
30%

Überhaupt nicht
7%

�c�&�º�Z�o���v���^�]�����•�]���Z���]�u���^�š�Œ���˜���v�À���Œ�l���Z�Œ���•�]���Z���Œ�U���Á���v�v���^�]�����Z�������(���Z�Œ���v�M�—

Subjektives Sicherheitsgefühl

N= 2.397; Radfahrende

63%
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37

63

41

59

30

70

35

65

35

65

36

64

Nein (überhaupt nicht/ eher nicht)

Ja (sehr/ meistens)

< 5.000 EW

5.000 - 20.000 EW

20.000 - 50.000 EW

50.000 - 100.000 EW

100.000 - 500.000 EW

> 500.000 EW

Gesamt

N= 2.397; Radfahrende

Sicherheitsgefühl beim Fahrradfahren im Straßenverkehr
Nach Ortsgrößenklassen

Angaben in Prozent

�c�&�º�Z�o���v���^�]�����•�]���Z���]�u���^�š�Œ���˜���v�À���Œ�l���Z�Œ���•�]���Z���Œ�U���Á���v�v���^�]�����Z�������(���Z�Œ���v�M�—

63%

37%
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Sicherheitsgefühl beim Fahrradfahren im Straßenverkehr

57

51

49

63

56

53

6

5

4

Zeitvergleich Studie 2021 �� 2019 �� 2017 

Sehr sicher Meistens sicher Sehr/ meistens sicher

�c�&�º�Z�o���v���^�]�����•�]���Z���]�u���^�š�Œ���˜���v�À���Œ�l���Z�Œ���•�]���Z���Œ�U���Á���v�v���^�]�����Z�������(���Z�Œ���v�M�—

2021***

2019**

2017*

***N=2.397 Radfahrende
**N=2.376 Radfahrende
*N= 2.440 RadfahrendeAngaben in Prozent
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7

8

5

4

4

6

8

7

10

30

34

26

22

29

30

27

34

34

Gesamt

Weiblich

Männlich

14 - 19 Jahre

20 - 29 Jahre

30 - 39 Jahre

40 - 49 Jahre

50 - 59 Jahre

60 - 69 Jahre

Überhaupt nicht Eher nicht

Getrennt nach Geschlecht und Alter

Ja, sehr
6%

Ja, 
meistens

57%

Eher nicht
30%

Überhaupt 
nicht
7%

Subjektives Sicherheitsgefühl

Gefühl der Unsicherheit im Straßenverkehr
Nach Soziodemografie

37%

N= 2.397; Radfahrende

Angaben in Prozent

(Eher)      
unsicher

�c�&�º�Z�o���v���^�]�����•�]���Z���]�u���^�š�Œ���˜���v�À���Œ�l���Z�Œ���•�]���Z���Œ�U���Á���v�v���^�]�����Z�������(���Z�Œ���v�M�—
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N= 2.391; Radfahrende

Gefühl der Unsicherheit im Straßenverkehr
Nach Sinus-Milieus

Ø = 37%

Bürgerliche Mitte

Konservativ-
Etablierte

Liberal-
Intellektuelle

Sozialökologische

Performer

Expeditive

Adaptiv-
Pragmatische

Hedonisten

Traditionelle

Prekäre

30%
28%

45%

40%
29%

35%

37%

49%

53%

34%

Unsicherheit beim Radfahren
(Eher nicht sicher/ Überhaupt nicht sicher)

© SINUS 2021Grundorientierung
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Ja, sehr
6%

Ja, 
meistens

57%

Eher nicht
30%

Überhaupt 
nicht
7%

Subjektives Sicherheitsgefühl

Gründe für Unsicherheit im Straßenverkehr

37%

64

62

57

56

47

47

40

36

30

27

12

9

Zu viel Verkehr

Rücksichtslose Autofahrende

Zu wenig separate Radwege

Zu schnell fahrende Autos

Zu viel Schwerverkehr

Plötzlich öffnende Pkw-Türen

Rücksichtslose Radfahrende

Fahrzeuge betrachten den Radweg
als Haltezone

Schlechter Zustand der Radwege

Unterschiedliche Geschwindigkeit
anderer Radfahrender

Fehlende Erfahrung

Unsicherheit augfrund des
körperlichen Zustands

�c�t���Œ�µ�u���(�º�Z�o���v���^�]�����•�]���Z���~���Z���Œ�•���µ�v�•�]���Z���Œ�M�^��
(Mehrfachnennung möglich)

N= 2.397; Radfahrende  N= 875; Personen, die sich im Straßenverkehr eher nicht/ überhaupt nicht sicher fühlen

Angaben in Prozent

�c�&�º�Z�o���v���^�]�����•�]���Z���]�u���^�š�Œ���˜���v�À���Œ�l���Z�Œ���•�]���Z���Œ�U���Á���v�v���^�]�����Z�������(���Z�Œ���v�M�—

�c�t���Œ�µ�u���(�º�Z�o���v���^�]�����•�]���Z���~���Z���Œ�•���µ�v�•�]���Z���Œ�M�^
(Mehrfachnennung möglich)

(Eher)      
unsicher
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N= 2.397 Radfahrende

Genutzte Wegarten
Häufigste Wegarten und Gefühl der (Un-)Sicherheit

47

47

43

40

30

16

Auf der Fahrbahn ohne markierten
Radfahrstreifen

Auf der Fahrbahn auf einem separat
markierten Radfahrstreifen

Auf dem gemeinsamen Geh- und
Radweg (Bürgersteig ohne markierte

Trennung)

Auf dem getrennten Geh- und Radweg
(Bürgersteig auf einem separat

markierten oder gebauten Fahrradweg)

Auf einem baulich getrennten,
selbständig geführten Radweg abseits

von Straßen, ohne Kontakt zu
Fußgängern oder Autos

In einer Fahrradstraße

�c�t���o���Z���������Œ���(�}�o�P���v�����v���t���P���Œ�š���v�������(���Z�Œ���v���^�]�����º�����Œ�Á�]���P���v���M�^���~�D���Z�Œ�(�����Z�v���v�v�µ�v�P���u�‚�P�o�]���Z�•

5

18

13

44

58

33

76

31

33

6

6

5

�c�E���v�v���v���^�]�����u�]�Œ�����]�š�š����bis zu zwei Wegarten, auf denen 
Sie sich mit dem Fahrrad am sichersten/ unsichersten 

fühlen."

genutzte Wege fühle mich unsicherfühle mich sicher
Angaben in Prozent

Die Werte addieren sich pro 
Zeile nicht auf 100 Prozent, da 
nur jeweils bis zu 2 Wegarten 
angegeben werden konnten, 
die als am sichersten/ 
unsichersten empfunden 
werden.
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50%
42

51

24

26

28

11

7

8

7

5

44

30

53

43

41

46

42

26

21

13

4

12

4

5

8

6

8

13

6

12

8

6

15

19

19

29

34

32

27

19

2

1

4

6

5

8

9

21

39

51

Ich halte mich als Fahrradfahrer/in stets an die Regeln der
Straßenverkehrs-Ordnung. Basis Radfahrende (N= 2.397)

Ich halte mich als Autofahrer/in stets an die Regeln der
Straßenverkehrs-Ordnung. Basis: Autofahrende (N= 2.864)

Mir fallen Autofahrer/innen oft negativ im Straßenverkehr auf

Mir fallen Radfahrer/innen oft negativ im Straßenverkehr auf

Es herrscht ein angespanntes Klima zwischen Radfahrer/innen und
anderen Verkehrsteilnehmer/innen

Andere Verkehrsteilnehmer/innen nehmen auf die Fußgänger/innen
ausreichend Rücksicht

Andere Verkehrsteilnehmer/innen nehmen auf die Radfahrer/innen
ausreichend Rücksicht

Über Neuerungen in der StVO, die den Radverkehr betreffen, fühle ich
mich durch Medien und Politik ausreichend informiert

Als Fahrradfahrer/in halte ich nur jene Verkehrsregeln ein, die ich
selbst für sinnvoll erachte. Basis Radfahrende (N= 2.397)

Als Autofahrer/in halte ich nur jene Verkehrsregeln ein, die ich selbst
für sinnvoll erachte. Basis: Autofahrende (N= 2.864)

Stimme voll und ganz zu Stimme teilweise zu weiß nicht Stimme eher nicht zu Stimme überhaupt nicht zu

Aussagen zum Miteinander im Straßenverkehr

�c�/�v�Á�]���(���Œ�v���•�š�]�u�u���v���^�]���������v���(�}�o�P���v�����v�����µ�•�•���P���v���Ì�µ�u���D�]�š���]�v���v�����Œ���Ì�Á�]�•���Z���v�������v���s���Œ�l���Z�Œ�•�š���]�o�v���Z�u���Œ�l�]�v�v���v���Ì�µ�M�—

N= 3.107; alle BefragteAngaben in Prozent
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Ja
65%

Nein
35%

�c�����•�]�š�Ì���v���^�]�������Ì�Á�X���/�Z�Œ���,���µ�•�Z���o�š�����]�v���v���&���Z�Œ�Œ�����Z���o�u�M�—

N= 2.397; Radfahrende

�c�t�]�����Z���µ�(�]�P���š�Œ���P���v���^�]�������]�v���v���&���Z�Œ�Œ�����Z���o�u�M�—

Immer
26%

Meistens
19%

Eher 
selten
12%

Nie
8%

Kein 
Besitz
35%

Fahrradhelmbesitz und -Nutzung

NutzungBesitz

45%



5 6

Zumindest 
meistens:  45%

Fahrradhelmbesitz und -Nutzung

26

26

25

17

24

32

27

23

28

19

19

19

20

20

19

19

16

20

Gesamt

Weiblich

Männlich

14 - 19 Jahre

20 - 29 Jahre

30 - 39 Jahre

40 - 49 Jahre

50 - 59 Jahre

60 - 69 Jahre

Getrennt nach Alter und Geschlecht
(Immer/ Meistens)

Immer
26%

Meistens
19%

Eher 
selten
12%

Nie
8%

Kein 
Besitz
35%

�c�t�]�����Z���µ�(�]�P���š�Œ���P���v���^�]�������]�v���v���&���Z�Œ�Œ�����Z���o�u�M�—

N= 2.397; Radfahrende

Angaben in Prozent

Besitz & Nutzung

Nach Soziodemographie
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N= 2.397; Radfahrende

Fahrradhelmnutzung
Nach Sinus-Milieus

Ø = 45%

Bürgerliche Mitte

Konservativ-
Etablierte

Liberal-
Intellektuelle

Sozialökologische

Performer

Expeditive

Adaptiv-
Pragmatische

Hedonisten

Traditionelle

Prekäre

48%
47%

51%

48%
47%

40%

48%

32%

32%

42%

(Immer/ Meistens)

© SINUS 2021Grundorientierung
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45

30

31

Helmnutzung
Zeitvergleich Studie 2021 �� 2019 �� 2017 

Immer Meistens Immer/ Meistens

�c�E�µ�š�Ì���v���^�]�������]�v���v���&���Z�Œ�Œ�����Z���o�u�M�—

2021***

2019**

2017*

Angaben in Prozent

19

15

15

26

15

16

***N=2.397 Radfahrende
**N=2.376 Radfahrende
*N= 2.440 Radfahrende

Hinweis: Eingeschränkte Vergleichbarkeit der Befragungswellen wegen verfeinerter Stichprobenziehung. Schwankungsbreite max. 4Prozentpunkte.  
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Helmnutzung
Zeitvergleich Studie 2021 �� 2019 �� 2017 nach Alter 

23 24

35
32 32

34

27
31

46

38 40

32

37
44

51
46

39

48

14-19 Jahre 20-29 Jahre 30-39 Jahre 40-49 Jahre 50-59 Jahre 60-69 Jahre

2017

2019

2021

Angaben in Prozent

***N=2.397 Radfahrende
**N=2.376 Radfahrende
*N= 2.440 Radfahrende

�c�E�µ�š�Ì���v���^�]�������]�v���v���&���Z�Œ�Œ�����Z���o�u�M�^���t Immer/ Meistens

Hinweis: Eingeschränkte Vergleichbarkeit der Befragungswellen wegen verfeinerter Stichprobenziehung. Schwankungsbreite max. 4Prozentpunkte.  
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Zumindest 
meistens:  45%

Gründe für die Fahrradhelmnutzung

92

52

51

21

6

4

Schutz für den Kopf

Vorbild für Kinder

Gehört für mich zum
Fahrradfahren

Bessere Sichtbarkeit im
Straßenverkehr

Überzeugung durch
Kampagne oder Werbung

optisches Accessoire,
sportlicheres Outfit

�c���µ�•���Á���o���Z���u���'�Œ�µ�v�����v�µ�š�Ì���v���^�]�������]�v���v���&���Z�Œ�Œ�����Z���o�u�M�^��
(Mehrfachnennung möglich)

N= 2.397; Radfahrende N= 1.066; Radfahrende, die immer oder meistens einen Fahrradhelm tragen
Angaben in Prozent

Immer
26%

Meistens
19%

Eher 
selten
12%

Nie
8%

Kein 
Besitz
35%

Besitz & Nutzung
�c�t�]�����Z���µ�(�]�P���š�Œ���P���v���^�]�������]�v���v���&���Z�Œ�Œ�����Z���o�u�M�—

Gründe für Nutzung

Schutz für den Kopf

Vorbild für Kinder

Gehört für mich zum 
Fahrradfahren

Bessere Sichtbarkeit im 
Straßenverkehr

Überzeugung durch 
Kampagne oder 

Werbung

optisches Accessoire, 
sportlicheres Outfit
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Gründe gegen Fahrradhelmnutzung

58

43

37

31

8

2

Unpraktisch immer einen
Helm bei sich zuhaben

Fördert Schwitzen am Kopf

Helm auf dem Kopf sieht
komisch/ nicht gut aus

Macht Frisur kaputt

Fehlender Glaube an
Schutzwirkung

Zu teuer

�c���µ�•���Á���o���Z���u���'�Œ�µ�v�����v�µ�š�Ì���v���^�]����keinen�&���Z�Œ�Œ�����Z���o�u�M�^��
(Mehrfachnennung möglich)

Höchstens 
seltener: 20%

Ja, immer
26%

Ja, 
meistens

19%

Eher 
seltener

12%

Nein, nie
8%

Kein 
Besitz
35%

�c�t�]�����Z���µ�(�]�P���š�Œ���P���v���^�]�������]�v���v���&���Z�Œ�Œ�����Z���o�u�M�—

20%

N= 2.397; Radfahrende N= 483; Radfahrende, die einen Helm besitzen, aber selten oder nie tragen

Angaben in Prozent
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Verkehrspolitik 
Fahrradfreundlichkeit und Wünsche an die Politik

05
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4

2

3

15

12

16

32

35

40

27

28

23

14

16

11

8

7

7

�c�t�º�Œ�����v���^�]�����/�Z�Œ�����>���v�����•�Œ���P�]���Œ�µ�v�P���P�Œ�µ�v���•���š�Ì�o�]���Z�����o�•���(���Z�Œ�Œ�����(�Œ���µ�v���o�]���Z�����]�v�•�š�µ�(���v�M�—

50%

Fahrradfreundlichkeit der Politik
Bundesregierung und Landesregierung -Zeitvergleich Studie 2021 �� 2019 �� 2017 

�c�t�º�Œ�����v���^�]�������]�������µ�v�����•�Œ���P�]���Œ�µ�v�P���P�Œ�µ�v���•���š�Ì�o�]���Z�����o�•���(���Z�Œ�Œ�����(�Œ���µ�v���o�]���Z�����]�v�•�š�µ�(���v�M�—

3

2

2

9

9

11

30

31

39

32

29

26

16

20

14

10

9

8

2021***

2019**

2017*

2021***

2019**

2017*

1 = sehr fahrradfreundlich 6 = gar nicht fahrradfreundlich

1 = sehr fahrradfreundlich 6 = gar nicht fahrradfreundlich

***N= 3.107 Personen 
**N= 3.053 Personen
*N= 3.156 PersonenAngaben in Prozent

Hinweis: Eingeschränkte Vergleichbarkeit der Befragungswellen wegen verfeinerter Stichprobenziehung. Schwankungsbreite max. 4Prozentpunkte.  
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50%

Fahrradfreundlichkeit der Politik
Kommunalpolitik -Zeitvergleich Studie 2021 �� 2019 -2017 

�c�t�º�Œ�����v���^�]�����/�Z�Œ�����<�}�u�u�µ�v���o�‰�}�o�]�š�]�l���P�Œ�µ�v���•���š�Ì�o�]���Z�����o�•���(���Z�Œ�Œ�����(�Œ���µ�v���o�]���Z�����]�v�•�š�µ�(���v�M�—

2019**

2017*

1 = sehr fahrradfreundlich 6 = gar nicht fahrradfreundlich

Angaben in Prozent

2021***

***N= 3.107 Personen 
**N= 3.053 Personen
*N= 3.156 Personen

Hinweis: Eingeschränkte Vergleichbarkeit der Befragungswellen wegen verfeinerter Stichprobenziehung. Schwankungsbreite max. 4Prozentpunkte.  

6

4

6

18

16

19

32

33

37

25

27

22

11

13

9

8

7

7
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50%

9

3

10

4

4

2

0

4

3 

0

3

5

2

10

2

0

30

21

22

15

12

17

27

15

15 

15

3

8

12

20

8

17

26

40

30

37

37

32

23

30

29 

31

39

31

29

10

25

17

20

22

24

18

26

28

25

30

29 

25

29

31

32

51

33

34

9

9

10

15

11

11

15

14

15 

14

12

17

16

0

19

19

6

5

4

11

9

11

10

7

8 

15

15

8

10

10

12

13

Hamburg (N=33)

Baden-Württemberg (N=207)

Berlin (N=727)*

Mecklenburg-Vorpommern (N=27)

Hessen (N=913)*

Niedersachsen (N=147)

Schleswig-Holstein (N=38)

Bayern (N=717)*

Saarland (N=471)*

Brandenburg (N=20)

Sachsen-Anhalt (N=33)

Rheinland-Pfalz (N=60)

Thüringen (N=524)*

Bremen (N=10)

Nordrhein-Westfalen (N=240)

Sachsen (N=47)

1 2 3 4 5 6

(BB, HB, HH, MV, RP, SH, SN, ST) Bundesland, mit geringer Fallzahl * In diesem Bundesland wurden Boost-Befragungen durchgeführtAngaben in Prozent

Fahrradfreundlichkeit der Landesregierungen

�c�t�º�Œ�����v���^�]�����/�Z�Œ����Landesregierunggrundsätzlich als fahrradfreundlich einstufen?"
(sortiert nach Summe Skalenpunkte 1-3) 
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57

53

45

43

41

39

36

35

32

mehr Radwege bauen

Trennung der Radfahrenden von den Pkw-fahrenden

Trennung der Radfahrenden von den Fußgängern

mehr Schutz- und Radfahrstreifen einrichten

sichere Fahrradabstellanlagen

mehr Fahrradstraßen einrichten

Belag der Radwege verbessern

Kreuzungsbereiche besser einsehbar gestalten

vorhandene Radwege verbreitern (auch für Lastenräder)

mehrRadwegebauen

Trennung der Radfahrenden von den Pkw-Fahrenden

Trennung der Radfahrenden von den Fußgängern

mehr Schutz- und Radfahrstreifen einrichten

sichereFahrradabstellanlagen

mehrFahrradstraßeneinrichten

Belag der Radwege verbessern

Kreuzungsbereichebessereinsehbargestalten

vorhandene Radwege verbreitern (auch für Lastenräder)

Verbesserungen für Radverkehr (1/2) 
Erwartungen an die Politik

N= 3.107; alle Befragte

�c�/�v���Á���o���Z���v�������Œ���]���Z���v���l�‚�v�v�š�������]�����W�}�o�]�š�]�l���]�v�����µ�v���U���>���v�����µ�v�����<�}�u�u�µ�v���v���/�Z�Œ���Œ���D���]�v�µ�v�P���v�����Z���u���Z�Œ���(�º�Œ�������v���Z�����À���Œ�l���Z�Œ���š�µ�v�M�^���~�D���Z�Œ�(����hnennung möglich)

Angaben in Prozent
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31

28

28

26

24

23

18

13

5

mehr Abstellanlagen

Kampagnen zum besseren Miteinander von Fußgängern, Rad-
und Autofahrern

Mobilitäts- und Verkehrserziehung, z.B. an Schulen

Weniger Radwege unmittelbar neben parkenden Fahrzeugen

Verkehrsregeln für Radfahrende fahrradfreundlicher/sicherer
gestalten

Bekanntmachung der Verkehrsregelungen für Radfahrende

(Bessere) Rad-Aufstellflächen im Kreuzungsbereich

Imagekampagnen für mehr Radverkehr

andere Bereiche

mehrAbstellanlagen

Kampagnen zum besseren Miteinander von Fußgängern, Rad-
und Autofahrern

Mobilitäts- und Verkehrserziehung, z.B. an Schulen

Weniger Radwege unmittelbar neben parkenden Fahrzeugen

Verkehrsregeln für Radfahrende fahrradfreundlicher/sicherer 
gestalten

Bekanntmachung der Verkehrsregelungen für Radfahrende

(Bessere) Rad-Aufstellflächen im Kreuzungsbereich

Imagekampagnenfür mehrRadverkehr

andereBereiche

Verbesserungen für Radverkehr (2/2) 
Erwartungen an die Politik

�c�/�v���Á���o���Z���v�������Œ���]���Z���v���l�‚�v�v�š�������]�����W�}�o�]�š�]�l���]�v�����µ�v���U���>���v�����µ�v�����<�}�u�u�µ�v���v���/�Z�Œ���Œ���D���]�v�µ�v�P���v�����Z���u���Z�Œ���(�º�Œ�������v���Z�����À���Œ�l���Z�Œ���š�µ�v�M�^���~�D���Z�Œ�(����hnennung möglich)

N= 3.107; alle BefragteAngaben in Prozent
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Innovationen 
Interesse an und Nutzung von Pedelecs, Lastenrädern, Bike-Sharing und 
Elektrokleinstfahrzeugen

06
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14%

31%

47%

Nutzung

Erfahrung

Interesse

N= 3.107; alle Befragte

Interesse, Erfahrung und Nutzung von Pedelecs

Interesse
(Haben grundsätzlich Interesse an Pedelecs)

Erfahrung
(Sind schon einmal mit einem Pedelec gefahren)

Nutzung
(Haben ein Pedelec im Haushalt und benutzen es selbst)



7 1

Interesse an Pedelecs 
Nach Soziodemografie

Ja, sehr
interessant

16%

Ja, eher
schon
31%Nein, eher 

nicht 
22%

Nein, absolut
uninteressant

24%

Weiß nicht
7%

�c�^�]�v�����&���Z�Œ�Œ�������Œ�U�����]�������]�v���v�����o���l�š�Œ�}�u�}�š�}�Œ���]�v�š���P�Œ�]���Œ�š���Z�������v���~�W�������o�����•�•���P���v���Œ���o�o��
interessant für Sie?"

47

41

52

38

48

46

48

49

45

Gesamt

Weiblich

Männlich

14 - 19 Jahre

20 - 29 Jahre

30 - 39 Jahre

40 - 49 Jahre

50 - 59 Jahre

60 - 69 Jahre

Interesse 
nach Geschlecht und Alter 

(Sehr interessant/ Eher schon)

Interesse

47%

Angaben in Prozent
N= 3.107; alle Befragte
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N= 3.107; alle Befragte

Interesse an Pedelecs
Nach Sinus-Milieus

Ø = 47%

Bürgerliche Mitte

Konservativ-
Etablierte

Liberal-
Intellektuelle

Sozialökologische

Performer

Expeditive

Adaptiv-
Pragmatische

Hedonisten

Traditionelle

Prekäre

45%
53%

40%

47%
52%

44%

50%

43%

39%

47%

© SINUS 2021
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31

26

36

38

35

35

31

27

25

Gesamt

Weiblich

Männlich

14 - 19 Jahre

20 - 29 Jahre

30 - 39 Jahre

40 - 49 Jahre

50 - 59 Jahre

60 - 69 Jahre

Erfahrungen 
nach Geschlecht und Alter

Erfahrungen mit Pedelecs 
Nach Soziodemografie (1)

Ja
31%

Nein
69%

�c�^�]�v�����^�]�����•���Z�}�v���u���o���u�]�š�����]�v���u���&���Z�Œ�Œ�������P���(���Z�Œ���v�U�������•�����]�v���v�����o���l�š�Œ�}�u�}�š�}�Œ��
(Pedelec) zur Unterstützung hatte?"

Erfahrungen

N= 3.107; alle Befragte
Angaben in Prozent
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N= 3.107; alle Befragte

Erfahrungen mit Pedelecs
Nach Sinus-Milieus

Ø = 31%

Bürgerliche Mitte

Konservativ-
Etablierte

Liberal-
Intellektuelle

Sozialökologische

Performer

Expeditive

Adaptiv-
Pragmatische

Hedonisten

Traditionelle

Prekäre

32%
40%

26%

34%
40%

26%

34%

24%

20%

29%

Erfahrungen
(Sind schon einmal mit einem Pedelec gefahren)

© SINUS 2021Grundorientierung

S
oz

ia
le

 L
ag

e

Tradition Modernisierung/ Individualisierung Neuorientierung

= stark überdurchschnittlich = stark unterdurchschnittlich= durchschnittlich

H
oc

h
M

itt
el

N
ie

dr
ig



7 7

14

12

16

8

13

17

15

15

13

Gesamt

Weiblich

Männlich

14 - 19 Jahre

20 - 29 Jahre

30  - 39 Jahre

40 - 49 Jahre

50 - 59 Jahre

60 - 69 Jahre

Nutzung von Pedelecs 
Nach Soziodemografie (1)

Ja
14%

Nein
86%

(Haben ein Pedelec im Haushalt und benutzen es selbst)

Nutzung

N= 3.107; alle Befragte
Angaben in Prozent

Nutzung nach Geschlecht
und Alter
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N= 3.107; alle Befragte

Nutzung von Pedelecs
Nach Sinus-Milieus

Ø = 14%

Bürgerliche Mitte

Konservativ-
Etablierte

Liberal-
Intellektuelle

Sozialökologische

Performer

Expeditive

Adaptiv-
Pragmatische

Hedonisten

Traditionelle

Prekäre

14%
21%

10%

16%
16%

12%

15%

12%

10%

15%

Nutzung
(Haben ein Pedelec im Haushalt und benutzen es selbst)

© SINUS 2021Grundorientierung
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2

2

2

3

5

2

2

1

1

63

58

68

36

49

64

62

73

76

Gesamt

Weiblich

Männlich

14 - 19 Jahre

20 - 29 Jahre

30 - 39 Jahre

40 - 49 Jahre

50 - 59 Jahre

60 - 69 Jahre

Nutzung Bekanntheit

Bekanntheit und Nutzung 
nach Geschlecht und Alter

N= 3.107; alle Befragten

Bekanntheit und Nutzung von Lastenrädern
Nach Soziodemografie (1)

Angaben in Prozent

Lastenradnutzer/innen
2%

Ja
63%

Nein
35%

�c�,�������v���^�]�����•���Z�}�v�����]�v�u���o���À�}�v���>���•�š���v�Œ�������Œ�v���P���Z�‚�Œ�š�M�—

Bekanntheit und Nutzung
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Bekanntheit und Kaufpotential von Lastenrädern

Kaufpotential
�c�<�‚�v�v�š���v���^�]�����•�]���Z���P���v���Œ���o�o���À�}�Œ�•�š���o�o���v�����]�v���>���•�š���v�Œ������
anzuschaffen?"

Lastenradnutzer/innen
2%

Ja
63%

Nein
35%

Bekanntheit und Nutzung

Lastenrad-Nutzer/innen
2%

Ja
12%

Nein
51%

Nicht 
bekannt

35%

N= 3.107; alle Befragte

�c�,�������v���^�]�����•���Z�}�v�����]�v�u���o���À�}�v���>���•�š���v�Œ�������Œ�v���P���Z�‚�Œ�š�M�—
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12

11

14

8

16

15

13

11

8

Gesamt

Weiblich

Männlich

14 - 19 Jahre

20 - 29 Jahre

30 - 39 Jahre

40 - 49 Jahre

50 - 59 Jahre

60 - 69 Jahre

Kaufpotential nach Geschlecht
und Alter

Kaufpotential von Lastenrädern
Nach Soziodemografie (1)

Kaufpotential

Angaben in Prozent

�c�<�‚�v�v�š���v���^�]�����•�]���Z���P���v���Œ���o�o���À�}�Œ�•�š���o�o���v�����]�v���>���•�š���v�Œ������
anzuschaffen?"

Lastenrad-Nutzer/innen
2%

Ja
12%

Nein
51%

Nicht 
bekannt

35%

N= 3.107; alle Befragte
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N= 3.107; alle Befragte

Kaufpotential von Lastenrädern
Nach Sinus-Milieus

Ø = 12%

Bürgerliche Mitte

Konservativ-
Etablierte

Liberal-
Intellektuelle

Sozialökologische

Performer

Expeditive

Adaptiv-
Pragmatische

Hedonisten

Traditionelle

Prekäre

13%
15%

17%

11%
16%

7%

14%

6%

9%

12%

Kaufpotential

© SINUS 2021Grundorientierung
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12

6

17

10

36

22

21

28

37

53

54

89

A
K

T
U

E
L

L
E

 F
A

H
R

E
R

P
O

T
E

N
T

IE
L

L
E

 F
A

H
R

E
R

Zum Einkaufen

Transport von sperrigen Gegenständen

Transport von Kindern

Transport von Tieren

Beruflich/gewerblich

Sonstiges

Nutzungsmotivationen für Lastenräder
Potentielle vs. aktuelle Lastenradfahrende

N= 66; Lastenradfahrende

N= 377; Lastenradkenner, 
mit Kaufabsicht für Lastenrad

Angaben in Prozent

Motivationen:
(Mehrfachnennungen möglich)
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28

25

30

27

38

30

31

22

20

48

Gesamt

Weiblich

Männlich

14 - 19 Jahre

20 - 29 Jahre

30 - 39 Jahre

40 - 49 Jahre

50 - 59 Jahre

60 - 69 Jahre

Mietrad-Nutzer/innen*

Ja, sicher
5%

Ja, 
vielleicht

23%

Nein, 
wahrscheinlich

nicht
31%

Nein, sicher 
nicht
41%

�c�<�‚�v�v���v���^�]�����•�]���Z���À�}�Œ�•�š���o�o���v�����]�v���>���]�Z�•�Ç�•�š���u���(�º�Œ���>���•�š���v�Œ�������Œ���Ì�µ���v�µ�š�Ì���v�M�—

N= 3.107; alle Befragte N= 3.107; alle Befragte

Interesse an Lastenrad-Verleihsystemen
Nach Soziodemografie (1)

Interesse

28%

Angaben in Prozent
* öff. Mietradystembereits 1 x genutzt

Interesse 
nach Geschlecht und Alter

(Ja, sicher/ Vielleicht)
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Interesse 
(Ja sicher / Vielleicht)

N= 3.107; alle Befragte

Interesse an Lastenrad-Verleihsystemen
Nach Sinus-Milieus

Ø = 28%

Bürgerliche Mitte

Konservativ-
Etablierte

Liberal-
Intellektuelle

Sozialökologische

Performer

Expeditive

Adaptiv-
Pragmatische

Hedonisten

Traditionelle

Prekäre

28%
35%

26%

28%
36%

19%

36%

16%

16%

28%

© SINUS 2021Grundorientierung
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10

0

5

16

15

6

2

4

10

3

14

15

10

5

5

19

19

21

19

33

13

6

16

23

13

13

19

23

12

45

50

36

38

32

57

73

Gesamt

14 - 19 J.

20 - 29 J.

30 - 39 J.

40 - 49 J.

50 - 59 J.

60 - 69 J.

Mehrmals pro Woche Ein paar Mal im Monat Ein paar Mal im Jahr Einmal im Jahr seltener

Häufigkeit der Nutzung von Bike-Sharing
Nach Alter

Häufigkeit der Nutzung

Nutzung nach Alter

�c�t�]�����}�(�š���v�µ�š�Ì���v���^�]���������•���D�]���š�Œ�����•�Ç�•�š���u�U�����P���o���}�����]�u���h�Œ�o���µ�����}�����Œ�����u�����]�P���v���v���t�}�Z�v�}�Œ�š�����l�š�µ���o�o�M�—

Angaben in Prozent

55

50

64

62

68

43

27

Mind. ein 
mal im 

Jahr

Diese 55% 
entsprechen 
12%der 
Bevölkerung 

N= 667; haben Mietradsystem schon mal genutzt                      
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N= 3.107; alle Befragte                      

Nutzung von Bike-Sharing
Nach Sinus-Milieus

Ø = 12%

Bürgerliche Mitte

Konservativ-
Etablierte

Liberal-
Intellektuelle

Sozialökologische

Performer

Expeditive

Adaptiv-
Pragmatische

Hedonisten

Traditionelle

Prekäre

8%
18%

8%

13%
14%

7%

23%

3%

2%

10%

Nutzung 
(mind. einmal pro Jahr)
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12

9

14

11

19

15

13

7

6

Gesamt

Weiblich

Männlich

14 - 19 Jahre

20 - 29 Jahre

30 - 39 Jahre

40 - 49 Jahre

50 - 59 Jahre

60 - 69 Jahre

Potential nach Geschlecht 
und Alter 

(Ja, sicher/ Vielleicht)

N= 3.107; alle Befragten

Ja, sicher
2%

Ja, 
vielleicht

10%

Wahrscheinlich 
nicht
23%

Nein, sicher 
nicht
65%

�c�W�o���v���v���^�]�����]�v�������v���v�����Z�•�š���v���Ì�Á�‚�o�(���D�}�v���š���v�������v���<���µ�(�����]�v���•��
Elektrokleinstfahrzeugs?"

Kaufpotential von Elektrokleinstfahrzeugen
Nach Soziodemografie (1)

Potential

12%

Angaben in Prozent
* öff. Mietradystembereits 1 x genutzt
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N= 3.107; alle Befragten

Kaufpotential von Elektrokleinstfahrzeugen
Nach Sinus-Milieus

Ø = 12%

Bürgerliche Mitte

Konservativ-
Etablierte

Liberal-
Intellektuelle

Sozialökologische

Performer

Expeditive

Adaptiv-
Pragmatische

Hedonisten

Traditionelle

Prekäre

5%
17%

4%

12%
9%

9%

24%

6%

3%

12%

Interesse am Kauf
(Ja, sicher / Vielleicht)

© SINUS 2021Grundorientierung
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Nutzungsanlässe Fahrrad
Zurückgelegte Strecken, Abstellsituation, Fahrradmitnahme in öffentlichen 
Verkehrsmitteln, Fahrradpendeln

07
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1

1

2

1

2

2

10

2

14

5

4

5

7

6

9

8

17

13

16

23

5

7

11

18

15

30

16

29

16

28

Für den Transport von Kindern

Für die Begleitung von radfahrenden Kindern, z.B. zur Schule

Für den Transport von Lasten

Für die Fahrt zu Freizeitaktivitäten

Als Sportgerät (Rennradfahren, Mountainbiking)

Für Tagesausflüge

Für die Fahrt zur Arbeit/ Fortbildungsstätte

Um Freunde, Familie oder Bekannte zu besuchen

Für die Fahrt zur Schule/ Universität/ Ausbildungsstätte

Zum Einkaufen/ kurze Erledigungen

Täglich Mehrmals pro Woche Ein paar mal im Monat

N= 2.397; Radfahrende

Anlass der Fahrradnutzung

�c�t�]�����Z���µ�(�]�P�������v�µ�š�Ì���v���^�]���������•���&���Z�Œ�Œ�������Ì�µ���(�}�o�P���v�����v�����v�o���•�•���v�M�^

Angaben in Prozent

Basis: Berufstätig (N=1.568)

Basis: In Ausbildung (N=268)

z.B. Zoo, Museum, Kino

56

46

44

43

40

26

25

20

13

10

Mind. ein 
paar Mal 

im Monat



1 0 0

Anlass der Fahrradnutzung 
Gesamt und relevante überdurchschnittliche Gruppen

56

46

44

43

40

26

25

20

13

10

64

55

62

51

48

31

39

25

22

20

Zum Einkaufen/ kurze Erledigungen

Für die Fahrt zur Schule/ Universität/
Ausbildungsstätte

Um Freunde, Familie oder Bekannte zu besuchen

Für die Fahrt zur Arbeit/ Fortbildungsstätte

Für Tagesausflüge

Als Sportgerät (Rennradfahren, Mountainbiking)

Für die Fahrt zu Freizeitaktivitäten

Für den Transport von Lasten

Für die Begleitung von radfahrenden Kindern, z.B. zur
Schule

Für den Transport von Kindern

Gesamt

überrepräsentierte Gruppe

�c�t�]�����Z���µ�(�]�P�������v�µ�š�Ì���v���^�]���������•���&���Z�Œ�Œ�������Ì�µ���(�}�o�P���v�����v�����v�o���•�•���v�M�^����- Täglich/ Mehrmals pro Woche/ Ein paar mal im Monat

20-29 Jahre

Großstädte (> 100.000 EW)

Angaben in Prozent

Großstädte (> 100.000 EW)

14-19 Jahre

Männer

30-39 Jahre

20-29 Jahre

Basis: Berufstätig (N=1.568)

Basis: In Ausbildung (N=268)

20-29 Jahre

14-29 Jahre

30-39 Jahre

N= 2.397; Radfahrende

z.B. Zoo, Museum, Kino
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30

26

34

32

32

32

32

28

27

Gesamt

Weiblich

Männlich

14 - 19 Jahre

20 - 29 Jahre

30 - 39 Jahre

40 - 49 Jahre

50 - 59 Jahre

60 - 69 Jahre

Mit dem Fahrrad zurückgelegte Strecke 
Nach Soziodemografie (1)

Letzte 7 Tage

N= 2.397; Radfahrende
Angaben in Prozent

�c�t�]�����À�]���o�����<�]�o�}�u���š���Œ���Z�������v���^�]�����]�v�������v���o���š�Ì�š���v���ó���d���P���v���u�]�š�������u���&���Z�Œ�Œ�������]�v�����š�Á�����Ì�µ�Œ�º���l�P���o���P�š�M�^

Weiß nicht
2%

0 km
31%

<10 km
13%

10-30 km
23%

30-50 km
15%

50-70 km
8%

70-100 km
4%

mehr als 100 km 
3%

Intensive Nutzung (mehr als 30 km/ Woche) 
nach Geschlecht und Alter
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N= 2.397; Radfahrende

Mit dem Fahrrad zurückgelegte Strecke 
Nach Sinus-Milieus

Ø = 30%

Bürgerliche Mitte

Konservativ-
Etablierte

Liberal-
Intellektuelle

Sozialökologische

Performer

Expeditive

Adaptiv-
Pragmatische

Hedonisten

Traditionelle

Prekäre

37%
42%

26%

26%
30%

30%

32%

23%

22%

28%

Intensive Nutzung des Fahrrads
(Mehr als 30 km/ Woche)

© SINUS 2021Grundorientierung
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�c�t�]�����À�]���o�����<�]�o�}�u���š���Œ���Z�������v���^�]�����]�v�������v���o���š�Ì�š���v���ó���d���P���v���u�]�š�������u���&���Z�Œ�Œ�������]�v�����š�Á�����Ì�µ�Œ�º���l�P���o���P�š�M�^

Tradition Modernisierung/ Individualisierung Neuorientierung

= stark überdurchschnittlich = stark unterdurchschnittlich= durchschnittlich

H
oc

h
M

itt
el

N
ie

dr
ig



1 0 4

Anlass der Fahrradnutzung �� Kurze Erledigungen
Häufigkeit & Maximale Entfernungen

22%

47%

25%

6%

< 2 km 2 - 5 km 5 - 10 km > 10 km

5%

23%

28%

25%

19%

Täglich
Mehrmals pro Woche
Mehrmals pro Monat
Seltener als einmal pro Monat
Nie

Häufigkeit Maximale Entfernung

81%

N= 1.953; Personen, die mit dem Fahrrad Einkäufe und kurze Erledigungen machenN= 2.379; Radfahrende
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N= 2.397; Radfahrende

19%

30%

56%

10 bis unter 15 Jahren

5 bis unter 10 Jahren

Unter 5 Jahren

Transport von Kindern
Häufigkeit des Transportes & Alter der transportierten Kinder

1%

4%
5%

7%

82%

Täglich
Mehrmals pro Woche
Mehrmals pro Monat
Seltener als einmal pro Monat
Nie

Häufigkeit Alter der Kinder
(Mehrfachnennung möglich)

N= 421; Personen, die Kinder mit dem Fahrrad transportieren

18%
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1%

4%
5%

7%

82%

Täglich
Mehrmals pro Woche
Mehrmals pro Monat
Seltener als einmal pro Monat
Nie

18%

N= 2.397; Radfahrende

Transport von Kindern
Häufigkeit des Transportes & Transportform

Häufigkeit

N= 421; Personen, die Kinder mit dem Fahrrad transportieren

21%

39%

50%

0% 20% 40% 60%

Lastenrad /
Kindertransportrad

Anhänger

Kindersitz /
Transportschale

Transportform
(Mehrfachnennung möglich)

Kindersitz/ 
Transportschale

Anhänger

Lastenrad/ 
Kindertransportrad

Häufigkeit
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N= 721; Befragte mit insgesamt 1.167 Kindern unter 16 Jahren

17

14

7

12

37

46

21

33

24

25

13

20

4

4

5

5

10

6

8

8

7

6

45

21

11 bis 15 Jahre

6 bis 10 Jahre

0 bis 5 Jahre

Gesamt

täglich mehrmals pro Woche mehrmals im Monat etwa einmal im Monat seltener nie

Fahrradfahrende Kinder -Nutzungsintensität
Nach Altersgruppen bis 15 Jahren

�c�t�]�����Z���µ�(�]�P���(���Z�Œ�š���/�Z�Œ���<�]�v�������Ì�Á�X���(���Z�Œ���v���/�Z�Œ�����<�]�v�����Œ���u�]�š�������u���&���Z�Œ�Œ�����M�^

Angaben in Prozent
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31

26

27

9

7

9

9

31

31

28

23

21

19

19

21

23

19

29

27

24

24

8

11

11

18

22

18

18

6

6

10

15

15

18

18

3

3

5

6

8

12

12

Bei der Arbeits-/Fortbildungsstätte

In der Schule/ Universität /
Ausbildung

Im privaten Wohnumfeld

Im Orts-/ Stadtzentrum

Bei Behörden

Am Bahnhof/ an der Haltestelle

Bei Einkaufsmöglichkeiten

sehr gut gut befriedigend ausreichend mangelhaft ungenügend

Zufriedenheit mit der Abstellsituation

�c���]�š�š���������Á���Œ�š���v���^�]�������]���������•�š���o�o�•�]�š�µ���š�]�}�v���(�º�Œ���&���Z�Œ�Œ�������Œ�����v���(�}�o�P���v�����v���^�š���v���}�Œ�š���v�U�����]�����^�]�����v�µ�š�Ì���v�J�^

N= 2.397; Radfahrende, pro Antwortkategorie gab es aber bis zu 59% ohne Angabe, die rausgerechnet wurdenAngaben in Prozent
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24

18

14

14

14

9

36

29

25

27

24

18

12

8

7

7

6

3

40

25

20

19

17

10

22

34

36

18

48

52

18

21

19

26

16

14

8

12

18

30

13

21

Zug im Nah- und Regionalverkehr

Zug im Fernverkehr

Straßenbahn/ Tram

Bus

U-Bahn

Fernbus

Positiv Eher positiv Kann ich nicht sagen Eher negativ Negativ

Fahrradmitnahme in öffentlichen Verkehrsmitteln
Bewertung und Relevanzzuschreibung

�c�&�º�Œ���Á�]�����Á�]���Z�š�]�P���Z���o�š���v���^�]�������•�U���/�Z�Œ���&���Z�Œ�Œ�������]�v���(�}�o�P���v�����v��
�s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o�v���u�]�š�v���Z�u���v���Ì�µ���l�‚�v�v���v�M�^

WichtigSehr wichtig

�c�t�]�����•���Z���š�Ì���v���^�]�������]�����D�]�š�v���Z�u���u�‚�P�o�]���Z�l���]�š���À�}�v���&���Z�Œ�Œ�������Œ�v�������]�������v���(�}�o�P���v�����v���K�‰�š�]�}�v���v��
���v���/�Z�Œ���u���t�}�Z�v�}�Œ�š�����]�v�M�^

N= 2.397; RadfahrendeAngaben in Prozent

60

47

39

41

38

27

Sehr wichtig /
Wichtig
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Fahrradnutzung zur Arbeit/Bildungsstätte

22%

61%

17%

N= 1.914; Personen, die berufstätig sind

Regelmäßige Nutzung des Fahrrads auf dem Weg zur 
Arbeits-/ Bildungsstätte 

(mind. ein paar Mal pro Woche)

N= 298; Personen, die in Ausbildung sind (Schule, Ausbildung, Universität)N= 2.211, Personen, die berufstätig oder in Ausbildung sind 

21%

61%

18%

Weg zur Arbeitsstätte

27%

63%

10%

Weg zur Bildungsstätte

Fahren Rad, aber nutzen es nicht/ nur unregelmäßig 
zum Pendeln

Nutzen Rad regelmäßig zum Pendeln

Fahren nie Fahrrad
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14%
86%

Nutzung des Fahrrads zum Pendeln in eine Großstadt

Pendelnde in Großstädte mit mehr 
als 100.000 Einwohner/innen

5%

16%

11%

11%

57%

Täglich

Mehrmals pro Woche

Ein paar Mal im Monat

Seltener als einmal im Monat

Nie

Nutzung des Fahrrads zum Pendeln in eine Großstadt
(Fahrt zur Schule/ Universität/ Ausbildungsstätte 

bzw. Arbeits-/ Fortbildungsstätte)

N= 311; Personen, die berufstätig/ in Ausbildung sind, in Städten unter 100.000 Einwohnern wohnen und in Großstädte pendeln

N=2.211, berufstätig oder in Ausbildung
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Fahrradfreundlichkeit -Arbeits-/ Bildungsstätte

Note 1
19%

Note 2
25%

Note 3
25%

Note 4
16%

Note 5
7%

Note 6
8%

�c�t�]�����(���Z�Œ�Œ�����(�Œ���µ�v���o�]���Z���]�•�š���/�Z�Œ�������Œ�����]�š�•�•�š���o�o���U�����Ì�Á�X���/�Z�Œ�����µ�•���]�o���µ�v�P�•�‰�o���š�Ì�M�^

44%

N= 2.211; berufstätig oder in Ausbildung
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Fahrradnutzung auf dem Weg zur Arbeits-/ 
Bildungsstätte nach Wetterbedingungen

24

37

11

28

Zu jeder Jahreszeit,
auch bei Regen oder

Schnee

Zu jeder Jahreszeit,
aber nicht bei Regen

oder Schnee

Nur bei milden
Temperaturen (ab 15
Grad), auch bei Regen

Nur bei milden
Temperaturen (ab 15
Grad), aber nicht bei

Regen

N= 1.105; Fahren mit dem Fahrrad zur Schule/ Universität/ Ausbildungsstätte oder Arbeits-/FortbildungsstätteAngaben in Prozent

�cBei welchen Wetterbedingungen nutzen Sie das Fahrrad auf dem Weg zur Schule / Universität / Ausbildungsstätte bzw. Arbeit / Fortbildungsstätte (Glatteis und 
�^�š�µ�Œ�u�����µ�•�P���v�}�u�u���v�•�M�^
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29%

71%

21%

79%

N= 939; 
Personen, die mit dem Fahrrad zur 

Arbeits- oder Fortbildungsstätte fahren

Kombination mit ÖPV auf dem Weg zur Arbeit/ Schule

Arbeits-/ Fortbildungsstätte Schule/ Universität/ Ausbildung

Kombinieren
ÖPV+Rad

Kombinieren
nicht

Kombinieren
ÖPV+Rad

Kombinieren
nicht

N= 166; 
Personen, die mit dem Fahrrad zur Schule, 
Universität oder Ausbildungsstätte fahren
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Kombination mit ÖPV auf dem Weg zur Arbeit/ Schule
Zeitvergleich Studie 2021 �� 2019 �� 2017 

29

27

22

71

73

78

2017*

2019**

2021***

�c�<�}�u���]�v�]���Œ���v���^�]�������µ�(���/�Z�Œ���u���t���P���Ì�µ�Œ�����Œ�����]�š�U���Ì�µ�Œ���^���Z�µ�o���U���h�v�]�À���Œ�•�]�š���š���}�����Œ���Ì�µ�Œ�����µ�•���]�o���µ�v�P�•�•�š���š�š���������•���&���Z�Œ�Œ�������u�]�š���‚�(�(���v�š�o�]���Z���v���s��rkehrsmitteln?"

Kombiniere
ÖPV+Rad

Kombiniere
nicht

***N=1.105; Personen, die mit dem Fahrrad zur Arbeits-/ Bildungsstätte fahren 
**N= 1.201; Personen, die mit dem Fahrrad zur Arbeits-/ Bildungsstätte fahren 

*N= 990; Personen, die mit dem Fahrrad zur Arbeits-/ Bildungsstätte fahrenAngaben in Prozent
Hinweis: Eingeschränkte Vergleichbarkeit der Befragungswellen wegen verfeinerter Stichprobenziehung. Schwankungsbreite max. 4Prozentpunkte.  
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22%

78%

Keine Kombination mit ÖPV auf dem Weg zur Arbeit

Kombinieren
ÖPV+Rad

Kombinieren
nicht

19

32

31

10

7

< 2 km

2 - 5 km

5 - 10 km

10 - 15 km

> 15 km

Distanz, die mit dem Fahrrad zurück gelegt wird

N= 860; Personen, die mit dem Fahrrad zur Arbeits- oder Bildungsstätte fahren 
und nicht mit dem ÖPV kombinieren

Angaben in Prozent

N= 1.105; Personen, die mit dem Fahrrad zur Arbeits- oder Bildungsstätte fahren

�c�<�}�u���]�v�]���Œ���v���^�]�������µ�(���/�Z�Œ���u���t���P���Ì�µ�Œ�����Œ�����]�š�U���Ì�µ�Œ���^���Z�µ�o�����h�v�]�À���Œ�•�]�š���š���}�����Œ���Ì�µ�Œ�����µ�•���]�o���µ�v�P�•�•�š���š�š���������•���&���Z�Œ�Œ�������u�]�š���‚�(�(���v�š�o�]���Z���v��
Verkehrsmitteln?"
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Wünsche an Arbeitgeber/ Ausbildungsstätte

�c�t���•���l�‚�v�v�š�����/�Z�Œ�����Œ�����]�š�P�������Œ�l�]�Z�Œ�����~���µ�•-)Bildungsstätte�š�µ�v�U���µ�u�������•���Z�����(���Z�Œ���v���Ì�µ�Œ�����Œ�����]�š�l���~���µ�•�•���]�o���µ�v�P�•�•�š���š�š�����(�º�Œ���^�]�����~�v�}���Z�•�����š�š�Œ���l�š�]�À���Œ���Ì�µ���u�����Z���v�M�^

Angaben in Prozent

42

39

36

36

33

29

28

26

26

23

16

14

10

15

11

31

33

10

25

11

17

25

12

10

48

46

53

33

34

62

47

63

57

51

72

76

Finanzielle Zuschüsse rund um Radfahren (abgesehen Jobrad)

Bei Gemeinde/Bezirk für besser ausgebaute Radwege einsetzen

Reparaturmöglichkeiten (Luftstation, Pannenset, etc.)

Sichere Fahrradabstellplätze einrichten

Mehr Fahrradabstellplätze einrichten

Fahrradzubehör als (Werbe-)Geschenk

Möglichkeiten zum Umziehen bzw. Waschen/Duschen

(mehr) Lademöglichkeiten für E-Bikes / Pedelecs

Möglichkeit für Jobrad, Fahrrad-Leasing

Bessere Anbindung an ÖPNV

Mobilitätsberatung

Gründung von Rad-Gruppen unter Kolleg*innen

Würde ich mir wünschen Bereits (ausreichend) vorhanden Für mich nicht relevant, kein Bedarf

N= 2.211; berufstätig oder in Ausbildung
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Fahrradinfrastruktur
Fahrradstraßen, Pop-up-Bike-Lanes, Protected Bike Lanes und Radschnellwege

08
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N= 3.107; alle Befragte

Erfahrungen mit innovativen Radinfrastrukturen

36%

10% 8% 6%

35%

25% 23% 33%

29%

65% 69%
61%

Fahrradstraßen Pop-up-Bike-Lanes Protected Bike Lanes Radschnellwege

Nicht bekannt

Bekannt, aber
nicht genutzt

Schon genutzt
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Bevorzugung von Fahrradstraßen gegenüber anderen 
Radwegen

N= 1.022; Befragte, die schon mal eine Fahrradstraße genutzt haben

�c�����À�}�Œ�Ì�µ�P���v���^�]�������]�����&���Z�Œ�Œ�����•�š�Œ���˜�����P���P���v�º�����Œ�����v�����Œ���v���Z�����Á���P���v�M�^

Ja
44%

Gleichwertig gegenüber 
anderen Radwegen

48%

Nein
8%
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Vorteile von Fahrradstraßen gegenüber anderen 
Radwegen

N= 1.885; Befragte, die schon mal eine Fahrradstraße genutzt haben oder bekannt ist

27

33

48

51

52

�c�t���o���Z�������]�P���v�•���Z���(�š���v�������Œ���&���Z�Œ�Œ�����•�š�Œ���˜�����•�]�v�����/�Z�Œ���Œ���D���]�v�µ�v�P���v�����Z���P���P���v�º�����Œ���Z���Œ�l�‚�u�u�o�]���Z���v���^�š�Œ���˜���v���u�]�š���Z�����À���Œ�l���Z�Œ�•�(�º�Z�Œ�µ�v�P�����u���À�}�Œteilhaftesten? Sie können bis 
�Ì�µ�����Œ���]�����]�P���v�•���Z���(�š���v�����µ�•�Á���Z�o���v�X�^

Keine anderen Fahrzeuge erlaubt, es sei denn 
diese sind ausdrücklich freigegeben (z.B. Anlieger)

Breitere Fahrbahnen

Radfahrende sind bevorzugt d.h. andere Verkehrsteilnehmende
müssen auf Radfahrende Rücksicht nehmen

Radfahrende dürfen nebeneinander fahren

Fahrgeschwindigkeit aller Verkehrsteilnehmenden 
maximal 30 km/h

Angaben in Prozent
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N= 2.397; Radfahrende

���‡�™�‡�”�–�—�•�‰���–�‡�•�’�‘�”�¡�”�‡�����ƒ�†�™�‡�‰�‡�����÷���‘�’-up-Bike-���ƒ�•�‡�•�ò��
Nach Sinus-Milieus

Ø = 62%

Bürgerliche Mitte

Konservativ-
Etablierte

Liberal-
Intellektuelle

Sozialökologische

Performer

Expeditive

Adaptiv-
Pragmatische

Hedonisten

Traditionelle

Prekäre

63%
75%

70%

58%
69%

30%

64%

55%

49%

65%

Positive Bewertung nach Sinus-Milieus
(Sehr/ Eher positiv)

© SINUS 2021Grundorientierung
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Tradition Modernisierung/ Individualisierung Neuorientierung

= stark überdurchschnittlich = stark unterdurchschnittlich= durchschnittlich

H
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ig
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23

45

12

20

Es sollten möglichst  alle  dieser temporären
Radwege zu dauerhaften Radwegen werden.

Es sollten zumindest  einige  dieser temporären
Radwege zu dauerhaften Radwegen werden.

Keiner  dieser temporären Radwege sollten nach
der Corona-Krise zu dauerhaften Radwegen

werden.

Weiß nicht

���”�Š�ƒ�Ž�–���†�‡�”���–�‡�•�’�‘�”�¡�”�‡�•�����ƒ�†�™�‡�‰�‡�����÷���‘�’-up-Bike-���ƒ�•�‡�•�ò��

�c�t�]�����•�š���Z���v���^�]�����Ì�µ�u�����Œ�Z���o�š�����Ì�Á�X�����µ�•�����µ�������Œ���š���u�‰�}�Œ���Œ���v���Z�����Á���P�����Ì�µ�������µ���Œ�Z���(�š���v���Z�����Á���P���v�U���•�}�������•�•�����]���•�����v�����Z�������Œ�����}�Œ�}�v��-Krise genutzt werden können?

N= 3.107; alle BefragteAngaben in Prozent

68%
sprechen sich für 
einen (teilweisen) 

Erhalt aus
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31%

Pendelpotential durch Radschnellwege
Potentielle Radschnellwegnutzung von Nicht-Radpendlern

: 

N = 345; Befragte, die das Fahrrad nicht für den Weg zur  Schule/ Universität/
Ausbildungsstätte bzw. Arbeits-/ Fortbildungsstätte nutzen, aber es sich vorstellen könnten

6%

25%

23%

38%

8%

Ja, auf jeden Fall Ja, vielleicht

Nein, eher nicht Nein, auf keinen Fall

Weiß nicht

�c���v�P���v�}�u�u���v�����•���P�����������]�v���v���Z�����•���Z�v���o�o�Á���P���Ì�µ���/�Z�Œ���Œ���^���Z�µ�o���l���h�v�]�À���Œ�•�]�š���š�l��
Ausbildungsstätte bzw. Ihrem Arbeitsplatz/  Ihrer Fortbildungsstätte. Könnten Sie 
�•�]���Z�������v�v���À�}�Œ�•�š���o�o���v�U�����]�����^�š�Œ�����l�����u�]�š�������u���Z�������Ì�µ�Œ�º���l�Ì�µ�o���P���v�M�^

Wetterbedingungen

N= 1.106;  Befragte, die das Fahrrad nicht für den Weg 
zur Schule / Universität / Ausbildungsstätte bzw. Arbeit / Fortbildungsstätte nutzen)

7

42

18

33

Zu jeder Jahreszeit, auch bei Regen
oder Schnee

Zu jeder Jahreszeit, aber nicht bei
Regen oder Schnee

Nur bei milden Temperaturen (ab 15
Grad), auch bei Regen

Nur bei milden Temperaturen (ab 15
Grad), aber nicht bei Regen
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Fahrrad-Tourismus
�	�ƒ�Š�”�”�ƒ�†�—�”�Ž�ƒ�—�„�á���÷���‡�—�–�•�…�Š�Ž�ƒ�•�†-���‘�—�–�‡�•�ò���—�•�†�����ƒ�†�™�‡�‰���÷���‡�—�–�•�…�Š�‡�����‹�•�Š�‡�‹�–�ò

09
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Ja
30%

Nein
70%

30

28

31

34

34

30

31

26

25

Gesamt

Weiblich

Männlich

14 - 19 Jahre

20 - 29 Jahre

30 - 39 Jahre

40 - 49 Jahre

50 - 59 Jahre

60 - 69 Jahre

N= 2.397; Radfahrende N= 2.397; Radfahrende

Fahrradtour in den letzten 2 Jahren
Nach Soziodemografie (1)

�c�,�������v���^�]�����]�v�������v���o���š�Ì�š���v���î���:���Z�Œ���v�����]�v�����Z�����š�}�µ�Œ���À�}�v��
�u�]�v�����•�š���v�•���*���d���P�����]�•���Ì�µ���u���Z�Œ���Œ���v���d���P���v���P���u�����Z�š�M�^ Getrennt nach Geschlecht und Alter

Angaben in Prozent





1 3 7

Ja
30%

Nein
70%

Dauer der längsten Fahrradtour

65

15

9

3

9

1/2 bis 1 Tag

2 Tage

3 Tage

4 Tage

5 Tage und länger

Dauer der Radtour

N= 2.397: Radfahrende N= 711; Radtouren-Fahrer/innen

Angaben in Prozent

�—�t�]�����o���v�P�����P�]�v�P�����]�����o���v�P�•�š�����d�}�µ�Œ�M�^

�c�,�������v���^�]�����]�v�������v���o���š�Ì�š���v���î���:���Z�Œ���v�����]�v�����Z�����š�}�µ�Œ���À�}�v��
�u�]�v�����•�š���v�•���*���d���P�����]�•���Ì�µ���u���Z�Œ���Œ���v���d���P���v���P���u�����Z�š�M�^
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N= 3.107 ; alle Befragte

Fahrradausflug und Fahrradurlaub -Potential

32

26

12

30

Urlaub

Angaben in Prozent

58%

34% 21%

Ab 4 Übernachtungen

Tagesausflug
Ohne Übernachtung

Kurzurlaub
1 bis 3 Übernachtungen

Kommt eher nicht in FrageKommt eher in FrageKommt voll und ganz in Frage Kommt überhaupt nicht in Frage

�c�<�}�u�u�š���(�º�Œ���^�]�������]�v���d���P���•���µ�•�(�o�µ�P�U���<�µ�Œ�Ì�µ�Œ�o���µ�����}�����Œ���o���v�P���Œ���Œ���h�Œ�o���µ����mit dem Fahrrad �]�v���&�Œ���P���M�^

14

20

24

42

9

12

26

52
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N= 3.107 ; alle Befragte

Fahrradausflug und Fahrradurlaub -Planung

12

21

67

Urlaub

Angaben in Prozent

33% 16% 10%

Ab 4 Übernachtungen

Tagesausflug
Ohne Übernachtung

Kurzurlaub
1 bis 3 Übernachtungen

NeinJa, aber noch keine festen PläneJa, weiß wohin/ schon gebucht

Planen Sie in diesem Jahr einen Tagesausflug, Kurzurlaub oder längeren Urlaub mit dem Fahrrad?

5
11

84

4 6

90
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7%

10%

83%

Ja, weiß wohin / schon gebucht

Ja, aber noch keine festen Pläne

Nein / kommt generell nicht in Frage

17

19

27

20

16

12

10

Gesamt

14 - 19 Jahre

20 - 29 Jahre

30 - 39 Jahre

40 49 Jahre

50 - 59 Jahre

60 - 69 Jahre

Pläne nach Altersgruppen

Fahrradurlaub �� Planung 2021
Nach Soziodemografie

N= 3.107; alle Befragten

Das entspricht ca. 11,2 Mio. 
Fahrradurlaubern in 2021 

(inkl. Kinder) 

�c�W�o���v���v���^�]����in diesem Jahr einen Kurzurlaub oder längeren Urlaub mit dem 
Fahrrad�M���~�u�]�v���X�����]�v�����m�����Œ�v�����Z�š�µ�v�P�•�^

Angaben in Prozent
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N= 3.107; Alle Befragten

Fahrradurlaub �� Planung 2021
Nach Sinus-Milieus

Ø = 17%

Bürgerliche Mitte

Konservativ-
Etablierte

Liberal-
Intellektuelle

Sozialökologische

Performer

Expeditive

Adaptiv-
Pragmatische

Hedonisten

Traditionelle

Prekäre

20%
27%

15%

13%
15%

13%

26%

6%

6%

15%

© SINUS 2021Grundorientierung

S
oz

ia
le

 L
ag

e

Planen einen Fahrradurlaub
(mind. 1 Übernachtung)

Tradition Modernisierung/ Individualisierung Neuorientierung

= stark überdurchschnittlich = stark unterdurchschnittlich= durchschnittlich

H
oc

h
M

itt
el

N
ie

dr
ig
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Regionen
�c�t���o���Z�������]���•���Œ���Z���P�]�}�v���v���l�}�u�u���v���(�º�Œ�����]�v���v��Fahrradurlaub(mind. eine 
Übernachtung) für Sie dieses Jahr �]�v���&�Œ���P���M���~�D���Z�Œ�(�����Z���µ�•�Á���Z�o���u�‚�P�o�]���Z�•�^

N= 1.111; Befragte, für die ein,  
Kurzurlaub oder längerer Urlaub
mit dem Fahrrad in Frage kommt

Fahrradurlaub �� Potentielle Regionen

Angaben in Prozent

Innerhalb Deutschlands, 
in der näheren 

Wohnumgebung 

Innerhalb Deutschlands, 
nicht in unmittelbarer 

Wohnumgebung

Europäisches Ausland 

Außerhalb Europas

71

63

26

5

�c�t���o���Z�������]���•���Œ�����µ�v�����•�o���v�����Œ���l�}�u�u���v���(�º�Œ�����]�v���v��Urlaubmit dem Fahrrad (mind. 
eine Übernachtung) in diesem Jahr für Sie in Frage? (Mehrfachauswahl 
�u�‚�P�o�]���Z�•�^

19%
24%

15%

20%

15%

11%

20%

18%

22%

17%

29%

24%
21%

50%

8%

12%

N= 1.050; Befragte, für die ein Fahrradurlaub (mind. eine Übernachtung) 
in diesem Jahr in Deutschland in Frage kommt

Bundesländer

überdurchschnittlich

durchschnittlich

unterdurchschnittlich
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N= 3.107, alle Befragten N= 3.107, alle Befragten

15

12

17

12

17

16

17

12

14

Gesamt

Weiblich

Männlich

14 - 19 Jahre

20 - 29 Jahre

30 - 39 Jahre

40 - 49 Jahre

50 - 59 Jahre

60 - 69 Jahre

���‡�•�ƒ�•�•�–�Š�‡�‹�–���†�‡�”���÷���‡�—�–�•�…�Š�Ž�ƒ�•�†-���‘�—�–�‡�•�ò
Nach Soziodemografie

Ja
15%

Nein
85%

�c�,�������v���^�]�����•���Z�}�v�����]�v�u���o���À�}�v�������v���c��-�Z�}�µ�š���v�^���P���Z�‚�Œ�š�M�^

Angaben in Prozent

Getrennt nach Geschlecht und Alter
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1%

6%

8%

85%

Ja, eine oder mehrere
vollständige Routen

Ja, streckenweise

Nein

Nicht bekannt

���—�–�œ�—�•�‰���˜�‘�•���÷�����‡�—�–�•�…�Š�Ž�ƒ�•�†-���‘�—�–�‡�•�ò

N= 3.107, alle Befragten

�c�,�������v���^�]�������]�v�����c��-�Z�}�µ�š���^���•���Z�}�v�����]�v�u���o���P���v�µ�š�Ì�š�M�^
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19

21

18

10

23

20

6

19

18

21

20

6

Route 1: Nordseeküstenroute

Route 2: Ostseeküstenroute

Route 3: Europaroute

Route 4: Mittelland-Route

Route 5: Saar-Mosel-Main-Route

Route 6: Donauroute

Route 7: Pilgerroute

Route 8: Rhein-Route

Route 9: Weserradweg

Route 10: Elberadweg

Route 11: Ostsee-Oberbayern-Route

Route 12: Oder-Neiße-Radweg

1%

6%
8%

85%

Ja, eine oder mehrere vollständige Routen
Ja, streckenweise
Nein
Nicht bekannt

���—�–�œ�—�•�‰���˜�‘�•���÷�����‡�—�–�•�…�Š�Ž�ƒ�•�†-���‘�—�–�‡�•�ò

�c�,�������v���^�]�������]�v�����c��-�Z�}�µ�š���^���•���Z�}�v�����]�v�u���o���P���v�µ�š�Ì�š�M��

N= 3.107, alle Befragte N= 217; Personen, die schon mal eine D-Route gefahren sind
Angaben in Prozent

�c�t���o���Z���������Œ����-�Z�}�µ�š���v���Z�������v���^�]�����•���Z�}�v���P���v�µ�š�Ì�š�M�^��
(Mehrfachantworten möglich) 



1 4 7

55

58

13

Im Rahmen einer längeren
Fahrradtour

Im Rahmen eines eintägigen
Ausflugs oder bei einer

sportlichen Betätigung mit
dem Fahrrad

Im Alltag (z.B. Arbeitsweg,
Weg zum Einkaufen)

1%

6%
8%

85%

Ja, eine oder mehrere vollständige Routen
Ja, streckenweise
Nein
Nicht bekannt

���—�–�œ�—�•�‰���˜�‘�•���÷�����‡�—�–�•�…�Š�Ž�ƒ�•�†-���‘�—�–�‡�•�ò

�c�,�������v���^�]�������]�v�����c��-�Z�}�µ�š���^���•���Z�}�v�����]�v�u���o���P���v�µ�š�Ì�š�M��

N= 3.107, alle Befragte N= 217; Personen, die schon mal eine D-Route gefahren sind

Angaben in Prozent

�c�/�v���Á���o���Z���u���<�}�v�š���Æ�š���Z�������v���^�]�������]�v�����c��-�Z�}�µ�š���^���•���Z�}�v��
�P���v�µ�š�Ì�š�M�^���~�D���Z�Œ�(�����Z���v�š�Á�}�Œ�š���v���u�‚�P�o�]���Z�•
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21

31

17

19

25

57

46

55

47

37

12

10

17

25

28

8

6

10

5

8

0

3

0

2

0

2

1

2

2

2

GPS-Navigation

Beschilderung

Verpflegungs- und Reparaturservice
auf den Strecken

Lage der Routen/ Streckennetz

Qualität der Straßenbeschaffenheit

1 2 3 4 5 6

Angaben in Prozent

���‡�™�‡�”�–�—�•�‰���†�‡�”���÷�����‡�—�–�•�…�Š�Ž�ƒ�•�†-���‘�—�–�‡�•�ò

�c�t�]���������Á���Œ�š���v���^�]�����(�}�o�P���v���������•�‰���l�š���������Œ���c��-�Z�}�µ�š���v�^�M���~�����Á���Œ�š�µ�v�P���u�]�š�š���o�•���E�}�š���v�•�l���o���U���í���c�•���Z�Œ���P�µ�š�^�����]�•���ò���c�u���v�P���o�Z���(�š�^�•��

N= 217; Personen, die schon mal eine D-Route gefahren sind 
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Ja
13%

Nein
87%

5%

23%

72%

Ja, vollständig abgefahren

Ja, streckenweise

Nein

���‡�•�ƒ�•�•�–�Š�‡�‹�–���—�•�†�����—�–�œ�—�•�‰�����ƒ�†�™�‡�‰���÷���‡�—�–�•�…�Š�‡�����‹�•�Š�‡�‹�–�ò

�c�,�������v���^�]�����•���Z�}�v�����]�v�u���o���À�}�v�������u���Z�����Á���P�������µ�š�•���Z�������]�v�Z���]�š��
�P���Z�‚�Œ�š�M�^

N= 3.107 alle Befragten N= 400; Personen, die schon mal vom RDE gehört haben

Nutzung Radweg Deutsche Einheit
�c�^�]�v�����^�]���������v���Z�����Á���P�������µ�š�•���Z�������]�v�Z���]�š���•���Z�}�v�����]�v�u���o���À�}�o�o�•�š���v���]�P��
�}�����Œ���š���]�o�Á���]�•���������P���(���Z�Œ���v�M�^

Diese 28% 
entsprechen 4%der 
Gesamtbevölkerung 
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Fahrradmarkt
Fahrradtypen und Pläne zum Fahrradkauf

10
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Genutzter Fahrradtyp

56

35

19

19

10

3

2

2

4

Herkömmliches Fahrrad (Damenrad, Stadt-/Cityrad o.ä.)

Mountainbike

Trekkingrad

Pedelec

Sportrad (Fitnessbike, Rennrad o.ä.)

Faltrad

Lastenrad

individuelle Sonderanfertigung

Sonstiges

�c�t���o���Z���v���d�Ç�‰���À�}�v���&���Z�Œ�Œ�����������Ì�]���Z�µ�v�P�•�Á���]�•�����Á���o���Z�����d�Ç�‰���v���À�}�v���&���Z�Œ�Œ�������Œ�v���v�µ�š�Ì���v���^�]�����‰���Œ�•�‚�v�o�]���Z�M�^���~�D���Z�Œ�(�����Z�v���v�v�µ�v�P���u�‚�P�o�]���Z�•

N= 2.397; RadfahrendeAngaben in Prozent
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N= 2.397; Radfahrende

Nach Sinus-Milieus
Genutzter Fahrradtyp

�c�t���o���Z���v���d�Ç�‰���À�}�v���&���Z�Œ�Œ�������v�µ�š�Ì���v���^�]�����‰���Œ�•�‚�v�o�]���Z�M�^���~�D���Z�Œ�(�����Z�v���v�v�µ�v�P���u�‚�P�o�]���Z�•

Sportrad

Herkömmliches Fahrrad Mountainbike

56%Ø =

BÜM

KET

LIB

SÖK

PER

EPE

ADA

HED

TRA

PRE

55% 54%

65%
60% 48%

57%

52%

57%

54%

58%

Trekkingrad

BÜM

KET

LIB

SÖK

PER

EPE

ADA

HED

TRA

PRE

34% 42%

29%
28% 42%

30%

41%

26%

34%

36%

BÜM

KET

LIB

SÖK

PER

EPE

ADA

HED

TRA

PRE

23% 19%

24%
20% 18%

18%

18%

13%

19%

15% BÜM

KET

LIB

SÖK

PER

EPE

ADA

HED

TRA

PRE

10% 16%

6%
7% 9%

7%

14%

7%

3%

11%

35%Ø =

19%Ø = 10%Ø =

= stark überdurchschnittlich = stark unterdurchschnittlich= durchschnittlich
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Zeitvergleich Studie 2021 �� 2019 �� 2017 

56

35

19

19

10

2

62

27

17

14

8

1

67

25

14

5

8

1

Herkömmliches Fahrrad

Mountainbike

Trekkingrad

Pedelec*

Sportrad

individuelle Sonderanfertigung

2021***

2019**

2017*

�c�t���o���Z���v���d�Ç�‰���À�}�v���&���Z�Œ�Œ�������v�µ�š�Ì���v���^�]�����‰���Œ�•�‚�v�o�]���Z�M�^���~�D���Z�Œ�(�����Z�v���v�v�µ�v�P���u�‚�P�o�]���Z�•

***N= 2.397 Radfahrende 
**N= 2.440 RadfahrendeAngaben in Prozent

*2021 und 2019 wurden für das Pedelec eine Definition inkl. Bilder angezeigt und 
auf den Begriff verzichtet. Dies erklärt den deutlichen Anstieg gegenüber 2017.  

Genutzter Fahrradtyp

Hinweis: Eingeschränkte Vergleichbarkeit der Befragungswellen wegen verfeinerter Stichprobenziehung. Schwankungsbreite max. 4Prozentpunkte.  
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Genutzter Pedelec-Typ

44

26

23

7

4

4

2

3

Herkömmliches Fahrrad (Damenrad, Stadt-/Cityrad o.ä.)

Mountainbike

Trekkingrad

Sportrad (Fitnessbike, Rennrad o.ä.)

Lastenrad

Faltrad

individuelle Sonderanfertigung

Sonstiges

N= 445; Pedelec-NutzendeAngaben in Prozent

�c�t���o���Z���v���d�Ç�‰���À�}�v�����o���l�š�Œ�}�(���Z�Œ�Œ�������~�W�������o�����•���v�µ�š�Ì���v���^�]���M���^���~�D���Z�Œ�(�����Z�v���v�v�µ�v�P���u�‚�P�o�]���Z�•
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5

6

6

5

22

23

25

24

Pläne zum Fahrradkauf im Zeitvergleich

�î�ì�î�í�U���î�ì�î�ì�W���c�W�o���v���v���^�]�����]�v�������v���v�����Z�•�š���v���Ì�Á�‚�o�(���D�}�v���š���v�������v���<���µ�(�����]�v���•���&���Z�Œ�Œ�����•�M�^
�î�ì�í�õ�U���î�ì�í�ó�W���c�W�o���v���v���^�]�����]�v�������v���v�����Z�•�š���v���Ì�Á�‚�o�(���D�}�v���š���v�������v���<���µ�(�����]�v���•��neuen�&���Z�Œ�Œ�����•�M�^

(Achtung: Ergebnisse aufgrund von leicht verändertem Fragetext nur eingeschränkt vergleichbar)

Ja, vielleichtJa, sicher

2019**

2017*

31%

29%

Angaben in Prozent

29%

2020***

Das entspricht 
ca. 16 Mio. Menschen, 

die über einen 
Fahrradkauf nachdenken. 

2021****

27%

Ausgabe im Ø

�¦���ò�ô�ñ�U-

�¦���ò�ô�í�U-

�¦ 1.052,-

Zeitvergleich Studie 2021 -2020 �� 2019 �� 2017 

****N= 826 potentielle Käufer/innen
***  N= 924 potentielle Käufer/innen
**    N= 925 potentielle Käufer/innen

(nicht erhoben)

****

**** N= 3.107Personen
***  N= 3.093 Personen
**    N= 3.053 Personen
*      N= 3.156 Personen

***

**
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Pläne zum Fahrradkauf -Fahrradtyp
Zeitvergleich Studie 2021 �� 2019 �� 2017 

41

31

25

18

16

6

3

3

2

42

22

32

13

13

5

2

1

1

15

23

43

20

13

3

0

2

5

Pedelec

Mountainbike

Herkömmliches Fahrrad

Sportrad (z. B. Rennrad)

Trekkingrad

Lastenrad

Faltrad

individuelle Sonderanfertigung

Sonstiges

2021***

2019**

2017*

�c�t���o���Z���v���d�Ç�‰���À�}�v���&���Z�Œ�Œ���������Ì�Á�X���Á���o���Z�����d�Ç�‰���v���À�}�v���&���Z�Œ�Œ�������Œ�v���Á���Œ�����v���^�]���������v�v�����o�o���Œ���s�}�Œ���µ�•�•�]���Z�š���v�����Z���l���µ�(���v�M�^���~�D���Z�Œ�(�����Z�v���v�v�µ�v�P���u�‚glich)

Angaben in Prozent

***N= 826 potentielle Käufer/innen
**N= 924 potentielle Käufer/innen
*N= 925 potentielle Käufer/innen

Das entspricht jährlich ca. 
920.000 neuen Lastenrädern 

Hinweis: Eingeschränkte Vergleichbarkeit der Befragungswellen wegen verfeinerter Stichprobenziehung. Schwankungsbreite max. 4Prozentpunkte.  
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Ausgabebereitschaft nach Fahrradtyp im Zeitvergleich
Zeitvergleich Studie 2021 �� 2019 �� 2017 

1493

931
835 831

456

1244

833

662
715

359

1325

678
637 623

375

Pedelec Sportrad (z. B. Rennrad)Mountainbike Trekkingrad Herkömmliches Fahrrad

2021

2019

2017

�c�t�]�����À�]���o���Á���Œ�����v���^�]�����À�}�Œ���µ�•�•�]���Z�š�o�]���Z���(�º�Œ�����]���•���•���&���Z�Œ�Œ�������•���u�š���•�µ�����Z�‚�Œ�����µ�•�P�������v�M�—

Angaben in Prozent N= potentielle Käufer/innen des jeweiligen Fahrradtyps
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N= 3.107; alle Befragte

Nach Sinus-Milieus

Ø = 27%

Bürgerliche Mitte

Konservativ-
Etablierte

Liberal-
Intellektuelle

Sozialökologische

Performer

Expeditive

Adaptiv-
Pragmatische

Hedonisten

Traditionelle

Prekäre

25%
35%

24%

26%
30%

22%

36%

15%

15%

27%

Fahrradkauf
(Ja, sicher/ Ja, vielleicht)

© SINUS 2021

Pläne zum Fahrradkauf

Grundorientierung

S
oz

ia
le

 L
ag

e

Tradition Modernisierung/ Individualisierung Neuorientierung

= stark überdurchschnittlich = stark unterdurchschnittlich= durchschnittlich

H
oc

h
M

itt
el

N
ie

dr
ig
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N= Befragte, die jeweils in den nächsten 12 Monaten planen ein Fahrrad zu kaufen

Fahrradtypen: Neu vs. Gebraucht

�c�,���v�����o�š�����•���•�]���Z�������]���/�Z�Œ���u���P���‰�o���v�š���v���<���µ�(���µ�u�����]�v���v���µ���•���}�����Œ���P�����Œ���µ���Z�š���•���&���Z�Œ�Œ�����M

Angaben in Prozent

69

73

71

70

66

65

57

49

46

18

20

21

13

19

14

21

45

18

14

8

9

17

15

20

21

6

35

Aggregiert über alle Fahrradtypen

Faltrad

Pedelec

Mountainbike

Trekkingrad

Sportrad

Herkömmliches Fahrrad

Sonstiges

Lastenrad

Neues Fahrrad Noch nicht sicher Gebrauchtes Fahrrad

Basis: n=343

Basis: n=128

Basis: n=259

Basis: n=208

Basis: n=17

Basis: n=49

Basis: n=151

Basis: n=26
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Vergleich: Radfahrende auf 
dem Land vs. in der Stadt

11
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Angaben in Prozent

83

15

31

80

13

38

67

23

43

65

24

41

52
47 47

Auto ÖPV im Nah-/Regionalverkehr Fahrrad/Pedelec

< 20.000 EW 20.000 - 50.000 EW 50.000 - 100.000 EW 100.000 - 500.000 EW > 500.000 EW

Regelmäßige Verkehrsmittel-Nutzung
Nach Ortsgröße

�c�t�]�����Z���µ�(�]�P�������Á���P���v���^�]�����•�]���Z���u�]�š���(�}�o�P���v�����v���s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o�v���(�}�Œ�š�M�—�t Täglich/ Mehrmals pro Woche

Ortsgröße

Ø 38

Ø 70

Ø 24

N= 3.107; alle Befragte
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Angaben in Prozent

82

24

57

79

23

58

78

32

67

75

25

63

70

32

65

Auto* ÖPV im Nah-/Regionalverkehr** Fahrrad als Verkehrsmittel***

< 20.000 EW 20.000 - 50.000 EW 50.000 - 100.000 EW 100.000 - 500.000 EW > 500.000 EW

Verkehrsmittel-Beliebtheit
Nach Ortsgröße

�c�t�]�����P���Œ�v���v�µ�š�Ì���v���^�]�������]�����(�}�o�P���v�����v���s���Œ�l���Z�Œ�•�u�]�š�š���o�M�^���t Sehr gern/ Gern

Ortsgröße

Ø 61

Ø 77

Ø 27

*N= 2.906, Autonutzende; **N= 2.498, Befragte, die ÖPV im Nah-/Regionalverkehr nutzen; ***N= 1.944, Fahrradfahrende
















































































































