Ergebnispapier: Governance
und Mobilitatskultur

NRVP 3.0 0@,8 Zukunft Radverkehr

Grundsatzaussagen

Das Fahrrad ist zentraler Bestandteil einer nachhaltigen Mobilitat. Bei allen Malinahmen zur Férderung des
Radverkehrs stehen der Mensch und dessen Bedirfnisse im Mittelpunkt. Die Férderung des Radverkehrs und die
Verkniipfung des Fahrrads mit dem OPNV und Sharing-Angeboten dienen dem Verkehrssystem insgesamt.

e StralRenverkehrsrecht modernisieren: Eine moderne, nachhaltige Mobilitét erfordert die Abkehr vom primaren
Prinzip der Gefahrenabwehr zugunsten einer Ausrichtung an den Bedurfnissen aller Verkehrsteilnehmenden,
an dem Leitbild ,Vision Zero", den Erfordernissen einer nachhaltigen Stadt- und Mobilitatsentwicklung sowie an
Klima- und Gesundheitsschutzzielen.

e Radverkehrsférderung erhéhen: Finanz- und Fordermittel von Bund, Landern und Kommunen werden auf
mindestens 30 Euro je Einwohnerin bzw. Einwohner und Jahr erhéht, sind auch fir Personal vorgesehen und
werden von den Adressatinnen und Adressaten vollstandig abgerufen.

e StralRenraum und Flachen gerecht aufteilen: Die rad- und fu3verkehrsfreundliche Gestaltung des Straldenraums
und offentlicher Flachen wird durch geeignete Forderinstrumente und Information in die breite Umsetzung
gebracht.

e Umfassende Mobilitatsangebote schaffen: Fur Lander und Kommunen ist es selbstverstandlich, integrierte
Mobilitatsplane mit einer zentralen Rolle des Radverkehrs aufzustellen.

e Fahrradkultur starken: Radfahrende werden von Politik, Verwaltung und Unternehmen verstarkt als wichtige
Zielgruppe wahrgenommen und tiber Offentlichkeitsarbeit und Leadership unterstiitzt.

Kernthemen

1. Rechtlicher Rahmen fiir den Radverkehr

Im Jahr 2030 ...

. steht im StraBenrecht und StralRenverkehrsrecht der Mensch im Zentrum. Es werden Klima-, Umwelt- und
Gesundheitsschutz beriicksichtigt.
... ist der Radverkehr fest als Querschnittsaufgabe auf allen Verwaltungsebenen etabliert.

Handlungsbedarf und MaRnahmen:
Der geltende Rechtsrahmen zum Strallenverkehr von Bund und Landern wird vom reinen

Gefahrenabwehrrecht (Sicherheit und Ordnung im Verkehr) hin zu einer Gesetzgebung fir alle
Verkehrsarten entwickelt.

-> Der Bund verankert das Leithild ,Vision Zero“, Klima-, Umwelt- und Gesundheitsschutz in den Zielen des
StralRenverkehrsrechts und setzt damit den Menschen und dessen Bedurfnisse ins Zentrum.
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- Bund und Lénder Uberprifen den relevanten Rechtsrahmen zum Radverkehr auf Konsistenz und schaffen
Rechtssicherheit durch die Auflésung bestehender Widerspriiche.*

- Die Lander unterstutzen Polizei und Ordnungsamter bei der Durchsetzung der gesetzlichen Vorschriften. Der
Bund unterstitzt die Einhaltung von Verkehrsregeln durch Aufklarungskampagnen.

- Der Bund und die Lander schaffen eine Freigabemaoglichkeit fur die Nutzung von Radwegen auf3erorts fur S-
Pedelecs, sofern es bauliche Gegebenheiten zulassen und die Verkehrssicherheit der Radfahrenden nicht
beeintrachtigt wird.

Die Handlungsspielraume der Lander und Kommunen sollen durch den Rechtsrahmen deutlich erweitert
werden.

- Der Bund andert die Innovationsklausel im StralRenverkehrsrecht so, dass neue Ansatze nachhaltiger Mobilitat
auch Uber die aktuell bestehende Rechtslage hinaus getestet werden kénnen.

- Der Bund passt das StralRenverkehrsgesetz und die VwV-StVO an und erhoht die HandlungsspielrAume der
Kommunen fiir eine leichtere und proaktive Anordnung niedrigerer zulassiger Hochstgeschwindigkeiten, wenn
die drtlichen Rahmenbedingungen z. B. keine separaten Fuhrungen ermdoglichen. Hierzu gehort vor allem
Tempo 30 innerorts und Tempo 60 auBerorts in sensiblen Bereichen mit Mischverkehrsfihrung (vgl.
Ergebnispapier ,Leitbild Vision Zero im Radverkehr").

- Bund und Lander erweitern die Ermessensspielraume der Kommunen bei Umwidmung 6ffentlicher Straf3en.

- Die Lander wirken auf die Beschleunigung von Planfeststellungsverfahren und die Flexibilisierung von
Plananderungen hin, um den Aus- und Umbau von Radverkehrsinfrastruktur zu vereinfachen.

2. Ressourcen und Strukturen fir den Radverkehr

Im Jahr 2030 ...

. ist die finanzielle Férderung des Radverkehrs fir alle Verwaltungsebenen durch Bund, Lander und Kommunen
auf mindestens 30 Euro je Einwohnerin bzw. Einwohner im Jahr gestiegen.
... werden Fdrdermittel fir den Radverkehr durch die Adressatinnen und Adressaten der Forderprogramme zeitnah
und umfanglich abgerufen.
... wurde die Rolle der Landkreise als wichtige Akteure der Radverkehrsplanung und -politik gestarkt.

Handlungsbedarf und MaRnahmen:

Forderprogramme fir den Radverkehr miissen deutlich erhéht werden und fir urbane und landliche Raume
gleichermaf3en geeignet sein. Der Verwaltungsaufwand zum Abruf von Fordermitteln muss im Sinne eines
effizienten und wirksamen Foérdersystems erheblich reduziert werden.

- Die finanzielle Ausstattung der Forderprogramme von Bund und Landern wird mindestens verdoppelt, mit dem

Ziel, den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur grof3flachig umzusetzen. Dabei ist auch die Fortschreibung nicht
investiver Finanz- und Fordermittel von Bedeutung.

- Bund und Lander richten Forderprogramme inhaltlich néher an Bedarf und Mdglichkeiten der kommunalen
Praxis — auch kleinerer Kommunen — aus: Sie verlangern Projektlaufzeiten, ermdglichen die Bindelung von

Forderantragen und das Einbeziehen von Fachexpertise. Bagatellgrenzen werden verringert.
- Die Kommunen und Lénder rufen die Finanzmittel des Bundes zum Ausbau von Radverkehrsinfrastruktur
vollstéandig ab.

- Bei der Vergabe von Fordermitteln des Bundes und der Lander fir den Bau von Radverkehrsinfrastruktur wird
der Netzzusammenhang bericksichtigt, um die Realisierung geschlossener Radverkehrsnetze sowie die
interkommunale Anbindung zu férdern.

- Der Bund fihrt ein regelméaRiges Monitoring der Radverkehrsforderung aller Gebietskorperschaften durch und
passt die Programme bei Bedarf an veranderte Finanzbedarfe, Wissensstande oder sonstige Bedingungen an.

! Rechtsrahmen u. a. StVG, StVO, VwV-StVO, BauGB
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Bund, Lander und Kommunen miuissen strukturell und personell in die Lage versetzt werden, die
bereitgestellten Finanzmittel zu binden und alle im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans 3.0
formulierten MaRnahmen zu erfillen.

- Der Radverkehr wird auf allen Verwaltungsebenen zur Querschnittsaufgabe. Bund, Lander und Kommunen

schaffen, abhangig wvon ihrer GroRe, Verwaltungsstrukturen und feste Ansprechpartnerinnen und
Ansprechpartner zur Koordination und Umsetzung der mit der Radverkehrsférderung verbundenen Aufgaben
und qualifizieren das Personal kontinuierlich weiter.

- Die Lander starken die Landkreise als wichtige Akteure der Radverkehrsplanung und -politik in ihrer
koordinierenden und beratenden Rolle sowie in ihrer Aufgabe als Stral3enverkehrsbehérde durch Personalstellen
und QualifikationsmalRnahmen.

- Die kommunalen Spitzenverbdnde Ubernehmen eine wichtige Rolle bei der Kommunikation der

Handlungsmdglichkeiten der Kommunen und leisten Uberzeugungsarbeit bei den Landkreisen und Gemeinden.

- Die Landkreise Ubernehmen fir die kleineren Gemeinden Serviceaufgaben in der Netzplanung und stellen die
interkommunalen Verbindungen zwischen den gréReren Gemeinden sicher.

- Auf der Landesebene werden bestehende Institutionen, wie die AGFKs, mit Unterstiitzung des Bundes (vgl.
Ergebnispapier ,Fahrradstandort Deutschland“) zu ,Kompetenzstellen Radverkehr® fur die Beratung der
Kommunen qualifiziert.

- Die AGFEKs bauen ein bundesweites Netzwerk fir den Erfahrungsaustausch zur Umsetzung von
Radverkehrsstrategien, zur Biindelung von Interessen und zur Kommunikation mit Blrgerinnen bzw. Birgern
und Unternehmen auf.

- Der Bund fuhrt aufbauend auf dem Fahrradportal vorhandene und praktikable Losungsansatze sowie Best-
Practice-Beispiele zur Forderung des Radverkehrs zu einem umfassenden ,Werkzeugkasten“ fir alle
Raumtypen zusammen. Insbesondere fir Kommunen in landlichen Raumen ist dieser auch ohne besondere
fachliche Qualifikation anwendbar.

3. Neuaufteilung des StraBenraums fir einen starken Rad- und FulRverkehr und intermodale
Angebote

Im Jahr 2030 ...

... berticksichtigen Kommunen in der StraRenraumplanung und Flachenverteilung die gestiegenen Bedurfnisse des
Rad- und FuRverkehrs sowie des OPNV konsequent.

... richten sich das Mobilitatsangebot und die Gestaltung des StraRenraums und 6ffentlicher Flachen in der Mehrzahl
der Kommunen u. a. an den Entwicklungszielen Resilienz, Umwelt- und Klimaschutz sowie Aufenthaltsqualitat aus.
... hat die Mehrzahl der Kommunen Konzepte zur Verknipfung der Verkehrsmittel umgesetzt.

Handlungsbedarf und MaRnahmen:

Die zigige und groRRraumige Umsetzung der Neuaufteilung von Flachen und Stralenraum zugunsten des
Radverkehrs erfordert einen beschleunigten Paradigmenwechsel. Dabei muss konsequent in integrierten
Mobilitatskonzepten und zusammenhéangenden Netzen gedacht werden, die konsequent ,von auf3en nach
innen" geplant werden und sich auf eine hohe Aufenthaltsqualitat des Rad- und FulRverkehrs fokussieren.

- Kommunen richten ihre Entwicklungsplane eng an Prinzipien der Nachhaltigkeitspolitik z. B. Resilienz und
Lebensqualitat und am planerischen Leitbild der ,Stadt der kurzen Wege" aus.
- Kommunen und Lénder stellen integrierte Mobilitatsplane mit einer zentralen Rolle des Radverkehrs auf und

setzen diese um. Bund, Lander und Landkreise unterstiitzen die Abstimmung durch den zligigen Ausbau des

Radnetzes Deutschland sowie durch Radschnellwege und Radschnellverbindungen sowie von Radwegen an
Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en.

- Die Kommunen streben mithilfe integrierter Mobilititskonzepte an, die Kfz-Verkehrsstarken auf wichtigen
Routen des Radverkehrs zu reduzieren, und verteilen die Flachen zugunsten des Umweltverbundes neu.
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- Die ,Kompetenzstellen Radverkehr® (vgl. Kernthema 2) beraten die Kommunen bei der Umsetzung neuer

Flachenkonzepte.

- Der Bund initiiert u. a. mit Mitteln aus dem Sonderprogramm ,Stadt und Land“ Modellprojekte, mit denen
insbesondere eine Neuaufteilung der Flachen in Kommunen zur Schaffung von Radverkehrsinfrastruktur
begleitet wird (vgl. Ergebnispapier ,Infrastruktur flr den flieBenden Radverkehr* und ,Infrastruktur fir den
ruhenden und intermodalen Radverkehr*).

Fur ein attraktives verkehrstragertbergreifendes Angebot mit einem starken Radverkehr miissen innovative
Finanzierungs- und Betreibermodelle entwickelt und erprobt werden.

- Bund und Lander fordern erlebbare Modell- und Pilotprojekte zu neuen Anséatzen integrierter Mobilitdtskonzepte

im Personen- und Lieferverkehr mit Fahrrddern unter Beteiligung von Kommunen, Verkehrsunternehmen,
Wirtschaft und zivilgesellschaftlichen Organisationen. Erfolgreiche Projekte werden durch Bund und Lander

bundesweit kommuniziert und ziigig in eine breite Anwendung Uberfihrt.
- Die Aufgabentriger des OPNV, Deutsche Bahn und weitere Verkehrsunternehmen gehen mit Initiative und

Vorbild voran und denken den Radverkehr in ihren Mobilitatsangeboten mit.
- Die Lander unterstitzen die Zusammenarbeit von Kommunen und Verkehrsunternehmen bei der Entwicklung
tragfahiger Finanzierungs- und Betriebsmodelle fir integrierte Mobilitdtsangebote.

4. Fahrradfreundliche Mobilitatskultur und Partizipation

Im Jahr 2030 ...

. besteht breiter gesellschaftlicher Konsens Uber ein gleichberechtigtes Miteinander im Verkehr und eine
besondere Beriicksichtigung von Kindern, Seniorinnen und Senioren und mobilitdtseingeschrankten Menschen.
... ist die regelmaRige Fahrradnutzung in allen Bevoélkerungsschichten deutlich gestiegen.

Handlungsbedarf und MaRnahmen:

Eine neue Mobilitatskultur braucht Veranderungen im Handeln der Entscheidungstragerinnen und -trager.
Ein Paradigmenwechsel in Politik und Verwaltung hin zu Fahrradfreundlichkeit erfordert Leadership.

- Bund, Lander und Kommunen unterstiitzen innovative Ansdtze zum Radverkehr Uber die Modernisierung

bestehender Verwaltungsstrukturen und Entscheidungsroutinen sowie durch die Installation von
Querschnittsbereichen innerhalb der Behorden (vgl. Kernthema 2).
- FEuhrungspersonen und Mitarbeitende in Kommunen und Landern nehmen verstarkt an Fortbildungsangeboten

zum Thema Radverkehr teil (vgl. Finanzierung hierzu in Kernthema 2) und nutzen als Vorbilder selbst das
Fahrrad.

- Bund, Lander und Kommunen filhren regelm&Rig interdisziplindre Dialogprozesse zur Forderung einer
fahrradfreundlichen Mobilitatskultur in Politik, Verwaltung, Wirtschaft, Wissenschaft und Gesellschaft durch.

- Bund, Lander und Kommunen férdern ein faires Miteinander im Verkehr durch breite Kampagnen und

BildungsmaRnahmen fir alle Altersgruppen und Bevélkerungsschichten (vgl. Ergebnispapier ,Fahrradstandort
Deutschland").

Neue Formen der formellen und informellen Beteiligung bei der Strallenraumgestaltung sollen helfen,
identitatsstiftende Lésungen zu entwerfen, Konflikte zu entscharfen und Entscheidungen besser zu
legitimieren.

- Die Kommunen setzen verstarkt Ideenwettbewerbe in friihen Planungsphasen ein.
- Bund, Lander und Kommunen setzen verstarkt innovative Formate und elektronische Medien sowie Online-

Beteiligungen (vgl. Ergebnispapier ,Radverkehr wird intelligent, smart und vernetzt®) ein.
- Bund und Lander evaluieren Beteiligungsformate mit Blick auf die erzielten Ergebnisse.




