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Sehr geehrter Herr Generaldirektor, o r /V/CM ~° ﬁ,

ich mochte mich nochmals herzlich fiir Ihren Beitrag zur virtuellen
Expertenkonferenz ,,Turning the page: The next chapter for electric
road transport in Europe* am 3. September 2020 bedanken, der er-
heblich dazu beigetragen hat, den Austausch zwischen hochrangigen
EU-Verkehrspolitikern, Verbrauchervertretern, Industrie, Ladepunkt-
und Wasserstofftankstellenbetreibern zu einem Erfolg zu fithren.

Nachfolgend habe ich die nach meiner Wahrnehmung wichtigsten
Ergebnisse der Diskussion festgehalten. Ich hoffe, Sie konnen diese
gewinnbringend fiir die Novellierung der Richtlinie 2014/94/EU iiber
den Aufbau der Infrastruktur fiir Alternative Kraftstoffe (AIFD) und
die angekiindigte Mobilitétsstrategie nutzen.

Im Grundsatz waren sich alle Beteiligten in den wesentlichen Punkten
einig: Die Elektrifizierung des Strafienverkehrs eroffnet der euro-
piischen Wirtschaft beispiellose Moglichkeiten, sich von der CO-
VID-19-Krise zu erholen. Wihrend der Pandemie ist die essenzielle
Wichtigkeit des Verkehrssektors fiir die Versorgung der Biirger offen-
sichtlich geworden. Vor dem Hintergrund des Green Deals miissen
nun die Voraussetzungen dafiir geschaffen werden, den Stralenver-
kehr weitestgehend zu elektrifizieren. Hierbei wird die Revision der
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Richtlinie iiber den Aufbau der Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe
eine Schliisselrolle einnehmen.

Weiterhin herrschte Einigkeit dariiber, dass der verstirkte Aufbau
der Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe unbedingt mit dem
Fahrzeughochlauf einhergehen muss. Beides bedingt einander.

Als grofle Herausforderung wurde wiederholt die bisher mangelnde
Verfiigbarkeit von elektrischen Fahrzeugen identifiziert. Die
dadurch fehlende Rentabilitdt der Infrastruktur kénnte sich negativ auf
den notwendigen Infrastrukturausbau auswirken.

Um Wasserstoff als Kraftstoff der Zukunft weiter zu etablieren, muss
es fiir die Mitgliedstaaten verbindlich werden, sich Ziele zum Aufbau
von Tankinfrastruktur zu setzen. Hieriiber gab es keinen Dissens. Die-
ses Ansinnen fiigt sich auch nahtlos in die verschiedenen Nationalen
Wasserstoffstrategien und auch in die Europédische Wasserstoffstrate-
gie ein. In der Diskussion wurde die Forderung erhoben, dass die zu-
kiinftige Nutzung von Wasserstoff im Verkehr mit einer gezielten
EU-Forderung verkniipft werden muss. Dabei sollen sowohl Fahr-
zeugflotten, als auch die intelligente Kombination aus Erzeugung,
Transport und Tankinfrastruktur beriicksichtigt werden.

Einigkeit herrschte dabei iiber die Notwendigkeit, die Kundenfreund-
lichkeit der Infrastruktur zukiinftig bei allen Planungen mehr in den
Fokus zu riicken. Dazu miissen die Bezahlmdglichkeiten vereinfacht
und moglichst einheitlich gestaltet sein. Die Kundinnen und Kunden
miissen sicher sein, ihre Lade- oder Tankvorginge immer und iiberall
in Europa bezahlen zu kénnen. Die sich schnell dndernden Zahlungs-
gewohnheiten und -méglichkeiten machen verbindliche Festlegungen
zum Anbieten einer einzelnen Zahlungsmoglichkeit dabei herausfor-
dernd.

In der Zuschauerbefragung gab es fiir folgende Aussagen jeweils gro-
3e Mehrheiten: ‘
o Es gibe ohne Ziele der Nationalen Strategierahmen weniger Infra-
struktur in den Mitgliedsstaaten.
e Im Stralenverkehr sollte sich auf Nullemissionstechnologien fo-
kussiert werden. ’
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e Die novellierte AFID sollte punktuelles Laden auf Basis von De-
bit- und Kreditkarten vorschreiben.

e Die AFID sollte gemeinsame Standards sowohl fiir Brennstoffzel-
lenfahrzeuge im Schwerlast- als auch im PKW-Sektor einfiihren.

Einig waren sich alle Teilnehmenden dabei, dass der Koordinierung
auf europiischer Ebene und einem gemeinsamen Vorgehen héchste
Wichtigkeit zukommt. Im Binnenmarkt miissen fiir das Laden und
Tanken dieselben Regeln herrschen, um eine Fragmentierung zu ver-
hindern. '

Europa muss dabei seine sehr gute Wettbewerbsposition bei alterna-
tiven Kraftstoffen und Antrieben verteidigen. Als globaler Regelma-
cher werden die Entscheidungen in den Fithrungsmérkten dabei welt-
weit Auswirkungen haben.

Lieber Herr Generaldirektor, die Debatte hat deutlich gemacht: Wenn

wir
1. Fahrzeug- und Infrastrukturmarkhochlauf parallel verfolgen;
2. Ziele mit intelligenter Férderung verbinden;
3. Genehmigung und Prozesse konkretisieren;
4. den Kunden in den Mittelpunkt stellen und
5. den regulatorischen Rahmen gemeinsam als Européer fassen,

konnen wir der Welt zeigen, dass Europa beim Klimaschutz im Stra-
Benverkehr seine- Vorreiterrolle behaupten, seine Industrien stirken
und den Wohlstand seiner Biirger erhdhen kann.

Lassen Sie uns diese Gelegenheit nutzen und mit der ambitionierten
Revision der AFID gemeinsam dazu beitragen, die nidchsten Schritte
zu einem nutzerfreundlichen elektrischen Stralenverkehr zu gehen.
Mit freundlichen Griiflen

Dr. Klaus Bonhoff



