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Stellungnahme zum Dritten Gesetz zur Anderung mautrechtlicher Vorschriften

Sehr geehrte Damen und Herren,

fir die grundsatzliche Gelegenheit, zu dem iibersandten Entwurf eine Stellungnahme abzugeben,
maéchten wir uns vorab herzlich bedanken. Gleichzeit weisen wir darauf hin, dass aufgrund der
sehr kurzen Fristsetzung eine Tiefenprifung und die eigentliche notwendige Ricksprache mit un-

seren Landesverbanden nicht méglich war.

Sie sehen in Ihrem aktuellen Entwurf vor, dass der LKW-Mautsatz neben den Teilsatzen fir Infra-
strukturkosten und externe Kosten fUr'Luftverschmutzung und Larmbelastung auch einen Teilsatz
fur Kosten fir verkehrsbedingte Kohlenstoffdioxid-Emissionen beinhalten wird. GehéB den Vorga-
ben der Richtlinie 1999/62/EG sollen Fahrzeuge in Kohlenstoffdioxid-Emissionsklassen eingeord-
net werden, emissionsfreie Fahrzeuge werden zundchst bis 31. Dezember 2025 von der Maut-
pflicht befreit. Im sich anschlieBenden Zeitraum ist vorgesehen, dass diese Fahrzeuge ledigliéh
einen um 75 Prozent reduzierten Mautteilsatz fir die Infrastrukturkosten sowie die Mautteilsatze

fir externe Kosten fir Luftverschmutzung und Larmbelastung entrichten massen.

Aus den Tabellen ist zu entnehmen, dass es relativ feine Abstufungen zwischen den verschiede-

nen Abgasklassen geben soll. Dies ist folgerichtig, denn im Grundsatz soll der Betrieb von emissi-
onsarmen Fahrzeugen honoriert werden. Dementsprechend muss dann aber auch die CO,-Minde-
rungsleistung von Fahrzeugen, die ﬁberwiegend oder ausschlieBlich mit Biokraftstoffen betrieben

werden, beriicksichtigt werden. Dies betrifft beispielsweise Fahrzeuge mit mehr als 3,5 t technisch



)

zulassiger Gesamtmasse, die mit Bio-CNG, Bio-LNG oder mit Pflanzenolkraftstoff betrieben wer-

den. Wir fordern daher, dass diese Fahrzeuge eine erméaBigte Einstufung bei der Maut bekommen.

Der vorgelegte Entwurf zur Anderung des BundesfernstraBenmautgesetzes beriicksichtigt dies be-
dauerlicherweise bisher nicht. Dies ist umso schwerwiegender, da die bisherige Ausnahmerege-

lung fir emissionsarme CNG/LNG-Lkw Ende des Jahres 2023 auslauft (81, Abs. 2 Nr.8 BFStrMG). Ein
ermaBigter Mautsatz fur Gberwiegend mit Biokraftstoffen betriebene Fahrzeuge mit mehrals 3,5t
technisch zuldssiger Gesamtmasse wirde aber einen zusatzlichen und dringend notwendigen An-

reiz zur Minderung des CO,-AusstoBes im Schwerlastverkehr schaffen.

Weiterhin méchten wir anmerken, dass es durchaus Falle gibt, in denen ein Betrieb aus den Berei-
chen Landwirtschaft, Garten-, Obst- oder Weinbau Tochtergesellschaften o. &. gegriindet hat, de-
ren Fahrzeuge nun unter die neue Regelung fallen wirden. Wir sehen hier durchaus eine Ver-
gleichbarkeit zu den fur Handwerker vorgesehenen Ausnahmeregelungen, denn bei dem Einsatz
der Fahrzeuge handelt es sich nicht um einen gewerblichen Gltertransport. Sofern nachgewiesen
werden kann, dass die Firma auf das Fahrzeug zugelassen ist, in einem funktionellen Zusammen-
hang mit einem landwirtschaftlichen Betrieb steht, sollte daher auch eine Ausnahme von der

Mautpflicht méglich sein.

Mit freundlichen GriaBen
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