Referentenentwurf 17.06.2020

Entwurf eines vierten Gesetzes zur Anderung des StralRenverkehrsge-
setzes und anderer strafienverkehrsrechtlicher Vorschriften

A. Problem und Ziel

1. Verordnungserméachtigung

§ 6 des StraRenverkehrsgesetzes (StVG) ist durch vielfache Anderungen und Erganzun-
gen in seiner gegenwartigen Fassung unubersichtlich geworden. Dies ist insbesondere
durch kleinschrittige Aufzahlungen und Verwendung von Beispielen und Details begriin-
det. Daher ist mittlerweile eine fir den Birger nachvollziehbare Anwendung unmdglich
geworden. Dadurch wird das Risiko einer falschen Rechtsanwendung bei der Verord-
nungsgebung begunstigt.

2. Sanktionen

Die Anderungen des § 24 StVG, die Streichung des § 23 StVG und Integrierung in § 24
StVG dienen der Verbesserung der Sanktionierung von VerstéRen gegen nationale Ge-
nehmigungsvorschriften bzw. europaische Typgenehmigungsvorschriften und damit auch
der Wahrung und Umsetzung des europdischen Rechts, sowie der Schaffung von mehr
Normklarheit durch konkrete Verweise der jeweiligen Verordnungsermachtigung.

3. Ortliche Fahrzeugregister

Mit dem Zweiten Gesetz zur Anderung des StraRenverkehrsgesetzes und anderer Geset-
ze vom 3. Mai 2005 (BGBI. 1 2005, S. 1221) und der darauf basierenden Verordnung zur
Neuordnung des Rechts der Zulassung von Fahrzeugen zum Stral3enverkehr und zur
Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 25. April 2006 (BGBI. | 2006, S.
988) wurden Regelungen getroffen, welche die grundsatzliche Deckungsgleichheit der
Datenbestande des Zentralen Fahrzeugregisters (ZFZR) und der drtlichen Fahrzeugregis-
ter begriindeten und in der Folge zu einer redundanten Datenhaltung fihrten. Darlber
hinaus wurde mit dem Gesetz die generelle Online-Anbindung der 6rtlichen Fahrzeugre-
gister an das ZFZR angestrebt. Letztlich schaffte die Verordnung damit auch Vorausset-
zungen fur die Auflésung der drtlichen Fahrzeugregister.

Der anschlieBend erfolgte Ausbau der Verfligbarkeit des ZFZR férderte das Ziel des Onli-
ne-Zugriffes der berechtigten Behdrden einschlielich der Zulassungsbehérden auf das
ZFZR. Gegenwartig liegt die Verfugbarkeitsquote des ZFZR nachweislich bei 99,9 %. Seit
der Einfihrung der Option der Kennzeichenmithnahme im Falle eines Wechsels des Zulas-
sungsbezirkes (§ 13 Absatz 3 Satz 1 Nummer 2 FZV in der Fassung der Ersten Verord-
nung zur Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung und der Gebiihrenordnung fiir
MalRnahmen im StraRenverkehr vom 8. Oktober 2013, BGBI. | S. 3772) sind zudem Aus-
kunftsersuchen zwecks Zuordnung des Fahrzeugs zu der zustandigen Zulassungsbehor-
de auf das ZFZR angewiesen. Ein ortliches Fahrzeugregister kann daher nicht mehr als
vollstandiger Registerersatz flir Zulassungszwecke fungieren.

Der Wegfall der Beschrankung von Auskiinften fur planerische Zwecke auf drtliche Fahr-
zeugregister nach § 38b Absatz 1 StVG (geandert durch das Sechste Gesetz zur Ande-
rung des Stralenverkehrsgesetzes und anderer Gesetze vom 28. November 2016 (BGBI.
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I S. 2722) vollendete die Deckungsgleichheit des ZFZR und der 6rtlichen Register hin-
sichtlich ihrer Nutzbarkeit fr Auskunftszwecke.

Fir die funktionale Erfullung der nach § 32 Absatz 1 und 2 StVG definierten Zweckbe-
stimmungen der Fahrzeugregister als Datengrundlage fur Zulassungs- und Auskunfts-
zwecke ist eine redundante Datenhaltung in den ortlichen Fahrzeugregistern aus gegen-
wartiger technisch-organisatorischer Sicht nicht mehr notwendig. Daraus abgeleitet ist die
datenschutzrechtliche Konformitat der ortlichen Fahrzeugregister, insbesondere hinsicht-
lich des Grundsatzes der Speicherbegrenzung nach Artikel 5 Absatz 1 Buchstabe e in
Verbindung mit dem Grundsatz der Datenminimierung nach Artikel 5 Absatz 1 Buchstabe
¢ der Verordnung (EU) 2016/679 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 27.
April 2016 (ABI. L 119 S. 1) neu zu bewerten. Die Relevanz der datenschutzrechtlichen
Bestimmungen ergibt sich aus der Personenbezogenheit bzw. -beziehbarkeit der Regis-
terdaten (personenbezogene Angaben zum Halter sowie personenbeziehbare Daten des
Kennzeichens oder der Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN)).

4. Registerrecht

Mehrfach erfolgte Anderungen von Rechtsvorschriften, der Zeitablauf und Erfahrungen
aus der Praxis haben zu vereinzeltem redaktionellen Korrekturbedarf gefiihrt und singul&-
re Klarstellungen in den Registervorschriften erforderlich gemacht.

5. Aufgaben des Kraftfahrt-Bundesamt (KBA)

Bereits die Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 9. Juli 2008 sieht vor, dass die Mitgliedstaaten Marktliberwachungstatigkeiten in Be-
zug auf die unter Harmonisierungsrechtsvorschriften der Europaischen Union fallende
Produkte durchfiihren. Die Verordnung (EU) des Europaischen Parlaments und des Rates
Nr. 167/2013 vom 5. Februar 2013, die Verordnung (EU) Nr. 168/2013 vom 15. Januar
2013 sowie die Verordnung (EU) 2018/858 vom 30. Mai 2018 sehen speziell fur den Be-
reich von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen
und selbststandigen technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge vor, dass die Mitglied-
staaten eine Marktiiberwachungsbehdrde errichten, die fur die Marktiiberwachungsange-
legenheiten gemafr dieser Verordnungen zustandig ist.

Die zentrale Wahrnehmung dieser Aufgabe hat das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) bisher
auf der Grundlage des Zusammenhangs mit seinen Aufgaben im Bereich der Typgeneh-
migung und insbesondere der allgemeinen Typprufung Gdbernommen. Am 1. Januar 2017
wurde im KBA eine neue Abteilung fir die Marktiberwachung eingerichtet.

Weiterhin fuhrt das KBA als Registerbehtrde das ZFZR. Neben den bereits umfassend
geregelten Rechtsgrundlagen fir die Datenlbermittlung soll angesichts zunehmender
Erfordernisse einer datenschutzrechtlich motivierten Datennutzung auch hierflr eine
transparente Rechtsgrundlage geschaffen werden.

B. LOsung

Das StVG und das Gesetz Uber die Errichtung eines Kraftfahrt-Bundesamts (KBAG) so-
wie  damit  untrennbar zusammenhangende  Vorschriften der  Fahrzeug-
Zulassungsverordnung und der GeblUhrenordnung flir MaRnahmen im StralBenverkehr
(GebOSt) sowie der Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV) sollen wie nachfolgend beschrieben
geadndert werden. Folgednderungen von Normverweisen betreffen das Gesetz zur Bevor-
rechtigung des Carsharing, das Gesetz zur Bevorrechtigung der Verwendung elektrisch
betriebener Fahrzeuge sowie das Ausflhrungsgesetz zum Primer Vertrag und zum
Ratsbeschluss Priim.



1. Verordnungserméachtigung

Die Neufassung des § 6 StVG dient einer effizienten Anwendung. Die Neufassung verfolgt
das Ziel, die Formulierung der Ausfiihrungsbestimmungen auf eine héhere Abstraktionse-
bene zuriick zu holen und dabei den bisherigen Erméchtigungsumfang und Anwendungs-
bereich zu erhalten, ohne ihn auszuweiten. Durch die vollstdndige Neufassung des § 6
StVG sind Folgeanderungen von Verweisen auf § 6 StVG veranlasst.

2. Sanktionen

Die Anderungen des § 24 StVG, die Streichung des § 23 StVG und Integrierung in § 24
StVG dienen der Verbesserung der Sanktionierung von VerstéRen gegen nationale Ge-
nehmigungsvorschriften bzw. européaische Typgenehmigungsvorschriften und damit auch
der Wahrung und Umsetzung des europdischen Rechts sowie der Schaffung von mehr
Normklarheit durch konkrete Verweise der jeweiligen Verordnungsermachtigung.

3. Ortliche Fahrzeugregister

Die Speicherung von Daten in értlichen Fahrzeugregistern wird durch die Anderung der
entsprechenden Vorschriften des StVG abgeschafft. Auf Grund der Unmittelbarkeit der
damit verbundenen Folge&nderungen in der FZV und GebOSt werden diese auch mit
dem vorliegenden Gesetz angepasst.

Gleichzeitig werden Mal3gaben zum Ubergangsweise befristeten weiteren Zugriff auf die
Datenbestande der bis zum Inkrafttreten des vorliegenden Gesetzes gefiihrten ortlichen
Fahrzeugregister normiert. Diese Regelung tragt der Tatsache Rechnung, dass die De-
ckungsgleichheit der értlichen Fahrzeugregister und des ZFZR im Hinblick auf die Versi-
cherungsdaten und Angaben Uber bisherige Halter erst ab dem 1. Januar 2003 und im
Hinblick auf technische Daten erst ab dem 1. Oktober 2005 gegeben ist. Die Vorschriften
zur Speicherung der genannten Daten im ZFZR wurden mit dem Gesetz zur Anderung
des Pflichtversicherungsgesetzes und anderer versicherungsrechtlicher Vorschriften vom
10. Juli 2002 (BGBI. | S. 2586) bzw. der AchtunddreiRigsten Verordnung zur Anderung
straBenrechtlicher Vorschriften vom 24. September 2004 (BGBI. | S. 2374) aufgenommen.
Die bis zu den beiden oben genannten Stichtagen nicht gespeicherten Versicherungsda-
ten und Halterangaben bzw. technische Daten wurden nicht in das ZFZR Ubernommen.
Die Vervollstdndigung des ZFZR mit diesen Daten findet anlassbezogen, d. h. mit einem
zulassungsrechtlichen Vorgang (Umschreibung oder Wiederzulassung) statt. Diese Ab-
weichungen zwischen den ortlichen Registern und dem ZFZR nehmen daher sukzessive
ab. Mit der Regelung einer funfjahrigen Ubergangsfrist soll den Zulassungsbehorden die
Moglichkeit eingeraumt werden, auf die Datenbestande der nicht mehr gefuhrten ortlichen
Register bei Bedarf, d.h. Befassung mit einem Vorgang, zurtickgreifen zu kénnen. Nach
dem Ende der Ubergangsfrist sind die Datenbestande der ehemaligen ortlichen Fahrzeug-
register vollstéandig zu léschen.

4. Registerrecht

Die identifizierten Korrekturen und Klarstellungen werden vorgenommen, insbesondere
durch folgende ausdriickliche Regelungen im Registerrecht:

. Die VerkehrsverstoR3e, die zur Entziehung der Fahrerlaubnis gefiihrt haben und in
dem zugehdrigen Bescheid ersichtlich sind, sollen trotz deren Léschung aus dem Fahr-
eignungsregister nicht dem absoluten Verwertungsverbot unterfallen.

. Der Antrag auf Auskunft aus dem Fahreignungsregister bedarf der eigenhéandigen
Unterschrift zur datenschutzrechtlich erforderlichen Identifizierbarkeit des Antragstellers.

. Im ZFZR zu speichernde Halterdaten werden an zwei Stellen prazisiert.
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. Voraussetzungen fur die Auskunftserteilung aus dem ZFZR werden an mehreren
Stellen klargestellt.

. Rechtsgrundlagen fur die Fehlerkorrektur des ZFZR und der Datenbank der Uber-
einstimmungsbescheinigungen werden in Teilen erganzt.

. Neben den speziellen Registervorschriften des StVG findet das Informationsfrei-
heitsgesetz keine Anwendung.

5. Aufgaben des KBA

Durch die Ergdnzung des Gesetzes Uber die Errichtung eines Kraftfahrt-Bundesamts soll
die Zuweisung der Aufgabe der Marktliberwachung betreffend die Fahrzeuge an das KBA
gesetzlich ausdriicklich klargestellt und damit die eigenstéandige, auch im europaischen
Kontext gewachsene Bedeutung dieser Aufgabe herausgestellt werden.

Fir die Nutzung der Registerdaten durch das KBA wird eine Rechtsgrundlage geschaffen,
die einen Ausgleich der Schutzinteressen des Betroffenen auf der einen Seite sowie der
Verkehrssicherheit und des Umweltschutzes auf der anderen Seite herbeifuhrt.

C. Alternativen
1. Ortliche Fahrzeugregister

Zur Auflosung der ortlichen Fahrzeugregister wird in diesem Entwurf die Abschaffung der
redundanten Datenhaltung zu einem Stichtag umgesetzt verbunden mit der weiteren
Speicherung der ortlichen Altdatenbestande fiir eine Zeit von funf Jahren, um tUbergangs-
weise im ZFZR nur unvollstdndig erfasste Datensatze bei Bedarf komplettieren zu kén-
nen.

Die zunéchst auch erwogene Alternative, die 6rtlichen Fahrzeugregister erst nach einem
kompletten Bestandsabgleich des ZFZR mit allen 6rtlichen Fahrzeugregistern aufzulésen,
wird im Ergebnis nicht verfolgt. Bei dem Bestandsabgleich geht es um Daten Uber die Kfz-
Haftpflichtversicherung und einen Teil der technischen Daten, die im ZFZR erst ab 2003
bzw. 2005 gespeichert wurden, in den 6rtlichen Registern aber vorhanden sind. Dies be-
trifft etwa 12,3 % der ZFZR-Datensétze (Stand 2016). Ein solcher Bestandsabgleich wére
jedoch insbesondere nach ersten erfolglosen Pilotierungen (durchgefiihrt im Rahmen ei-
ner speziell eingerichteten Arbeitsgruppe aus Vertretern des Bundesministeriums fur Ver-
kehr und digitale Infrastruktur (BMVI), der zusténdigen Landerministerien, des KBA sowie
kommunaler Zulassungsbehérden) mit erheblichen Mehraufwand verbunden, da hierfur
kein automatisiertes Verfahren verfiigbar ist. Dies wiirde die Angemessenheit der Kosten-
Nutzen-Relation nicht mehr gewahrleisten und in einem Missverhéltnis zur Lésung der
datenschutzrechtlich motivierten Beendigung der redundanten Datenhaltung stehen.

Dementgegen raumt die hier umgesetzte Stichtagsregelung mit einem Ubergangszeit-
raum dem Vorhaben einen hinreichenden Zeitraum ein, da die betroffene Datenmenge
laufend durch Vervollstdndigung von Datensatzen in Zulassungsvorgangen (Umschrei-
bung, Wiederzulassung) oder bei AuBBerbetriebsetzungen ohnehin in signifikantem Aus-
malfd abnimmt, und adressiert zudem zielgerichtet datenschutzrechtliche Belange.

Auch abgelehnt wurde die dritte Variante, ein ganzlicher Verzicht auf die nicht deckungs-
gleichen Daten der ortlichen Register und deren sofortige komplette Loschung. Dies wiir-
de zu einem Verlust von ca. 8,8 Millionen Daten fihren. Mit dieser Gréldenordnung wére
die Erfillung des gesetzlichen Auftrages an die Register im Zulassungsrecht nicht mehr
vollstdndig moglich. Im Ergebnis lasst sich die datenschutzrechtlich motivierte Beendi-
gung der redundanten Datenhaltung besser mit der hier verfolgten, weniger einschnei-
denden Ubergangslosung angemessen verfolgen.



2. Aufgaben des KBA

Die in diesem Entwurf vorgesehene Aufgabenzuweisung der Marktiiberwachung von
Fahrzeugen an das KBA zur zentralen Wahrnehmung kdnnte alternativ auch durch die
Landesbehdrden wahrgenommen werden, denen auch die Marktiiberwachung der tbri-
gen Produkte obliegt. Im Rahmen der Vorbereitungsarbeiten zum Gesetzgebungsverfah-
ren zum Erlass der Verordnung (EU) 2018/858 wies der Bundesrat mit Beschluss vom
22. April 2016 (Drucksache 49/16) daraufhin, dass die Wahrnehmung dieser Aufgabe
verfassungsrechtlich den Bundeslandern obliege. Dennoch sprach sich der Bundesrat
dafir aus, dass zur Wahrnehmung dieser Aufgabe die Einrichtung einer zentralen Stelle
sachgerecht ist. Dadurch ware die einheitliche Vorgehensweise in Deutschland und eine
einfachere Abstimmung mit den Behdrden anderer Mitgliedstaaten bzw. der Europaischen
Kommission gewahrleistet. Dies sei auch aus Grunden der Kosteneffizienz geboten. Zu-
dem seien auf Bundesebene bereits betrachtliche Erfahrungen bei der technischen Pri-
fung von Fahrzeugen und deren Bauteilen vorhanden.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand, Einnahmen, Kosten,
Gebihren

Fir die Halterinformationsschreiben werden beim KBA entsprechende Gebuhreneinnah-
men erwartet. Sollte sich hieraus - anders als in der bisherigen Praxis - infolge der Schaf-
fung der speziellen Rechtsgrundlage eine kontinuierlich zunehmende Aufgabe entwickeln,
koénnte sich im KBA ein Bedarf nach personellen Haushaltsmitteln ergeben. Der entspre-
chend der aktuellen Praxis zu erwartende Aufwand beim KBA kann jedoch mit bereits
etatisierten bzw. vorhandenen personellen Mitteln des KBA abgewickelt werden, sodass
sich an dieser Stelle keine zusétzlichen Haushaltsauswirkungen ergeben.

Auswirkungen auf die 6ffentlichen Haushalte, die nicht zugleich Erfullungsaufwand dar-
stellen, werden im Ubrigen nicht erwartet. Auch folgen aus dem Gesetzentwurf weder
sonstige direkte oder indirekte Kosten fur die Wirtschaft, einschlieBlich mittelstandischer
Unternehmen, noch Auswirkungen auf Einzelpreise oder das Preisniveau, insbesondere
das Verbraucherpreisniveau.

E. Erfullungsaufwand

Weder flr die Burgerinnen und Burger, fur die Wirtschaft noch fir die Verwaltung folgt aus
diesem Gesetzentwurf unmittelbar Erfullungsaufwand.

Soweit der Gesetzentwurf die Schaffung von Ermachtigungsgrundlagen, Klarstellungen
oder rein rechtsférmliche Bereinigungen enthalt, folgen daraus keine Veranderungen im
Erfullungsaufwand.

E.1 Erfullungsaufwand fur Burgerinnen und Burger

Es ist kein Erflllungsaufwand absehbar. Insbesondere sind trotz Abschaffung der 6rtli-
chen Fahrzeugregister eine Bearbeitung der Fahrzeugzulassung und insbesondere eine
Auskunftserteilung durch die Zulassungsbehdrden vor Ort weiterhin méglich.

E.2 Erfullungsaufwand fur die Wirtschaft

Es wird nicht mit Erflllungsaufwand gerechnet. Somit werden auch keine Informations-
pflichten eingefiihrt, vereinfacht oder abgeschafft.
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Insbesondere ist der geschaffenen Rechtsgrundlage zur Datentubermittlung zwecks Feh-
lerkorrektur bei der Datenbank der Ubereinstimmungsbescheinigungen kein Erfiillungs-
aufwand fur die Fahrzeughersteller zuzuordnen. Denn die Pflicht der Fahrzeughersteller
zur Ubermittlung korrekter Daten der Ubereinstimmungsbescheinigungen folgt bereits aus
dem geltenden Recht. Entsprechendes gilt fir die ergédnzten Rechtsgrundlagen zur Feh-
lerkorrektur des ZFZR: Fur die Uberwachungsinstitutionen und fiir die Versicherer ergibt
sich hieraus kein neuer Erfullungsaufwand.

Davon Burokratiekosten aus Informationspflichten

Keine.

E.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung
Aus den Regelungen wird sich nur teilweise Erfullungsaufwand ergeben.
1. Erfillungsaufwand Bund

Die Beantwortung von ausléandischen Auskunftsersuchen tber Halter- und Fahrzeugdaten
wird in 8§ 37 StVG kunftig ausschlieBlich vom KBA erfolgen. Dieser zusatzliche Aufwand
wird auf dauerhaft eine Person im mittleren Dienst geschéatzt, sodass mit laufendem Erfil-
lungsaufwand i. H. v. 51.480 € p.a. gerechnet wird.

Im Ubrigen wird im Zuge der Abschaffung der 6rtlichen Fahrzeugregister die Auskunftser-
teilung Uberwiegend durch die Zulassungsbehdrden beibehalten, sodass beim KBA kein
nennenswerter Umstellungs- oder laufender Erfillungsaufwand fur zusatzliche Aus-
kunftserteilungen erwartet oder allenfalls auf Grund der bereits vorhandenen Automatisie-
rung nicht zu zusatzlichem laufenden Erfullungsaufwand fihren wird.

Die Prazisierung der im ZFZR zu speichernden Angaben in § 33 StVG wird zu einem
einmaligen Umstellungsaufwand in der Registerprogrammierung des KBA angesichts der
strukturellen Anderung in der Datenhaltung fiihren. Hier werden etwa 500 Personenstun-
den geschatzt. Die Lohnkostentabelle 2018 des Statistischen Bundesamtes zu Grunde
gelegt (43,40 € je Stunden im gehobenen Dienst), ergibt sich dadurch ein Umstellungs-
aufwand in Hohe von 21.700 Euro. Dem KBA wird fir die schriftliche Information der
Fahrzeughalter auf der Grundlage des § 63d StVG Erflllungsaufwand u. a. durch die Er-
mittlung der betroffenen Halter, den Versand der Informationsschreiben und die Beant-
wortung von Rickfragen der angeschriebenen Halter entstehen. Es wird davon ausge-
gangen, dass durch die Schaffung der spezifischen Norm auch die Nachfrage nach ent-
sprechenden Verfahren steigt. Unter Berlicksichtigung bisheriger Erfahrungen im Bereich
Ruckrufe sowie des durchgefiihrten Halterinformationsschreibens Ende 2018 wird grob
ein jahrlicher Erfullungsaufwand i. H. v. 300.000 € geschatzt.

Soweit der Gesetzentwurf im Ubrigen grundlegende Aufgabenzuweisungen an das KBA
enthélt, sind diese zum Einen ihrer Natur nach zu generell, um daraus konkreten Erfil-
lungsaufwand abzuleiten. Zum Anderen sind die Aufgaben bereits jetzt zum Teil in beste-
henden Befugnissen enthalten und werden lediglich transparent vereinzelt, so dass hie-
raus keine Anderung im Erfillungsaufwand entspringt. Die Einzelheiten in Bezug auf die
Ausflihrung der Aufgabe der Marktiiberwachung werden in einer gesonderten Verordnung
geregelt, die den entsprechenden Erflillungsaufwand im Einzelnen ausweist.

2. Erfillungsaufwand der Lander und Kommunen

Fur die Abschaffung der értlichen Fahrzeugregister und die kinftige Nutzung des ZFZR
als alleinige Datenquelle werden keine Aufwénde erwartet, die nicht von den bestehenden
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Dienstleistungsvertragen der Zulassungsbehdrden abgedeckt werden. Notwendig wer-
dende Anpassungen der kommunalen Fachverfahren der Zulassungsbehérden, ihrer Da-
tenbank-Architekturen oder Anwendungsfunktionen durften mehrheitlich dem Leistungs-
umfang der bestehenden Dienstleistungsvertrage entsprechen.

F. Weitere Kosten

Keine.



-8-

Referentenentwurf 17.05.2020 BMVI StV 21



-9-

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des StraRenverkehrsgesetzes

und anderer strallenverkehrsrechtlicher Vorschriften

Vom ...

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz beschlos-

sen:

Artikel 1

Artikel 2

Artikel 3

Artikel 4

Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10

Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13

Inhaltstibersicht
Anderung des StraRenverkehrsgesetzes
Weitere Anderung des StraRenverkehrsgesetzes
Anderung des Gesetzes Uber die Errichtung eines Kraftfahrt-Bundesamts
Anderung des Gesetzes zur Bevorrechtigung des Carsharing

Anderung des Gesetzes zur Bevorrechtigung der Verwendung elektrisch be-
triebener Fahrzeuge

Anderung des Ausfilhrungsgesetzes zum Priimer Vertrag und zum Ratsbe-
schluss Prim

Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung

Anderung der Gebiihrenordnung fiir MaBnahmen im StraRenverkehr
Weitere Anderung der Gebiihrenordnung fiir MalRnahmen im StraBenverkehr
Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung

Nichtanwendung von MalRgaben des Einigungsvertrags

Inkrafttreten

Artikel 1

Anderung des StraRenverkehrsgesetzes

Das StralRenverkehrsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Mérz 2003
(BGBI. | S. 310, 919), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 5. Dezember 2019
(BGBI. I S. 2008) geandert worden ist, wird wie folgt geéndert:

1. 8§ 2 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 Satz 4 werden die Worter ,8 6 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe b und
x“ durch die Worter ,8 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a und Absatz 3
Nummer 2“ ersetzt.

b) In Absatz 2 Satz 2 wird die Angabe ,8 6 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe g“ durch die
Worter ,8 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a“ ersetzt.
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c) In Absatz 3 Satz 1 werden die Worter ,8 6 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe b und g“ durch
die Worter ,§ 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 und Absatz 3 Nummer 2 ersetzt.

d) In Absatz 6 Satz 1 wird die Angabe ,§8 6 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe h“ durch die
Worter ,8 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a und ¢ und Absatz 3 Nummer
1“ ersetzt.

e) In Absatz 11 wird die Angabe ,8 6 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe j* durch die Worter ,8 6
Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a und c* ersetzt.

f) In Absatz 13 Satz 3 und Absatz 14 Satz 2 wird jeweils die Angabe ,§ 6 Abs. 1 Nr.
1 Buchstabe k* durch die Worter ,8 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe c in
Verbindung mit Absatz 3 Nummer 3“ ersetzt.

In § 2a Absatz 7 Satz 8 Nummer 3 wird die Angabe ,§ 6 Absatz 1 Nummer 1 Buch-
stabe u“ durch die Wérter ,§ 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a und c in Ver-
bindung mit Absatz 3 Nummer 3“ ersetzt.

In 8§ 2b Absatz 2 Satz 2 werden die Worter ,§ 6 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe n* durch die
Worter ,§ 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a und ¢ und Absatz 3 Nummer 3*
ersetzt.

In 8 3 Absatz 7 werden die Worter ,§ 6 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe r* durch die
Worter ,§ 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a und ¢ und Nummer 6“ ersetzt.

In 8 4 Absatz 2 Satz 1 werden die Woérter ,§ 6 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe s*
durch die Worter ,§ 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 und Satz 2“ ersetzt.

8§ 6 wird wie folgt gefasst:

n§ 6
Rechtsverordnungen
(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméachtigt,
soweit es zur Abwehr von Gefahren fur die Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs
auf den offentlichen Stral3en erforderlich ist, Rechtsverordnungen mit Zustimmung
des Bundesrates Uber Folgendes zu erlassen:
1. die Zulassung von Personen zum StraRenverkehr, insbesondere Uber
a) die Voraussetzungen fur die Befahigung und die Eignung von Personen fir
eine Teilnahme am StralRenverkehr einschlie3lich ihres Erhalts oder der
Wiederherstellung des Erhalts oder der Eignung,

b) deren Ausbildung und die Fortbildung hinsichtlich der Voraussetzungen nach
Buchstabe a,

c) die Prufung des Erflllens der Voraussetzungen nach Buchstabe a und

d) das Mindestalter der Personen und die Probezeit nach § 2a und 2b StVG,
2. das Verhalten im Verkehr, einschlieRlich des ruhenden Verkehrs,
3. das Verhalten von Beteiligten nach einem Verkehrsunfall, das geboten ist, um

a) den Verkehr zu sichern und Verletzten zu helfen,
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b) zivilrechtliche Anspriche zu klaren und zu sichern sowie die Art der Beteili-
gung festzustellen und

c) Haftpflichtanspriche geltend machen zu kénnen,

die Bezeichnung und Einstufung von im Fahreignungsregister gespeicherten
Straftaten und Ordnungswidrigkeiten wie folgt:

a) als schwerwiegend oder weniger schwerwiegend hinsichtlich der MaRnah-
men nach den Regelungen der Fahrerlaubnis auf Probe,

b) hinsichtlich des Ergreifens von MalRBnahmen im Rahmen des Fahreignungs-
bewertungssystems,

die Ubermittlung der Daten zur Unterrichtung der Fahrerlaubnisbehérden nach §
2c, insbesondere Uber den Umfang der zu tbermittelnden Daten und die Art der
Ubermittlung,

MalRnahmen der zustandigen Behdrden und die damit zusammenh&ngenden
Pflichten, um die ordnungsgemafie Teilnahme von Personen und Fahrzeugen
am StralRenverkehr zu gewahrleisten, insbesondere hinsichtlich Personen, die
nur bedingt geeignet oder ungeeignet oder nicht befahigt zur Teilnahme am
StraRenverkehr sind,

Anforderungen an
a) Bau, Einrichtung, Ausristung, Prifung und Betrieb der Fahrzeuge,

b) die in oder auf Fahrzeugen einzubauenden oder zu verwendenden Anlagen,
Bauteile, Instrumente, Gerate und sonstigen Ausriistungsgegenstande
(Fahrzeugteile), einschlief3lich deren Prifung,

die Zulassung von Fahrzeugen zum StraRenverkehr, die Anforderungen an zu-
lassungsfreie Fahrzeuge und deren regelmafige Untersuchung sowie die Ver-
antwortung, Pflichten und Rechte der Halter,

die Einrichtung einer zentralen Stelle zur Erarbeitung von verbindlichen Prifvor-
gaben bei regelmafiigen Fahrzeuguntersuchungen und deren Evaluierung ein-
schlie3lich der Beauftragung einer juristischen Person des Privatrechts mit der
Funktion dieser Stelle,

die erforderlichen MalRBnhahmen zur Verhitung von Belastigungen anderer, auch
zur Unterstltzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung,

sonstige zur Erhaltung der Sicherheit oder Ordnung auf den 6ffentlichen Stral3en
erforderliche MaRRnahmen, insbesondere fiir Zwecke der Verteidigung, zur Verhi-
tung einer Uber das verkehrsubliche Mal3 hinausgehenden Abnutzung der Stra-
Ben einschliel3lich der Anordnung von Sonderspuren,

das Anbieten zum Verkauf, VeraufRern, Verwenden, Erwerben oder das sonstige
Inverkehrbringen von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen,

die Kennzeichnung und die Anforderungen an die Kennzeichnung von Fahrzeu-
gen und Fahrzeugteilen, auch zur Bekdmpfung des Diebstahls von Fahrzeugen
oder der Begehung von Straftaten mit Fahrzeugen,

den Nachweis Uber die Entsorgung oder den sonstigen Verbleib der Fahrzeuge
und der Fahrzeugteile auch nach ihrer AuRerbetriebsetzung,
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15. die Ermittlung, das Auffinden und die Sicherstellung von gestohlenen, verloren-
gegangenen oder sonst abhanden gekommenen Fahrzeugen, Fahrzeugkennzei-
chen sowie Fuhrerscheinen und Fahrzeugpapieren einschlief3lich ihrer Vordru-
cke, soweit nicht die Strafverfolgungsbehdrden hierfiir zustandig sind,

16. die Uberwachung der gewerbsméaRigen Vermietung von Kraftfahrzeugen und
Anhangern an Selbstfahrer, auch zur Bekampfung der Begehung von Straftaten
mit gemieteten Fahrzeugen,

17. die Beschrénkung des Stral3enverkehrs

a) zur Beschrankung des Haltens oder Parkens zur Berlcksichtigung besonde-
rer Lebensumstande behinderter Menschen oder zugunsten der Bewohner
stadtischer Quartiere mit erheblichem Parkraummangel,

b) zur Erforschung des Unfallgeschehens, des Verkehrsverhaltens, der Ver-
kehrsablaufe oder

c) fur verkehrssichernde oder verkehrsregelnde MalRhahmen,

18. die Einrichtung und Nutzung von fahrzeugfuhrerlosen Parksystemen im niedrigen
Geschwindigkeitsbereich auf Parkflachen,

19. die notwendige Haftpflichtversicherung anerkannter Uberwachungsorganisatio-
nen, anerkannter Hersteller von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen und von Kraft-
fahrzeugwerkstatten zur Deckung aller im Zusammenhang mit Untersuchungen,
Prifungen und Abnahmen entstehenden Anspriiche sowie die Freistellung des
fur die Anerkennung und Aufsicht verantwortlichen Landes von Ansprichen Drit-
ter wegen Schéden, die die Organisation verursacht,

20. Ausnahmen von Anforderungen nach diesem Gesetz zur Durchfiihrung von Ver-
suchen, die eine Weiterentwicklung der auf Grund der vorgenannten Vorschriften
erlassenen Rechtsverordnung zum Gegenstand haben.

Im Falle des Satzes 1 Nummer 4 Buchstabe b sind zugrunde zu legen

1. bei der Bezeichnung der Straftaten deren Bedeutung flr die Sicherheit im
StralRenverkehr und

2. bei der Bezeichnung und Bewertung der Ordnungswidrigkeiten deren jeweilige
Bedeutung fiir die Sicherheit des Straldenverkehrs und die Hohe des angedrohten
Regelsatzes der Geldbul3e oder eines Regelfahrverbotes.

Rechtsverordnungen kénnen nicht nach Satz 1 erlassen werden, soweit Rege-
lungsgegenstand das Erteilen der Typgenehmigung fur Fahrzeuge oder einer Fahr-
zeugeinzelgenehmigung mit Geltung in den Mitgliedstaaten der Europaischen Union,
einschlie3lich Anforderungen im Sinne des Satzes 1 Nummer 7, sowie das Inver-
kehrbringen neuer Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststéndiger technischer
Einheiten fir diese Fahrzeuge nach Absatz 2 ist. Rechtsverordnungen nach Satz 1
Nummer 20 sind flr die Dauer von langstens flnf Jahren zu befristen, eine einmalige
Verlangerung der Geltungsdauer ist zulassig.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméachtigt,
soweit es zur Abwehr von Gefahren fir die Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs
auf den offentlichen StraRen erforderlich ist, Rechtsverordnungen ohne Zustimmung
des Bundesrates zu erlassen Uber
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die Typgenehmigung, das Erteilen von Fahrzeugeinzelgenehmigungen mit Gel-
tung in den Mitgliedstaaten der Europaischen Union, das Anbieten zum Verkauf,
das Inverkehrbringen, das VeraufRern oder die Einfuhr typgenehmigter Fahrzeu-
ge, Systeme, Bauteile und selbststéndiger technischer Einheiten fir diese Fahr-
zeuge, inshesondere Uber

a) die Systematisierung von Fahrzeugen,

b) die technischen und baulichen Anforderungen an Fahrzeuge, Systeme, Bau-
teile und selbststandige technische Einheiten, einschlie3lich der durchzufiih-
renden Prufverfahren zur Feststellung der Konformitét,

c) die Sicherstellung der Ubereinstimmung der Herstellung von Fahrzeugen,
Systemen, Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten flir diese
Fahrzeuge mit einem genehmigten Typ,

d) den Zugang zu technischen Informationen sowie den Reparatur- und War-
tungsinformationen,

e) die Bewertung, Benennung und Uberwachung von technischen Diensten,

f) die Kennzeichnung und Verpackung von Bauteilen und selbststandigen
technischen Einheiten,

g) die Zulassung von Teilen und Ausristungen, von denen eine ernste Gefahr
fur das einwandfreie Funktionieren wesentlicher Systeme ausgehen kann,

die Marktuberwachung von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststandi-
gen technischen Einheiten fir diese Fahrzeuge,

die Pflichten der Hersteller und deren Bevollmachtigten, der Einfihrer und deren
Bevollmachtigten sowie der Handler und deren Bevollméchtigten im Rahmen

a) des Typgenehmigungsverfahrens,

b) des Fahrzeugeinzelgenehmigungsverfahrens mit Geltung in den Mitglied-
staaten der Europaischen Union,

c) des Anbietens zum Verkauf, des Inverkehrbringens, des Veraul3erns, der
Einfuhr sowie der Marktiiberwachung von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen
und selbststéandigen technischen Einheiten fir diese Fahrzeuge,

die Technologien, Strategien und andere Mittel, fir die festgestellt ist, dass sie
die Leistungen der Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststandigen techni-
schen Einheiten bei Prufverfahren unter ordnungsgemafen Betriebsbedingungen
verfalschen, oder deren Verwendung im Rahmen des Typgenehmigungsverfah-
rens oder des Fahrzeugeinzelgenehmigungsverfahrens mit Geltung in den Mit-
gliedstaaten der Europaischen Union aus anderen Griinden nicht zulassig ist.

(3) In Rechtsverordnungen nach Absatz 1 oder Absatz 2 kbnnen neben den dort

genannten Gegenstanden jeweils auch geregelt werden:

1.

die MaBRnahmen zur Durchsetzung und das Verwaltungsverfahren, einschlief3lich
der erforderlichen Nachweise, sowie die Zustandigkeiten,

Art, Inhalt, Herstellung, Gestaltung, Lieferung, Ausfertigung, Beschaffenheit und
Giltigkeit von Kennzeichen, Plaketten, Urkunden, insbesondere von Flhrer-
scheinen und sonstigen Bescheinigungen,
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3. Anerkennung, Zulassung, Registrierung, Akkreditierung und Begutachtung von
Einrichtungen im Zusammenhang mit

a) der Prufung und Begutachtung von Personen, Fahrzeugen oder Fahrzeugtei-
len,

b) dem Anbieten von Kursen zur Wiederherstellung der Kraftfahreignung, der
verkehrspsychologischen Beratung, von Fahreignungs- und Aufbausemina-
ren sowie

c) der Prufung und Zertifizierung von Qualitatssicherungssystemen

einschlieBlich der jeweiligen Voraussetzungen hierfur, insbesondere der Anforde-
rungen an die Kursleiter, Berater und Gutachter sowie der Vorgabe der Teilnahme an
einem regelméRigen Erfahrungsaustausch der Trager der Begutachtungsstellen fir
Fahreignung unter Leitung der Bundesanstalt fir StraRenwesen einschliellich der
Verarbeitung personenbezogener Daten,

4. Emissionsgrenzwerte unter Berlcksichtigung der technischen Entwicklung zum
Zeitpunkt des Erlasses der jeweiligen Rechtsverordnung,

5. besondere Anforderungen der Teilnahme von Kraftfahrzeugen mit hoch- oder
vollautomatisierter Fahrfunktion am StraRenverkehr,

6. die Mitwirkung Privater bei MalRnahmen nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 6, ein-
schlieR3lich der Verarbeitung personenbezogener Daten der Teilnehmer an den
MalRnahmen, insbesondere die Ubermittlung an die zustandige Behdrde,

7. die Mitwirkung Privater oder die Ubertragung der Wahrnehmung von Aufgaben
auf Private bei der Durchfiihrung von Grof3raum- und Schwerlasttransporten so-
wie bei der Durchfiihrung von Fahrzeuguntersuchungen,

8. die Ubertragung der Wahrnehmung von Aufgaben auf die Bundesanstalt fiir
Strallenwesen oder das Kraftfahrt-Bundesamt.

(4) Rechtsverordnungen nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 1, 2, 7 und 10 oder Ab-
satz 2, jeweils auch in Verbindung mit Absatz 3, kdnnen auch erlassen werden

1. zur Abwehr von Gefahren, die vom Verkehr auf den 6ffentlichen StralRen ausge-
hend oder

2. zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen, die von Fahrzeugen ausgehen
und zum Schutz der Bevolkerung vor Emissionen, die vom Verkehr auf den 6f-
fentlichen StraRen ausgehen, inshesondere Larm oder Abgase oder

3. zum Schutz der Verbraucher.

(5) Rechtsverordnungen nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 1, 7 oder 10 oder Ab-
satz 2, jeweils in Verbindung mit Absatz 4 Nummer 2, oder nach Absatz 1 Satz 1
Nummer 14 werden vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur und
vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit erlassen.
Rechtsverordnungen nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 13, 15 und 16 werden vom Bun-
desministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur und vom Bundesministerium des
Innern, fir Bau und Heimat erlassen, soweit die Regelungen auch zum Zweck der
Bekadmpfung von Straftaten getroffen werden.

(6) Keiner Zustimmung des Bundesrates bedirfen Rechtsverordnungen
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1. zur Durchfiihrung der Vorschriften nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 7 und

2. Uber allgemeine Ausnahmen von Rechtsverordnungen nach Absatz 1 Satz 1,
auch in Verbindung mit den Absatzen 3, 4 und 7.

Vor ihrem Erlass sind die zustandigen obersten Landesbehorden zu héren.

(7) Rechtsverordnungen nach Absatz 1 oder 2 kénnen auch zur Durchfuhrung
von Rechtsakten der Europaischen Gemeinschaft oder der Européischen Union und
zwischenstaatlichen Vereinbarungen im Anwendungsbereich dieses Gesetzes erlas-
sen werden.

(8) Rechtsverordnungen nach Absatz 1 Satz 1 kdénnen bei Gefahr im Verzug
ohne Zustimmung des Bundesrates erlassen werden und bedirfen nicht des Einver-
nehmens mit den jeweils zu beteiligenden Bundesministerien. Diese Rechtsverord-
nungen treten spatestens sechs Monate nach ihrem Inkrafttreten auf3er Kraft. Ihre
Geltungsdauer kann nur mit Zustimmung des Bundesrates und des nach Absatz 5 zu
beteiligenden Bundesministeriums verlangert werden.

(9) Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméachtigt,
durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundesrates im Einvernehmen mit
den beteiligten Bundesministerien,

1. soweit Verordnungen nach diesem Gesetz geandert oder abgeldst werden, Ver-
weisungen in Gesetzen und Rechtsverordnungen auf die geénderten oder abge-
I6sten Vorschriften durch Verweisungen auf die jeweils inhaltsgleichen neuen
Vorschriften zu ersetzen,

2. Verweisungen auf Vorschriften in Rechtsakten der Europaischen Gemeinschaft
oder der Européaischen Union auf Grund der Absatze 1 bis 8 erlassenen Rechts-
verordnungen zu andern, soweit es zur Anpassung an Anderungen jener Vor-
schriften erforderlich ist,

3. Vorschriften der auf Grund der Absatze 1 bis 7 erlassenen Rechtsverordnungen
zu streichen oder in ihrem Wortlaut einem verbleibenden Anwendungsbereich
anzupassen, soweit sie durch den Erlass entsprechender Vorschriften in unmit-
telbar geltenden Rechtsakten der Européaischen Gemeinschaft oder der Europdi-
schen Union im Anwendungsbereich dieses Gesetzes unanwendbar geworden
sind.

(10) In den Rechtsverordnungen nach Absatz 1 Satz 1, jeweils auch in Verbin-
dung mit den Abséatzen 3, 4 und 6 bis 8, kann die jeweilige Erméachtigung ganz oder
teilweise auf die Landesregierungen Ubertragen werden. Soweit eine nach Satz 1 er-
lassene Rechtsverordnung die Landesregierungen zum Erlass von Rechtsverordnun-
gen erméchtigt, sind diese befugt, die Ermachtigung durch Rechtsverordnung ganz
oder teilweise auf andere Behdrden zu Ubertragen.”

7. In § 6a Absatz 7 wird die Angabe ,8 6 Abs. 1 Nr. 13“ durch die Wérter ,§ 6 Absatz 1
Satz 1 Nummer 11 und 17 ersetzt.

8. In 8§ 6b Absatz 3 Satz 1 wird die Angabe ,§ 6 Abs. 1 Nr. 8“ durch die Wérter ,§ 6 Ab-
satz 1 Satz 1 Nummer 13 in Verbindung mit Absatz 3 Nummer 2“ ersetzt.

9. In 8 6¢c wird die Angabe ,8 6 Abs. 1 Nr. 8, Abs. 2“ durch die Wérter ,§ 6 Absatz 1 Satz
1 Nummer 13 in Verbindung mit Absatz 3 Nummer 2“ ersetzt.

10. § 23 wird aufgehoben.
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11. § 24 wird wie folgt gefasst:

.S 24
BuR3geldvorschriften

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig einer Rechtsverord-
nung nach 8 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3, 5 bis 8, 10, 11 bis 19, jeweils auch in
Verbindung mit § 6 Absatz 3 Nummer 1 bis 5, Absatz 7 oder Absatz 9, Absatz 4 oder
7 bis 9, des 8§ 6e Absatz 1 Nummer 1 bis 5 oder 7 oder § 6g Absatz 4 Satz 1 Nummer
5, 7 oder 9 vollziehbaren Anordnung auf Grund einer Rechtsverordnung zuwiderhan-
delt, soweit die Rechtsverordnung fiir einen bestimmten Tatbestand auf die Buf3geld-
vorschrift in diesem Absatz verweist.

(2) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig
1. einer Rechtsverordnung nach § 6 Absatz 2

a) Nummer 1 Buchstabe a bis e oder g, jeweils auch in Verbindung mit 8 6 Ab-
satz 3 Nummer 2, 3 Buchstabe a, Nummer 4 oder 7,

b) Nummer 1 Buchstabe f, Nummer 2 oder 3 Buchstabe b, jeweils auch in Ver-
bindung mit 8 6 Absatz 3 Nummer 2, 3 Buchstabe a, Nummer 4 oder 7,

c) Nummer 3 Buchstabe a oder c oder
d) Nummer 4

jeweils auch in Verbindung mit 8 6 Absatz 3 Nummer 1 bis 5, Absatz 7 oder Ab-
satz 9 oder einer vollziehbaren Anordnung auf Grund einer solchen Rechtsver-
ordnung zuwiderhandelt, soweit die Rechtsverordnung flr einen bestimmten Tat-
bestand auf diese BulRgeldvorschrift verweist, oder

2. einer unmittelbar geltenden Vorschrift in Rechtsakten der Europaischen Gemein-
schaft oder der Europaischen Union zuwiderhandelt, die inhaltlich einer Regelung
entspricht, zu der die in Nummer 1

a) Buchstabe a,

b) Buchstabe b,

c) Buchstabe c oder

d) Buchstabe d

genannten Vorschriften erméchtigen, soweit eine Rechtsverordnung nach Satz 2
fur einen bestimmten Tatbestand auf die Bu3geldvorschrift in diesem Absatz
verweist.

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur wird ermachtigt,

soweit dies zur Durchsetzung der Rechtsakte der Europaischen Gemeinschaft

oder der Europaischen Union erforderlich ist, durch Rechtsverordnung ohne Zu-

stimmung des Bundesrates die Tatbestande zu bezeichnen, die als Ordnungs-
widrigkeit nach Satz 1 Nummer 2 geahndet werden kénnen.

(3) Die Ordnungswidrigkeit kann in den Fallen
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1. des Absatzes 2 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe d und Nummer 2 Buchstabe d mit
einer GeldbufRe bis zu finfhunderttausend Euro,

2. des Absatzes 2 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe ¢ und Nummer 2 Buchstabe ¢ mit
einer GeldbufRe bis zu dreihunderttausend Euro,

3. des Absatzes 2 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a und Nummer 2 Buchstabe a mit
einer Geldbuf3e bis zu hunderttausend Euro,

4. des Absatzes 2 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe b und Nummer 2 Buchstabe b mit
einer Geldbuf3e bis zu flinfzigtausend Euro,

5. des Absatzes 1 mit einer Geldbul3e bis zu zweitausend Euro
geahndet werden.

(4) In den Fallen des Absatzes 3 Nummer 1 und 2 ist § 30 Absatz 2 Satz 3 des
Gesetzes uber Ordnungswidrigkeiten anzuwenden.

(5) Fahrzeuge, Fahrzeugteile und Ausristungen, auf die sich eine Ordnungswid-
rigkeit nach Absatz 1 in Verbindung mit 8 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 7 oder 12, je-
weils auch in Verbindung mit § 6 Absatz 3 Nummer 1 bis 5, Absatz 7 oder Absatz 9,
oder eine Ordnungswidrigkeit nach Absatz 2 beziehen, kdnnen eingezogen werden.”

§ 24b wird aufgehoben.
§ 26 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 werden die Worte ,8§§ 23 bis 24a und 24c* durch die Worte ,§ 24 Ab-
satz 1, § 24a Absatz 1 bis 3 und § 24c Absatz 1 und 2“ ersetzt.

b) In Absatz 2 werden die Worte ,nach den 88 23 und 24 das Kraftfahrt-Bundesamt,
soweit es fur den Vollzug der bewehrten Vorschriften zustandig ist.“ durch die
Worte ,nach § 24 Absatz 1 soweit es fur den Vollzug der bewehrten Vorschriften
zustandig ist und Absatz 2 das Kraftfahrt-Bundesamt® ersetzt.

c) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

»(3) Die Frist der Verfolgungsverjahrung betragt bei Ordnungswidrigkeiten
nach § 24 Absatz 1 drei Monate, solange wegen der Handlung weder ein Buf3-
geldbescheid ergangen noch 6ffentliche Klage erhoben ist, danach sechs Mona-
te. Die Frist der Verfolgungsverjahrung betragt bei Ordnungswidrigkeiten nach §
24 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe ¢ und d und Nummer 2 Buchstabe ¢
und d funf Jahre.”

In § 28 Absatz 3 Nummer 1 und Nummer 3 Buchstabe a und ¢ werden jeweils die
Worter ,§ 6 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe s“ durch die Worter ,8 6 Absatz 1 Satz 1
Nummer 4 und Satz 2“ ersetzt.

§ 29 Absatz 1 Satz 2 wird wie folgt geandert:

a) In Nummer 1 Buchstabe a werden die Worter ,8 6 Absatz 1 Nummer 1 Buchsta-
be s Doppelbuchstabe bb Dreifachbuchstabe bbb“ durch die Woérter ,§ 6 Absatz 1
Satz 1 Nummer 4 und Satz 2“ ersetzt.

b) In Nummer 2 Buchstabe b werden die Woérter ,8 6 Absatz 1 Nummer 1 Buchsta-
be s Doppelbuchstabe bb Dreifachbuchstabe aaa“ durch die Wérter ,§ 6 Absatz 1
Satz 1 Nummer 4 und Satz 2“ ersetzt.
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16. In § 31 Absatz 2 werden die Woérter ,8 6 Absatz 1 Nummer 2“ durch die Worter ,.§ 6
Absatz 1 Satz 1 Nummer 8“ ersetzt.

17. In § 65 Absatz 3 Nummer 3 werden die Worter ,§ 6 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe s*
durch die Worter ,8 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 und Satz 2“ ersetzt.

1.

Artikel 2

Weitere Anderung des StraBenverkehrsgesetzes

Das StralRenverkehrsgesetz, das zuletzt durch Artikel 1 dieses Gesetzes geandert
worden ist, wird wie folgt ge&ndert:

In § 6a Absatz 1 Nummer 1 werden nach dem Wort ,Registerauskinften® die Worter
,Sowie anderer Verwendungen der Registerdaten® eingefligt.

§ 6g wird wie folgt gedndert:

a)

b)

In Absatz 4 Satz 2 wird das Wort ,weder“ durch das Wort ,nicht® ersetzt und die
Worter ,noch mit den ortlichen Fahrzeugregistern der Zulassungsbehorden® wer-
den gestrichen.

Folgender Absatz 6 wird angefuigt:

»(6) Abweichend von Absatz 4 bedirfen Rechtsverordnungen Uber allgemei-
ne Ausnahmen von den auf diesem Gesetz beruhenden Rechtsvorschriften nicht
der Zustimmung des Bundesrates; vor ihnrem Erlass sind die zustandigen obers-
ten Landesbehdrden zu horen.”

§ 25a Absatz 1 wird wie folgt geéndert:

a)

b)

Nach Satz 1 wird folgender Satz 2 eingeflgt:

,Gleiches gilt auch fur den Halter eines Kraftfahrzeuganhéngers, wenn mit des-
sen Kraftfahrzeuganhéanger, ohne dass dieser an ein Kraftfahrzeug angehangt
ist, ein Halt- oder Parkverstol3 begangen wurde und derjenige, der den Kraftfahr-
zeuganhanger abgestellt hat oder derjenige, der Verstol3 begangen hat, nicht vor
Eintritt der Verfolgungsverjahrung ermittelt werden kann oder seine Ermittlung ei-
nen unangemessenen Aufwand erfordern wirde.*

Der bisherige Satz 2 wird zu Satz 3 und wie folgte gefasst:
,von einer Entscheidung nach den Séatzen 1 und 2 wird abgesehen, wenn es un-

billig ware, den Halter des Kraftfahrzeugs oder seinen Beauftragten mit den Kos-
ten zu belasten.”

§ 29 wird wie folgt geandert:

a)

In Absatz 6 werden die Satze 3 und 4 wie folgt gefasst:

,Wahrend dieser Uberliegefrist darf der Inhalt dieser Eintragung nur noch zu fol-
genden Zwecken Ubermittelt, verwendet oder Uber ihn eine Auskunft erteilt wer-
den:
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1. zur Ubermittlung an die nach Landesrecht zustandige Behorde und zur dorti-
gen Verwendung zur Anordnung von Mal3nahmen im Rahmen der Fahrerlaubnis
auf Probe nach § 2a,

2. zur Ubermittlung an die nach Landesrecht zustandige Behorde und zur dorti-
gen Verwendung zum Ergreifen von MafRnahmen nach dem Fahreignungs-
Bewertungssystem nach 8§ 4 Absatz 5,

3. zur Auskunftserteilung an den Betroffenen nach § 30 Absatz 8,

4. zur Verwendung fiir die Durchfiihrung eines anderen als der in den Nummern
1 oder 2 genannten Verfahren zur Erteilung oder Entziehung einer Fahrerlaubnis,
wenn die Tat als Grundlage in einer noch nicht geléschten Mal3nahme nach § 28
Absatz 3 Nummer 5, 6 oder 8 genannt ist.

Die Loschung einer Eintragung nach 8 28 Absatz 3 Nummer 3 Buchstabe a oder
c unterbleibt in jedem Fall so lange, wie der Betroffene im Zentralen Fahrerlaub-
nisregister als Inhaber einer Fahrerlaubnis auf Probe gespeichert ist; wahrend
dieser Zeit gilt Satz 3 Nummer 1, 3 und 4 nach Ablauf der Uberliegefrist entspre-
chend.”

Dem Absatz 7 Satz 1 werden die Worter ,; Absatz 6 Satz 3 Nummer 4 gilt ent-
sprechend.“ angefugt.

§ 30 wird wie folgt geandert:

a)

b)

Dem Absatz 8 Satz 2 werden die Worter ,und den Antrag bei schriftlicher Stel-
lung eigenhandig zu unterschreiben“ angefugt.

Dem Absatz 9 wird folgender Satz angefigt: ,Begriindet sich der besondere An-
lass nach Satz 4 in Zweifeln an der Identitéat einer Person, auf die sich ein Ersu-
chen auf Dateniibermittlung bezieht, gilt in einem solchen Einzelfall § 28 Absatz 5
Satz 1 bis 3 entsprechend.”

Die Angabe zur Uberschrift des Abschnitts V. wird wie folgt gefasst:

,V. Zentrales Fahrzeugregister*.

§ 31 wird wie folgt geandert:

a)

b)

c)
d)

In der Uberschrift wird das Wort ,Registerbehérden” durch das Wort ,Registerbe-
horde” ersetzt.

Absatz 1 wird aufgehoben.
Absatz 2 wird zu Absatz 1.
Nach Absatz 1 werden folgende Absatze 2 und 3 eingeflugt:

»(2) Die Zulassungsbehdrden, die Versicherer, die Technischen Prifstellen,
die amtlich anerkannten Uberwachungsorganisationen und die anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatten, soweit diese Werkstatten Sicherheitsprifungen durch-
fuhren, tragen die Verantwortung fur die Richtigkeit und Vollstandigkeit der je-
weils von ihnen zu Ubermittelnden und im Zentralen Fahrzeugregister zu spei-
chernden Daten.

(3) Zur Ubermittlung von Daten aus dem Zentralen Fahrzeugregister nach
den Vorschriften dieses Abschnitts sind befugt:
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1. das Kraftfahrt-Bundesamt oder

2. die zustandige Zulassungsbehdrde nach Empfang der Daten vom Kraft-
fahrt-Bundesamt

es sei denn, dass die Ubermittlung in diesen Vorschriften ausdriicklich einer
bestimmten Behdrde vorbehalten wird.*

Der bisherige Absatz 3 wird Absatz 4.

8. 8§ 32 wird wie folgt geéndert:

a)

b)

d)

In der Uberschrift werden die Worter ,der Fahrzeugregister® durch die Worter
.des Zentralen Fahrzeugregisters® ersetzt.

Absatz 1 wird wie folgt geandert:

aa) Im einleitenden Satzteil werden die Worter ,Die Fahrzeugregister werden®
durch die Wérter ,Das Zentrale Fahrzeugregister wird“ ersetzt.

bb) In Nummer 7 wird das Wort ,und“ durch ein Komma ersetzt.
cc) In Nummer 8 wird der Punkt am Ende durch das Wort ,und” ersetzt.
dd) Folgende Nummer 9 wird angeflgt:

,9. fir MalRnahmen nach oder zur Umsetzung von unionsrechtlichen Vor-
schriften, soweit diese die Verwendung von im nationalen Fahrzeugregister
gespeicherten Daten erfordern.*.

In Absatz 2 werden die Worter ,Die Fahrzeugregister werden® durch die Worter
,Das Zentrale Fahrzeugregister wird“ ersetzt.

Folgender Absatz 3 wird angeflgt:

»(3) Das Zentrale Fahrzeugregister wird aul3erdem gefuhrt zur Verwendung
der gespeicherten Daten, um Halter von Fahrzeugen uber fahrzeugbezogene
Malnahmen, die dem Schutz der Verkehrssicherheit, der Gesundheit von Perso-
nen oder der Umwelt dienen, zu informieren. Fahrzeugbezogene MalRRhahmen
kénnen insbesondere auf die Verbesserung von Fahrzeugeigenschaften, insbe-
sondere des Abgasverhaltens, des Gerauschverhaltens, des Kraftstoffverbrauchs
oder des Fahrverhaltens abzielen.”

9. 8§ 33 wird wie folgt geandert:

a)

b)

In der Uberschrift werden die Worter ,der Fahrzeugregister“ durch die Worter
,des Zentralen Fahrzeugregisters® ersetzt.

Absatz 1 Satz 1 wird wie folgt gedndert:
aa) Im einleitenden Satzteil werden die Worter ,6rtlichen und im“ gestrichen.

bb) In Nummer 2 Buchstabe a werden nach dem Wort ,Tag“ die Worter ,sowie
Staat” eingeflgt.

cc) In Nummer 2 Buchstabe ¢ werden nach den Wdrtern ,nach Buchstabe a“ die
Worter ,oder b* eingeflgt.
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Absatz 1 Satz 2 wird wie folgt ge&ndert:

aa) Im einleitenden Satzteil werden die Worter ,6rtlichen und im“ gestrichen.

bb) In Buchstabe c werden nach den Wértern ,nach Buchstabe a“ die Warter ,,0-
der b* eingefugt.

In Absatz 2 werden die Worter ,6rtlichen und im* gestrichen.

In Absatz 3 werden die Worter ,,0rtlichen und im“ gestrichen und nach den Wér-
tern ,gegen Verkehrsvorschriften® die Worter fur die Unterstltzung der Zulas-
sungsbehdrden im Rahmen der Uberwachung der Fahrtenbuchauflage“ einge-
fugt.

In Absatz 4 werden die Worter ,in den Fahrzeugregistern® durch die Worter ,im
Zentralen Fahrzeugregister” ersetzt.

8§ 34 wird wie folgt geandert:

a)

b)

d)

Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:
,8 34
Erhebung der Daten und Ubermittlung an die Registerbehorde*.

In Absatz 1 Satz 2 werden nach dem Wort ,Haftpflichtversicherung“ die Warter
»-gegeniber der Zulassungsbehdrde® eingefligt.

Nach Absatz 4 werden folgende Absatze 4a und 4b eingefligt:

.(4a) Die Versicherer dirfen der zustandigen Zulassungsbehérde das Nicht-
bestehen oder die Beendigung des Versicherungsverhaltnisses Uber die vorge-
schriebene Haftpflichtversicherung fir das betreffende Fahrzeug sowie auf Ver-
langen der Zulassungsbehdrde bei durch sie festgestellter Erforderlichkeit die
Halterdaten mitteilen.

(4b) Die Zulassungsbehotrden diurfen dem Kraftfahrt-Bundesamt zur Spei-
cherung im Zentralen Fahrzeugregister die erhobenen und zu speichernden
Fahrzeugdaten, Halterdaten und Daten Uber die Fahrtenbuchauflagen — im Ein-
zelfall sowie nach naherer Bestimmung durch Rechtsverordnung (8 47 Nummer
3) auch regelmaRig mitteilen.”

In Absatz 5 wird Satz 1 gestrichen und im nun als alleinigen Text verbleibenden
bisherigen Satz 2 wird die Angabe ,§ 33 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2“ durch die Woérter ,§
33 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 sowie jede Anderung dieser Daten® ersetzt.

11. 8§ 35 wird wie folgt geandert:

a)

Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

»,an Inhaber von Betriebserlaubnissen fiir Fahrzeuge, an Fahrzeughersteller
oder an den Verantwortlichen fur den Mangel, um

a) RuckrufmalBnahmen zur Beseitigung von sicherheitsgefdhrdenden Man-
geln oder

b) RuckrufmaBnahmen zur Beseitigung von erheblichen Mangeln fur die
Umwelt oder
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¢) Ruckrufmafl3nahmen, zu denen der Hersteller von der Typgenehmigungs-
behorde verpflichtet worden ist, zur Beseitigung von UnvorschriftsmaRigkeiten

an bereits ausgelieferten Fahrzeugen zu erméglichen (8 32 Absatz 1 Num-
mer 1),“

Absatz 2a wird wie folgt geandert:
aa) In Nummer 1 wird das Komma am Ende durch das Wort ,und* ersetzt.
bb) Die Nummer 2 wird aufgehoben.
cc) Die bisherige Nummer 3 wird Nummer 2.
Absatz 4a werden die Worter ,lUbermitteln die Zulassungsbehérden und das
Kraftfahrt-Bundesamt® durch das Wort ,werden® ersetzt und nach den Wadrtern
~-genannten Zwecken“ das Wort ,lbermittelt* angeflgt.
Absatz 5 wird wie folgt geandert:
aa) Die Nummer 1 wird wie folgt gefasst:
»L. an die Zulassungsbehorden zur Erfullung ihrer Aufgaben,”.

bb) Die Nummer 2 wird aufgehoben.

cc) In Nummer 5 werden die Worter ,von den Zulassungsbehdrden und vom
Kraftfahrt-Bundesamt” gestrichen.

Absatz 6 wird wie folgt geandert:

aa) In Satz 1 werden nach den Wortern ,Das Kraftfahrt-Bundesamt® die Woérter
Loder die Zulassungsbehdrde® eingeflgt.

bb) In Satz 3 wird Wort ,Register* durch die Warter ,Zentralen Fahrzeugregister®
ersetzt.

§ 36 wird wie folgt geéandert:

a)

b)

d)

e)

Der Uberschrift werden die Wérter ,aus dem Zentralen Fahrzeugregister‘ ange-
fugt.

In den Absétzen 1, 2a bis 2f und 2i bis 3c werden jeweils die Woérter ,aus dem
Zentralen Fahrzeugregister® durch die Worter ,durch das Kraftfahrt-Bundesamt*
ersetzt.

Absatz 2 wird wie folgt geandert:

aa) In Satz 1 werden die Worter ,aus dem Zentralen Fahrzeugregister” durch die
Worter ,durch das Kraftfahrt-Bundesamt” ersetzt.

bb) Satz 2 wird aufgehoben.

In den Absétzen 2g und 2h werden jeweils vor den Woértern ,darf durch Abruf” die
Worter ,durch das Kraftfahrt-Bundesamt® eingeflgt.

In Absatz 6 werden die Worter ,oder die Zulassungsbehérde als Gbermittelnde
Stelle“ gestrichen.
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In Absatz 7 werden in Satz 1 die Worter ,aus dem Zentralen Fahrzeugregister®
gestrichen und Satz 3 wird aufgehoben.

Absatz 8 wird aufgehoben.

In § 36a Satz 1 werden nach den Wortern ,nach den 8§ 35 und 37“ die Woérter ,durch
das Kraftfahrt-Bundesamt® eingeflgt.

§ 37 wird wie folgt geéndert:

a)

b)

Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) Die Worter ,von den Registerbehtdrden® werden durch die Worter ,vom Kraft-
fahrt-Bundesamt” ersetzt.

bb) Nach den Wértern ,soweit dies* werden die Worter ,nach unionsrechtlichen
Vorschriften vorgeschrieben ist oder soweit dies” eingeflgt.

cc) Folgende Worter werden angefugt: ,und keine Anhaltspunkte fur Zweifel an
der Gegenseitigkeit einer solchen Auskunftserteilung hinsichtlich des jeweili-
gen Anfragegrundes nach Buchstabe a bis d und hinsichtlich der diesen be-
grindenden Sachverhalte durch den anderen Staat gegeben sind.”

In Absatz 1a werden die Worter ,von den Registerbehdrden® durch die Worter
»~wom Kraftfahrt-Bundesamt* ersetzt.

Folgender Absatz 4 wird angefigt:

,(4) Die Ubermittlung unterbleibt, wenn die Ubermittlung bei entsprechender
Anfrage auf Grund von § 37a erfolgen kénnte. Die Ubermittlung kann ferner un-
terbleiben, wenn den Anfragen nicht mit nach Beurteilung des Kraftfahrt-
Bundesamtes vertretbarem Aufwand entsprochen werden kann.*

§ 37a wird wie folgt geandert:

a)

b)

In Absatz 1 werden die Angabe ,5a“ durch die Warter ,5b und 5c¢ durch das Kraft-
fahrt-Bundesamt” ersetzt. Folgender Satz 2 wird angeflgt:

.Dieses automatisierte Verfahren setzt jedoch voraus, dass das Europaische
Fahrzeug- und Fuhrerschein-Informationssystem oder ein anderes informati-
onstechnisches Verfahren genutzt wird, welches vom Kraftfahrt-Bundesamt
als mit vertretbarem Aufwand betreibbar beurteilt wird“.

Dem Absatz 2 wird folgender Satz 2 angefligt:

»Ein unionsrechtlich vorgeschriebener Abruf darf erganzend zu Satz 1
auch unter Verwendung von Halterdaten erfolgen und sich auch auf mehrere
Fahr-zeuge eines bestimmten Halters und alle aktuellen und friheren Halter ei-
nes bestimmten Fahrzeugs richten, soweit dies unionsrechtlich vorgesehen.*
Absatz 3 Satz 1 wird wie folgt gedndert:
aa) In Nummer 1 wird das Wort ,und“ durch ein Komma ersetzt.

bb) In Nummer 2 wird der Punkt am Ende durch das Wort ,und” ersetzt.

cc) Folgende Nummer 3 wird angefugt:
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»3. die Gegenseitigkeit der Auskunftserteilung im Sinne von 8 37 Absatz 1
durch geeignete Mittel sichergestellt ist.”

§ 39 wird wie folgt geédndert:

a) In Absatz 1 werden die Worter ,durch die Zulassungsbehorde oder durch das
Kraftfahrt-Bundesamt® gestrichen.

b) In Absatz 2 Nummer 1 wird das Komma nach dem Wort ,benétigt” durch das
Wort ,und® ersetzt.

c) Folgender Absatz 4 wird angefuigt:

.(4) Ist der Empfanger eine offentlich-rechtliche Stelle mit Sitz im Ausland oder
handelt er in deren Namen oder Auftrag, ist fur den Antrag und die Auskunft
nur das Kraftfahrt-Bundesamt zustandig.*

Nach § 39 wird folgender § 39a eingefiigt:

»8 39a
Auskunft Gber eigene Daten

(1) Einer Person wird auf Antrag schriftlich tUber die zu ihrer Person im Zentralen
Fahrzeugregister gespeicherten Daten und die zu ihr als Halter gespeicherten Fahr-
zeugdaten unentgeltlich Auskunft erteilt. Die Auskunft kann elektronisch erteilt wer-
den, wenn der Antrag unter Nutzung des elektronischen Identitatsnachweises nach §
18 des Personalausweisgesetzes, nach 8§ 12 des elD-Karte-Gesetzes oder nach § 78
Absatz 5 des Aufenthaltsgesetzes gestellt wird; in diesen Fallen gilt abweichend von
§ 35 Absatz 6 Satz 4 hinsichtlich der Protokollierung § 36 Absatz 6 entsprechend.

(2) Einem Antragsteller darf auf Antrag schriftlich Uber die zu einem anderen
Halter im Zentralen Fahrzeugregister gespeicherten Fahrzeugdaten unentgeltlich
Auskunft erteilt werden, wenn

1. der Antragsteller durch Nachweise glaubhaft macht, dass die Verflugungsbefug-
nis des anderen Halters Uber dessen Fahrzeuge gesetzlich oder in Folge gericht-
licher Anordnung auf den Antragsteller Gbergegangen ist oder auch vom Antrag-
steller ausgeillbt werden kann und er die Daten zur Wahrnehmung stral3enver-
kehrsrechtlicher Angelegenheiten des Halters benétigt,

2. der Antragsteller die Daten auf andere Weise entweder nicht oder nur mit unver-
haltnismaRigem Aufwand erlangen kénnte und

3. kein Grund zu der Annahme besteht, dass durch die Auskunft schutzwiirdige In-
teressen des Halters beeintrachtigt werden.

Fur die sichere Identifizierung bei der Antragstellung und fir die elektronische
Auskunftserteilung gilt § 30 Absatz 8 Satz 2 und 3 entsprechend; abweichend von §
35 Absatz 6 Satz 4 gilt hinsichtlich der Protokollierung § 36 Absatz 6 entsprechend.®
§ 41 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die Worter ,in den Fahrzeugregistern® gestrichen.

b) Absatz 3 Satz 2 und 3 sowie Absatz 4 Satz 3 werden aufgehoben.
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Folgender Absatz 5 wird angeflgt:

,(5) Uber die Aufhebung im Einzelfall nach den Abséatzen 3 und 4 entscheidet
die fur die Anordnung der Sperre zusténdige Behorde (sperrende Behdrde). Will
diese an der Sperre festhalten, weil sie das die Sperre begriindende 6ffentliche
Interesse (Absatz 1) fur Gberwiegend hélt oder weil sie die Beeintrachtigung
schutzwuirdiger Interessen des Betroffenen (Absatz 2) als vorrangig ansieht, fuhrt
sie die Entscheidung der obersten Landesbehdrde oder nach Landesrecht hierfiir
zustandigen Behorde herbei. Im Falle der Aufhebung im Einzelfall wird die Uber-
mittlung der fiir das Ersuchen erforderlichen Fahrzeug- und Halterdaten durch die
sperrende Behodrde vorgenommen. Hierfur dirfen der sperrenden Behérde bei
von ihr festgestellter Erforderlichkeit auf ihr Verlangen die Fahrzeug- und Halter-
daten vom Kraftfahrt-Bundesamt tbermittelt werden und sind von ihr nach Ab-
schluss des Verfahrens unverziiglich zu léschen.”

19. 8§ 42 wird wie folgt geéndert:

20.

21.

22.

23.

24.

a)

b)

Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»,(2) Besteht Anlass zu der Annahme, dass das Zentrale Fahrzeugregister un-
richtig oder unvollstandig ist, dirfen

1. die nach § 33 gespeicherten Daten den Zulassungsbehdrden zur Feststel-
lung von Fehlern und Liicken oder

2. die nach 8§ 33 zu speichernden Daten von den Zulassungsbehdrden dem
Kraftfahrt-Bundesamt zur Beseitigung von Fehlern oder zur Vervollstandigung

des Zentralen Fahrzeugregisters Ubermittelt werden. Satz 1 gilt im Fall des §
34 Absatz 5 fur die Versicherer oder im Fall des 8 34 Absatz 6 fur die Techni-
schen Priifstellen, amtlich anerkannten Uberwachungsorganisationen und aner-
kannten Kraftfahrzeugwerkstatten, soweit diese Werkstatten Sicherheitsprifun-
gen durchfiihren, sowie ihre jeweiligen Kopfstellen entsprechend.®

In Absatz 3 Satz 1 werden die Woérter ,oder im zustandigen ortlichen Fahrzeug-
register” gestrichen.

In 8 43 Absatz 1 Satz 1 werden die Wérter ,aus den Fahrzeugregistern® sowie die
Worter ,die Registerbehtrde® gestrichen und das Wort ,hat* wird durch das Wort
,sind“ ersetzt.

In § 44 in der Uberschrift und in Absatz 1 Satz 1 werden jeweils die Worter ,in den
Fahrzeugregistern® durch die Wérter ,im Zentralen Fahrzeugregister® ersetzt.

8 47 wird wie folgt geandert:

a)

b)

c)

In Nummer 1 werden die Worter ,im ortlichen und“ gestrichen.

In Nummer 2 wird die Angabe ,8 34 Abs. 5 Satz 2“ durch die Angabe ,8 34 Ab-
satz 5“ ersetzt.

In Nummer 3 wird die Angabe ,8 35 Abs. 5 durch die Woérter ,8 34 Absatz 4b
oder 8§ 35 Absatz 5 ersetzt.

Dem § 58 Satz 2 werden die Worter ,und den Antrag bei schriftlicher Stellung eigen-
handig zu unterschreiben® angefiigt.

Nach 8§ 63c werden folgende 88 63d und 63e eingeflgt:
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,§ 63d

Informationen an die Halter

Das Kraftfahrt-Bundesamt darf die nach § 33 Absatz 1 gespeicherten Fahrzeug-
daten und Halterdaten im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur verwenden und die Halter durch Ubersendung von schriftlichen
Informationen tiber Malinahmen im Sinne des § 32 Absatz 3, die fir ihre Fahrzeuge
in Betracht kommen, informieren. Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Inf-
rastruktur erteilt sein Einvernehmen, wenn es die MaRnahme fir geeignet halt, den
Schutz der Verkehrssicherheit, der Gesundheit von Personen oder der Umwelt unter
Berticksichtigung der Umstande des Einzelfalls und unter Abwégung mit den Interes-
sen der betroffenen Fahrzeughalter angemessen zu fordern. Die Eignung der ange-
messenen Zweckforderung wird bei staatlich geférderten Malinahmen vermutet.

8 63e

Datenerhebung, -speicherung und —verwendung zum Zwecke des Verkehrsmanage-
ments

(1) Verkehrsmanagement im Sinne dieser Vorschrift ist die Erfassung der Ver-
kehrsstarke anhand der Anzahl der Fahrzeuge, der Fahrzeuggeschwindigkeit, der Art
des Fahrzeugs, der zum Durchfahren eines bestimmten Abschnitts erforderlichen
Zeit, abrupter Fahrzeugverzégerungen und des Liegenbleibens von Fahrzeugen auf
der Fahrbahn sowie die anschlieRende, unverziigliche statistische Auswertung dieser
Daten zum Zwecke der Optimierung des Verkehrsflusses, der Verkehrslenkung und
der Verbesserung der Verkehrssicherheit.

(2) Sofern Kraftfahrzeuge Uber Systeme verfligen, die regelmaRig oder ereig-
nisbezogen auf elektronischem Weg vom Fahrzeug erhobene Informationen aus die-
sem an die ebenfalls mit solchen Systemen ausgestattete Umgebung (Kraftfahrzeu-
ge, vom StralRenbaulasttrager errichtete stral3enseitige Infrastruktur zum Senden o-
der Empfangen der Informationen) automatisiert versenden, durfen folgende Daten
durch den fir das Verkehrsmanagement zustandigen Stral3enbaulasttrager zum
Zwecke des Verkehrsmanagements nach Absatz 1 erhoben, gespeichert und ver-
wendet werden:

Position des Fahrzeugs,
Zeitangabe,

Fahrtrichtung,

Geschwindigkeit,

Beschleunigung oder Verzdgerung,
Lenkwinkel,

Lenkradwinkel,

Fahrzeugbreite,

Fahrzeuglange,

10. externe Beleuchtung,
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Drehbewegung um die Fahrzeughochachse,

Fahrzeugcharakteristik (Pkw, Lkw, Krad, Fahrrad, offentliche Verkehrsmittel, Fahr-
zeuge mit Sonderrechten sowie Fahrzeuge des offentlichen Personennahverkehrs),

plotzlich eintretende Ereignisse mit Sicherheitsrelevanz, die ereignisbasierte Fahr-
zeugmeldungen (insbesondere Stauende, Glatteiswarnung und Notbremsung) gene-
rieren sowie

ZertifikatsID der in den Nummern 1 bis 13 genannten Daten.

Der fur das Verkehrsmanagement zustandige Straf3enbaulasttrager hat die in
Satz 1 genannten Daten zu dem in Absatz 1 genannten Zweck

1. unverziglich hinsichtlich Mehrfachempfang und Vollstandigkeit zu prifen,

2. vor Beginn der Auswertung durch unverzigliche Loschung des Datums nach
Satz 1 Nummer 14 zu anonymisieren, es sei denn, der Riickbezug auf dieses
Pseudonym ist fir die Auswertung erforderlich,

3. nach vollzogener Anonymisierung gemafd Nummer 2 unverziglich zum in Absatz
1 genannten Zweck auszuwerten.

(3) Nach vollzogener Auswertung sind die in Absatz 2 Nummer 1 bis 14 genann-
ten Daten unverziglich zu I6schen. Das Erstellen von Verkehrsstatistiken gilt als
Auswertung.“

Dem § 64 wird folgender Absatz 3 angefugt:

»(3) Die Vorschriften der Abschnitte IV. bis VI. sind fur den Zugang zu amtlichen
Informationen abschlieRend. Das Informationsfreiheitsgesetz findet auf die Inhalte der
Register und deren Fihrung keine Anwendung.

Dem § 65 wird folgender Absatz 6 angefugt:

,(6) Die Datenbestande der bis zum ... [Einsetzen: letzter Tag des elften auf die
Verkindung folgenden Kalendermonats] gefuhrten értlichen Fahrzeugregister bleiben
bis zum [Einsetzen: letzter Tag des einundsiebzigsten auf die Verkiindung folgenden
Kalendermonats] gespeichert. Fur die sonstige Verarbeitung dieser Daten gelten die
Vorschriften der bis zum ... [Einsetzen: letzter Tag des flinften auf die Verkiindung
folgenden Kalendermonats] anwendbaren Fassung dieses Gesetzes mit den Mal3ga-
ben, dass

1. ein Auslesen und eine Verwendung der Daten nur erfolgen darf, wenn die Da-
ten des Zentralen Fahrzeugregisters flr die Zweckerreichung nicht ausreichen, und

2. eine Anpassung oder Veranderung dieser Datenbestande nicht erfolgt.
Die Datenbesténde nach Satz 1 sind mit Wirkung zum [Einsetzen: erster Tag des

einundsechzigsten auf die Verkindung folgenden Kalendermonats] insgesamt zu |6-
schen.”
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Artikel 3

Anderung des Gesetzes uber die Errichtung eines Kraftfahrt-
Bundesamts

§ 2 Absatz 1 des Gesetzes Uber die Errichtung eines Kraftfahrt-Bundesamts in der im
Bundesgesetzblatt Teil lll, Gliederungsnummer 9230-1, verdffentlichten bereinigten Fas-
sung, das zuletzt durch Artikel 5 des Gesetzes vom 16. Mai 2017 (BGBI. | S. 1214) gean-
dert worden ist, wird wie folgt ge&ndert:

1. Der Nummer 1 wird folgender Buchstabe d angefiigt:

,d) die Marktiberwachung von Fahrzeugen und Fahrzeuganhéngern sowie von Sys-
temen, Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten fur diese Fahrzeu-
ge sowie die in diesem Zusammenhang stehenden Veroffentlichungen auf der
Grundlage

aa) des StralRenverkehrsgesetzes,

bb) der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 5. Februar 2013 lber die Genehmigung und Marktiberwachung von
land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 60 vom 2.3.2013, S. 1) in der
jeweils geltenden Fassung,

cc) der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europdaischen Parlaments und des
Rates vom 15. Januar 2013 Uber die Genehmigung und Marktiberwachung von
zwei- oder dreirddrigen und vierradrigen Fahrzeugen (ABI. L 60 vom 2.3.2013,
S. 52) in der jeweils geltenden Fassung,

dd) der Verordnung (EU) Nr. 2018/858 des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 30. Mai 2018 uber die Genehmigung und die Marktiiberwachung von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhédngern sowie von Systemen, Bauteilen
und selbststandigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge, zur Anderung
der Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009 und zur Aufhebung
der Richtlinie 2007/46/EG (ABI. L 151 vom 14.6.2018, S. 1) in der jeweils gel-
tenden Fassung sowie

ee) der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Européischen Parlaments und des
Rates vom 9. Juli 2008 Uber die Vorschriften fiir die Akkreditierung und Markt-
Uberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung von Produkten und zur
Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 339/93 des Rates (ABIl. L 218 vom
13.8.2008, S. 30), soweit sie Fahrzeuge betrifft, die in den Anwendungsbereich
der in Doppelbuchstaben bb bis dd genannten Verordnungen oder der Richtlinie
2007/46/EG fallen,

ff) der Verordnung (EU) 2019/1020 des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes vom 20. Juni 2019 Uber Marktiiberwachung und die Konformitat von Produk-
ten sowie zur Anderung der Richtlinie 2004/42/EG und der Verordnungen (EG)
Nr. 765/2008 und (EU) Nr. 305/2011 (Abl. L169 vom 25.6.2019, S. 1), soweit sie
Fahrzeuge betrifft, die in den Anwendungsbereich der in Doppelbuchstaben bb
bis dd genannten Verordnungen oder der Richtlinie 2007/46/EG fallen,

und der darauf basierenden Rechtsvorschriften,*.

2. In Nummer 2 werden dem einleitenden Satzteil die Wdrter ,und Verwendung“ ange-
fugt.
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Nummer 5 wird gestrichen.

Nummer 5a wird Nummer 5.

Artikel 4

Anderung des Gesetzes zur Bevorrechtigung des Carsharing

Das Gesetz zur Bevorrechtigung des Carsharing in der Fassung vom 13. Juli 2017

(BGBI. 1'S. 2017, 2230) wird wie folgt geandert:

1.

§ 3 Absatz 3 wird wie folgt geandert:

a) In Satz 1 werden die Worter ,8 6 Absatz 1 des Stral3enverkehrsgesetzes® durch
die Worter ,8 6 Absatz 1, auch in Verbindung mit Absatz 3 des Stral3enverkehrs-
gesetzes” ersetzt.

b) In Satz 3 werden die Woérter ,8 6 Absatz 3 des Stral3enverkehrsgesetzes” durch
die Worter ,8 6 Absatz 6 des StralRenverkehrsgesetzes” ersetzt.

8§ 4 Absatz 2 wird wie folgt geandert:
a) In Satz 1 werden die Worter ,8 6 Absatz 1 Nummer 3 des Stral3enverkehrsgeset-
zes" durch die Worter ,8 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 und 11 des Stral3enver-

kehrsgesetzes® ersetzt.

b) In Satz 3 werden die Worter ,8 6 Absatz 3 des Stralenverkehrsgesetzes” durch
die Worter ,8 6 Absatz 6 des StraRenverkehrsgesetzes® ersetzt.

Artikel 5

Anderung des Gesetzes zur Bevorrechtigung der Verwendung
elektrisch betriebener Fahrzeuge

Das Gesetz zur Bevorrechtigung der Verwendung elektrisch betriebener Fahrzeuge

in der Fassung vom 5. Juni 2015 (BGBI. | S. 2015, 898) wird wie folgt geandert:

1.

§ 3 Absatz 5 wird wie folgt geandert:

a) In Satz 1 werden die Worter ,8 6 Absatz 1 des StraRenverkehrsgesetzes® durch
die Worter ,8 6 Absatz 1 auch in Verbindung mit Absatz 3 des Stra3enverkehrs-
gesetzes® ersetzt.

b) In Satz 3 werden die Worter ,8 6 Absatz 3 des StraRenverkehrsgesetzes® durch
die Worter ,8 6 Absatz 6 des StralRenverkehrsgesetzes” ersetzt.

8 4 Absatz 2 wird wie folgt gedndert:
a) In Satz 1 werden die Worter ,8 6 Absatz 1 Nummer 2 des StralRenverkehrsgeset-

zes* durch die Angabe ,8 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 8 und 13, auch in Verbin-
dung mit Absatz 3 des StralRenverkehrsgesetzes® ersetzt.



-30 -

b) In Satz 4 werden die Worter ,8 6 Absatz 3 des Stral3enverkehrsgesetzes® durch
die Worter ,8 6 Absatz 6 des Stra3enverkehrsgesetzes® ersetzt.

Artikel 6

Anderung des Ausfiihrungsgesetzes zum Primer Vertrag und
zum Ratsbeschluss Prim

Das Ausfuhrungsgesetz zum Prim Vertrag vom xxx (BGBI. | S. xxx), die zuletzt durch

Artikel X des Gesetzes vom XX.XX.XXXX (BGBI. | S. X) geandert worden ist, wird wie
folgt geandert:

In § 2 Absatz 2 Satz 1 des Ausfihrungsgesetzes zum Primer Vertrag und zum Rats-
beschluss Prim vom 10. Juli 2006 (BGBI. | S. 1458; 2007 Il S. 857), das zuletzt durch
Artikel 6 des Gesetzes vom 1. Juni 2017 (BGBI. | S. 1354) geandert worden ist, wer-
den die Worter ,§ 31 Abs. 2 des StralRenverkehrsgesetzes” durch die Warter ,§ 31
Absatz 1 des Straldenverkehrsgesetzes® ersetzt.

Artikel 7

Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung

Die Fahrzeug-Zulassungsverordnung vom 3. Februar 2011 (BGBI. | S. 139), die zu-

letzt durch Artikel X der Verordnung vom XX. XX.XXXX (BGBI. | S. X) geédndert worden ist,
wird wie folgt geandert:

1.

Die Inhaltstibersicht wird wie folgt geéndert:

a) Die Angabe zur Uberschrift des Abschnitts 6 wird wie folgt gefasst:
.Zentrales Fahrzeugregister*.

b) Die Angabe zu 8§ 31 wird gestrichen.

c) Die Angabe zu § 32 wird wie folgt gefasst:
~Speicherung der Halterdaten im Zentralen Fahrzeugregister®.

d) Die Angabe zu § 45 wird gestrichen.

8 6 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 Satz 2 wird wie folgt geandert:

aa) Die Worter im einleitenden Satzteil ,in den Fahrzeugregistern® werden durch
die Worter ,im Zentralen Fahrzeugregister” ersetzt.

bb) In Nummer 1 werden nach dem Wort ,Ort“ die Worter ,, oder, wenn dieser
nicht bekannt ist, Staat” eingeflgt.

cc) In Nummer 3 werden nach den Wértern ,nach Nummer 1 “ die Angaben ,0-
der 2“ eingeflgt.
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b) In den Absétzen 4 und 7 werden jeweils die Worter ,in den Fahrzeugregistern®
durch die Worter ,im Zentralen Fahrzeugregister” ersetzt.

3. 8§ 13 wird wie folgt geéndert:

a) In Absatz 1 Satz 1 werden die Worter ,der Fahrzeugregister® durch die Woérter
.des Zentralen Fahrzeugregisters® ersetzt.

b) In Absatz 4 Satz 1 werden die Worter ,des Fahrzeugregisters® durch die Worter
.des Zentralen Fahrzeugregisters® ersetzt.

4. In 8§ 15 Absatz 1 Satz 1, § 16 Absatz 4, § 16a Absatz 2 Satz 2 und 8§ 19 Absatz 2
werden jeweils die Worter ,in den Fahrzeugregistern“ durch die Warter ,im Zentralen
Fahrzeugregister” ersetzt.

5. In 8§ 26 Absatz 3 Satz 1 werden nach dem Wort ,Fahrzeugdaten® die Worter ,sowie
Anderungen der Daten“ eingefligt.

6. Die Uberschrift des Abschnitts 6 wird wie folgt gefasst:
LAbschnitt 6
Zentrales Fahrzeugregister®.

7. 8 31 wird aufgehoben.

8. 8§ 32 wird wie folgt geéndert:

a) In der Uberschrift werden die Warter ,in den Fahrzeugregistern® durch die Worter
.M Zentralen Fahrzeugregister” ersetzt.

b) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

,(1) Die der Zulassungsbehdrde nach § 6 Absatz 1 Satz 2 mitzuteilenden Hal-
terdaten und die nach § 13 Absatz 4 Satz 2 mitzuteilenden Daten des Erwerbers
sowie die dem Kraftfahrt-Bundesamt nach § 26 Absatz 3, auch in Verbindung mit
§ 29a Absatz 2, mitzuteilenden Halterdaten sind im Zentralen Fahrzeugregister
Zu speichern

1. bei Fahrzeugen, denen ein Kennzeichen nach § 8 zugeteilt ist,
2. bei Fahrzeugen, denen ein Ausfuhrkennzeichen zugeteilt ist,
3. bei der Zuteilung von roten Kennzeichen,

4. bei Fahrzeugen, denen ein Kurzzeitkennzeichen zugeteilt ist, und

5. bei Fahrzeugen mit Versicherungskennzeichen oder Versicherungsplaket-
te.

Im Zentralen Fahrzeugregister ist ferner das Datum der Anderung der Hal-
terdaten zu speichern.”

¢) In Absatzen 2 und 3 werden jeweils die Worter ,und im 6rtlichen Fahrzeugregis-
ter* gestrichen.

9. In § 33 Absatz 1 Satz 2 werden die Wérter ,jede Anderung der Daten und das Datum
der Anderung sowie die Loschung der Daten und das Datum der Loschung im ortli-
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chen Fahrzeugregister” durch die Worter ,jede Anderung der Daten und das Datum
der Anderung sowie jede Korrektur der Daten” ersetzt.

10. § 37 wird wie folgt geéndert:

a)
b)

C)

Absatz 1 wird aufgehoben.
Die Absatzbezeichnung ,(2)“ wird gestrichen.

Die Worter ,Das Kraftfahrt-Bundesamt darf bei Fahrzeugen, denen ein Kennzei-
chen zugeteilt ist,“ werden durch die Worter ,Bei Fahrzeugen, denen ein Kenn-
zeichen zugeteilt ist, dirfen® ersetzt und das Wort ,ubermitteln” wird durch die
Worter ,ubermittelt werden® ersetzt.

11. § 38 wird wie folgt geandert:

a)

b)

In Absatz 1 Satz 1 werden die Wérter ,oder wird ein Fahrzeug mit dem Kennzei-
chen des anderen Zulassungsbezirks bei einer anderen Zulassungsbehoérde wei-
tergefuhrt, Gbermittelt das Kraftfahrt-Bundesamt der fir die Zuteilung des bisheri-
gen Kennzeichens zusténdigen Zulassungsbehdrde und, sofern das bisherige
Kennzeichen im Sinne des § 13 Absatz 3 Satz 1 Nummer 2 oder des § 13 Absatz
4 Satz 4 von einer anderen Zulassungsbehotrde weitergefuhrt wurde, auch dieser
anderen Zulassungsbehdrde® durch die Worter ,oder wird ein Kennzeichen eines
anderen Zulassungsbezirks weitergefihrt, Ubermittelt das Kraftfahrt-Bundesamt
der fur die Zuteilung des bisherigen oder weitergeflihrten Kennzeichens zustan-
digen Zulassungsbehérde und, sofern das bisherige oder weitergefihrte Kenn-
zeichen im Sinne des 8 13 Absatz 3 Satz 1 Nummer 2 oder des § 13 Absatz 4
Satz 4 bereits von einer anderen Zulassungsbehérde weitergefiihrt wurde, auch
dieser anderen Zulassungsbehorde® ersetzt.

Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»(2) Ist ein Fahrzeug von einer Zulassungsbehtrde aufler Betrieb gesetzt
worden, die nicht auch fur die Zuteilung des gefiihrten Kennzeichens zustandig
ist, Ubermittelt das Kraftfahrt-Bundesamt der fir die Zuteilung des Kennzeichens
zustandigen Zulassungsbehorde und, sofern das Kennzeichen im Sinne des § 13
Absatz 3 Satz 1 Nummer 2 oder des 8§ 13 Absatz 4 Satz 4 von einer anderen Zu-
lassungsbehdérde weitergefiihrt wurde, auch dieser anderen Zulassungsbehérde
den Vermerk Uber die AuRerbetriebsetzung.”

12. 8§ 39 wird wie folgt geandert:

a)

b)

c)

d)

Der Uberschrift werden die Worter ,aus dem Zentralen Fahrzeugregister ange-
fugt.

In den Absatzen 1, 4, 5a und 6 werden jeweils die Worter ,aus dem Zentralen
Fahrzeugregister” gestrichen.

In den Absétzen 2 und 3 werden jeweils die Worter ,aus dem Zentralen Fahr-
zeugregister gestrichen sowie die Angabe ,8 36 Absatz 2 Satz 1 durch die An-
gabe ,8 36 Absatz 2“ ersetzt.

Absatz 7 wird aufgehoben.

Der bisherige Absatz 8 wird Absatz 7.



13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.
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In § 40 werden die Worter ,Die Ubermitteinde Stelle® jeweils durch die Wérter ,Das
Kraftfahrt-Bundesamt® ersetzt und in Absatz 1 Satz 6 werden die Woérter ,von der
Ubermittelnden Stelle“ durch die Worter ,vom Kraftfahrt-Bundesamt® ersetzt.
§ 41 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 Satz 1 wird nach dem einleitenden Satzteil folgende Angabe der Auf-
z&hlung vorangestellt:

»A:  Auskunftserteilung,”

b) In Absatz 2 Satz 1 werden die Worter ,der Gbermittelnden Stelle® durch die Wor-
ter ,dem Kraftfahrt-Bundesamt® ersetzt.

8§ 43 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:
,Ubermittlungssperren gegeniiber Dritten nach § 41 des StralRenverkehrsge-
setzes durfen nur durch die fir die Zulassungsbehdrde zusténdige oberste Lan-
desbehdrde oder die von ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustandigen

Behdrden angeordnet, gedndert oder aufgehoben werden®.

b) In Absatz 2 Satz 2 werden nach dem Wort ,Sperre* die Woérter ,und die sperren-
de Behorde® eingeflgt.

c) Absatz 3 wird wie folgt gefasst
,Ubermittlungsersuchen, die sich auf gesperrte Daten beziehen, sind von der
Zulassungsbehorde oder vom Kraftfahrt-Bundesamt an die sperrende Behdrde

weiterzuleiten®.

In § 44 Absatz 1 bis 4 und 6 werden jeweils die Woérter ,im Zentralen Fahrzeugregis-
ter* geloscht.

§ 45 wird aufgehoben.
§ 45a wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 7 Satz 1 wird der zweite Halbsatz ,; das Gleiche gilt fur die Zulas-
sungsbehdrden in Ansehung ihrer 6rtlichen Fahrzeugregister” gestrichen.

b) In Absatz 8 werden die Woérter ,und sie in den Fahrzeugregistern zur speichern
und zu verwenden® durch die Wdrter ,,, zu verwenden und zur Speicherung im
Zentralen Fahrzeugregister an das Kraftfahrt-Bundesamt zu Gbermitteln®.

c) Folgender Absatz 9 wird angeflgt:

»(9) Die von einem Hersteller Ubermittelten und gespeicherten Daten dirfen
diesem zur Beseitigung von Fehlern und zur Vervollstdndigung der Daten vom
Kraftfahrt-Bundesamt Ubermittelt und zu diesen Zwecken verwendet werden®.

In § 47 Absatz 1 werden die Worter ,der Abschnitte 1 bis 5 dieser Verordnung® durch
die Worter ,der Abschnitte 1, 2 und 3 bis 5 dieser Verordnung“ ersetzt.

§ 50 wird folgender Absatz 11 angeflgt:
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,(11) Fur die Verarbeitung der Datenbestande der bis zum ... [Einsetzen: letzter
Tag des fiinften auf die Verkindung folgenden Kalendermonats] gefuihrten ortlichen
Fahrzeugregister gelten die Vorschriften der bis zum [Einsetzen: letzter Tag des finf-
ten auf die Verkindung folgenden Kalendermonats] anwendbaren Fassung dieser
Verordnung mit den Maf3gaben, dass

1. eine Verarbeitung nur erfolgen darf, wenn die Daten des Zentralen Fahrzeug-
registers fur die Zweckerreichung nicht ausreichen, und

2. eine Aktualisierung oder Fortschreibung dieser Datenbestande nicht erfolgt*.

Artikel 8

Anderung der Geblhrenordnung fiir MaBnahmen im StraRenver-
kehr

Die Gebuhrenordnung fur MalRnahmen im Stralenverkehr vom 25. Januar 2011
(BGBI. I S. 98), die zuletzt durch Artikel X der Verordnung vom XX.XX.XXXX (BGBI. I. S.
XXXX) geéandert worden ist, wird wie folgt ge&ndert:

1. Dem §5 wird folgender Absatz 7 angeflgt:

»(7) Von der Zahlung der Gebihren nach den Nummern 141 bis 141.3 des Ge-
bUhrentarifs sind Stellen au3erhalb des Geltungsbereichs des Stral3enverkehrsgeset-
zes befreit, soweit sie eine Auskunft auf der Grundlage von § 37 bis § 37c des Stra-
Renverkehrsgesetzes erhalten.”.

2. Die Anlage wird wie folgt gedndert:

a) In der Uberschrift des 1. Abschnitts Teil A in der Spalte ,Gegenstand“ wird dem
Wort ,StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ das Wort ,StraRenverkehrsgesetz*
und ein Komma vorangestellit.

b) In der Uberschrift der Nummer 4 des 1. Abschnitts Teil A in der Spalte ,Gegen-
stand® werden dem Wort ,Auskiinfte* die Worter ,und Informationen® angefugt.

¢) Nach der Gebuhrennummer 142.2 wird folgende Gebihren-Nummer 143 einge-
fugt:

,,143 Ubersendung eines Informationsschreibens an einen Hal-
ter nach § 63d StVG, soweit dies durch einen Antragstel-
ler veranlasst wird.

Zusatzlich zu den Gebihren nach den Nummern 143.1
und 143.2 werden Portokosten als Auslagen gesondert in

der tatsachlich entstandenen HOhe erhoben.

143.1 - bei 1 bis 25 000 Schreiben 2 500 - 10 000

143.2 - bei mehr als 25 000 Schreiben 5 000 — 300 000
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d) In den Gebihrennummern 221, 222, 223 und 227 in der Spalte ,Gegenstand®
werden jeweils die Worter ,im ortlichen Fahrzeugregister nicht verfugbar sind”
durch die Worter ,im Datenbestand des bisherigen ortlichen Fahrzeugregisters
nicht verfugbar sind“ ersetzt.

e) In den Gebihrennummern 226, 226.1, 226.2 und 226.3 in der Spalte ,Gegen-
stand“ wird jeweils das Wort ,Fahrzeugregister” durch die Worter ,Zentralen
Fahrzeugregister” ersetzt.

Artikel 9

Weitere Anderung der Gebuhrenordnung fiir MaBnahmen im
StralRenverkehr

Die Gebuhrenordnung fur MalRnahmen im Stralenverkehr vom 25. Januar 2011
(BGBI. I S. 98), die zuletzt durch Artikel 8 dieses Anderungsgesetzes geandert worden ist,
wird wie folgt geéndert:

Die Anlage wird wie folgt geandert:
In den Gebihrennummern 221, 222, 223 und 227 werden jeweils in der Spalte

,Gegenstand“ die Worter ,und die Daten im Datenbestand des bisherigen drtlichen
Fahrzeugregisters nicht verfigbar sind“ gestrichen.

Artikel 10

Anderung der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

In 8 69a Absatz 2 Nummer 7 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 26. April
2012 (BGBI. I S. 679), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 26. November 2019
(BGBI. I S. 2015) geandert worden ist, werden die Worter ,sofern nicht schon eine Ord-
nungswidrigkeit nach 8 23 des StraRenverkehrsgesetzes vorliegt,“ gestrichen.

Artikel 11

Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung

In § 10 Absatz 1 der Fahrerlaubnis-Verordnung vom 17. Dezember 2010 (BGBL. | S.
2279), die zuletzt durch xxx der Verordnung vom xxx (BGBL. | S. xxx) geandert worden ist
wird in der Ifd. Nr. 1 der Tabelle die Angabe ,§ 6 Absatz 5a StVG* durch die Angabe ,§ 6
Absatz 10 StVG* ersetzt.
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Artikel 12

Nichtanwendung von Mal3gaben des Einigungsvertrags

Die in Anlage Il Kapitel XI Sachgebiet B - Stral3enverkehr Abschnitt Il Nummer 4 des
Einigungsvertrags vom 31. August 1990 (BGBI. 1990 II S. 885, 907) genannten Mal3ga-
ben zum Recht der Deutschen Demokratischen Republik sind nicht mehr anzuwenden.

Artikel 13

Inkrafttreten

(1) Dieses Gesetz tritt vorbehaltlich der Absatze 2 und 3 am Tag nach der Verkiin-
dung in Kraft.

(2) Die Artikel 2 und 6 bis 8 treten am ... [Einsetzen: erster Tag des zwdlften auf die
Verkindung folgenden Kalendermonats] in Kraft.

(3) Artikel 9 tritt am ... [Einsetzen: erster Tag des zweiundsiebzigsten auf die Ver-
kindung folgenden Kalendermonats] in Kraft.
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Begrindung

A. Allgemeiner Teil

1. Verordnungserméachtigung

§ 6 StVG ist durch vielfache Anderungen und Erganzungen in seiner gegenwartigen Fas-
sung unubersichtlich geworden. Dies ist insbesondere durch kleinschrittige Aufzéhlungen
und Verwendung von Beispielen und Details begriindet. Daher ist mittlerweile eine flr den
Birger nachvollziehbare Anwendung unmdglich geworden. Zudem ist das Risiko einer
falschen Rechtsanwendung bei der Verordnungsgebung entstanden.

2. Sanktionen

Die Anderungen des § 24 StVG und die Streichung des § 23 StVG und Integrierung in §
24 StVG dienen der Verbesserung der Sanktionierung von VerstdRen gegen nationale
Genehmigungsvorschriften bzw. européaische Typgenehmigungsvorschriften und damit
auch der Wahrung und Umsetzung des europdischen Rechts, sowie der Schaffung von
mehr Normklarheit durch konkrete Verweise der jeweiligen Verordnungserméchtigung.

3. Ortliche Fahrzeugregister

Mit dem Zweiten Gesetz zur Anderung des StraRenverkehrsgesetzes und anderer Geset-
ze vom 3.5.2005 (BGBI. | 2005, S. 1221) und der darauf basierenden Verordnung zur
Neuordnung des Rechts der Zulassung von Fahrzeugen zum StraRenverkehr und zur
Anderung stralRenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 25.4.2006 (BGBI. | 2006, S. 988)
wurden Regelungen getroffen, welche die grundsatzliche Deckungsgleichheit der Daten-
bestdnde des Zentralen Fahrzeugregisters (ZFZR) und der 6rtlichen Fahrzeugregister
begriindeten und in der Folge zu einer redundanten Datenhaltung fihrten. Darlber hinaus
wurde mit dem Gesetz die generelle Online-Anbindung der ortlichen Fahrzeugregister an
das ZFZR angestrebt. Letztlich schaffte die Verordnung damit auch Voraussetzungen fur
die Auflésung der ortlichen Fahrzeugregister.

Der anschlieBend erfolgte Ausbau der Verfligbarkeit des ZFZR férderte das Ziel des Onli-
ne-Zugriffes der berechtigten Behdrden einschlie3lich der Zulassungsbehdrden auf das
ZFZR. Gegenwartig liegt die Verfugbarkeitsquote des ZFZR nachweislich bei 99,9 %. Seit
der Einfihrung der Option der Kennzeichenmithnahme im Falle eines Wechsels des Zulas-
sungsbezirkes (in § 13 Absatz 3 Satz 1 Nummer 2 FZV in der Fassung der Ersten Ver-
ordnung zur Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung und der Gebiihrenordnung
fur Malinahmen im StraBenverkehr vom 8.10.2013, BGBI. | S. 3772) sind zudem Aus-
kunftsersuchen zwecks Zuordnung des Fahrzeugs zu der zustandigen Zulassungsbehor-
de auf das ZFZR angewiesen. Ein ortliches Fahrzeugregister kann daher nicht mehr als
vollstandiger Registerersatz flr Zulassungszwecke fungieren.

Der Wegfall der Beschrankung von Auskiinften fur planerische Zwecke auf drtliche Fahr-
zeugregister nach § 38b Absatz 1 StVG (geandert durch das Sechste Gesetz zur Ande-
rung des StralRenverkehrsgesetzes und anderer Gesetze vom 28.11.2016 (BGBI. | S.
2722) vollendete die Deckungsgleichheit des ZFZR und der 6rtlichen Register hinsichtlich
ihrer Nutzbarkeit fir Auskunftszwecke.

Fur die funktionale Erfillung der nach § 32 Absatz 1 und 2 StVG definierten Zweckbe-
stimmungen der Fahrzeugregister als Datengrundlage fir Zulassungs- und Auskunfts-
zwecke ist eine redundante Datenhaltung in den o6rtlichen Fahrzeugregistern aus gegen-
wartiger technisch-organisatorischer Sicht nicht mehr notwendig. Daraus abgeleitet ist die
datenschutzrechtliche Konformitat der 6rtlichen Fahrzeugregister, insbesondere hinsicht-
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lich des Grundsatzes der Speicherbegrenzung nach Artikel 5 Absatz 1 Buchstabe e i. V.
m. dem Grundsatz der Datenminimierung nach Artikel 5 Absatz 1Buchstabe c der Verord-
nung 2016/679 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 (ABI. L
119 S. 1) neu zu bewerten. Die Relevanz der datenschutzrechtlichen Bestimmungen
ergibt sich aus der Personenbezogenheit bzw. -beziehbarkeit der Registerdaten (perso-
nenbezogene Angaben zum Halter sowie personenbeziehbare Daten des Kennzeichens
oder der Fahrzeug-ldentifizierungsnummer [FIN]).

4. Registerrecht

Mehrfach erfolgte Anderungen von Rechtsvorschriften, der Zeitablauf und Erfahrungen
aus der Praxis haben zu vereinzeltem redaktionellen Korrekturbedarf gefuihrt und singulé-
re Klarstellungen in den Registervorschriften erforderlich gemacht.

5. Aufgaben des KBA

Bereits die Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 9. Juli 2008 sieht vor, dass die Mitgliedstaaten Marktiiberwachungstatigkeiten in Be-
zug auf die unter Harmonisierungsrechtsvorschriften der Europdischen Union fallende
Produkte durchfihren. Die Verordnungen (EU) des Europdischen Parlaments und des
Rates Nr. 167/2013 vom 5. Februar 2013, Nr. 168/2013 vom 15. Januar 2013 sowie die
Verordnung (EU) 2018/858 vom 30. Mai 2018 sehen speziell fir den Bereich von Kraft-
fahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststan-
digen technischen Einheiten flr diese Fahrzeuge vor, dass die Mitgliedstaaten eine
Marktiiberwachungsbehoérde errichten, die fur die Marktiberwachungsangelegenheiten
gemal dieser Verordnungen zustandig ist.

Diese zentrale Wahrnehmung dieser Aufgabe hat das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) bisher
auf der Grundlage des Zusammenhangs mit seinen Aufgaben der Typgenehmigung und
insbesondere der allgemeinen Typprifung tbernommen. Zum 01.01.2017 wurde im KBA
eine neue Abteilung fur die Marktiberwachung eingerichtet.

Weiterhin flhrt das KBA als Registerbehtrde das Zentrale Fahrzeugregister (ZFZR). Ne-
ben den bereits umfassend geregelten Rechtsgrundlagen fir die Datentbermittiung soll
angesichts zunehmender Erfordernisse einer datenschutzrechtlich motivierten Datennut-
zung auch hierfur eine transparente Rechtsgrundlage geschaffen werden.

I Zielsetzung und Notwendigkeit der Regelungen

Das StralRenverkehrsgesetz und das Gesetz Uber die Errichtung eines Kraftfahrt-
Bundesamts sowie damit untrennbar zusammenhangende Vorschriften der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung und der Gebuhrenordnung fir MalRnahmen im StraBenverkehr
sollen wie nachfolgend beschrieben geéndert werden. Folgednderungen von Normver-
weisen betreffen das Gesetz zur Bevorrechtigung des Carsharing, das Gesetzes zur Be-
vorrechtigung der Verwendung elektrisch betriebener Fahrzeuge sowie das Ausfihrungs-
gesetz zum Primer Vertrag und zum Ratsbeschluss Prim.

Il. Wesentlicher Inhalt des Entwurfs
1. Verordnungsermachtigung

Die Neufassung des § 6 StVG fiir eine effiziente Anwendung. Die Neufassung verfolgt das
Ziel, die Formulierung der Ausfiihrungsbestimmungen auf eine héhere Abstraktionsebene
zurlick zu holen und dabei den bisherigen Ermachtigungsumfang und Anwendungsbe-
reich zu erhalten, ohne ihn auszuweiten. Durch die vollstdndige Neufassung des 8§ 6 StVG
sind Folgednderungen von Verweisen auf 8 6 StVG veranlasst.
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2. Sanktionen

Die Anderungen des § 24 StVG und die Streichung des § 23 StVG und Integrierung in §
24 StVG dienen der Verbesserung der Sanktionierung von Verstdl3en gegen nationale
Genehmigungsvorschriften bzw. europaische Typgenehmigungsvorschriften und damit
auch der Wahrung und Umsetzung des europaischen Rechts sowie der Schaffung von
mehr Normklarheit durch konkrete Verweise der jeweiligen Verordnungserméchtigung.

3. Ortliche Fahrzeugregister

Die Speicherung von Daten in ortlichen Fahrzeugregistern wird durch Anderung der ent-
sprechenden Vorschriften des StVG abgeschafft. Auf Grund der Unmittelbarkeit der damit
verbundenen Folgednderungen in der FZV und GebOSt werden diese auch mit dem vor-
liegenden Gesetz angepasst.

Gleichzeitig werden MalRgaben zum lUbergangsweise befristeten weiteren Zugriff auf die
Datenbestande der bis zum Inkrafttreten des vorliegenden Gesetzes gefiihrten ortlichen
Fahrzeugregister normiert. Diese Regelung tragt der Tatsache Rechnung, dass die De-
ckungsgleichheit der értlichen Fahrzeugregister und des ZFZR im Hinblick auf die Versi-
cherungsdaten und Angaben Uber bisherige Halter erst ab dem 1.1.2003 und im Hinblick
auf technische Daten erst ab dem 1.10.2005 gegeben ist. Die Vorschriften zur Speiche-
rung der genannten Daten im ZFZR wurden mit dem Gesetz zur Anderung des Pflichtver-
sicherungsgesetzes und anderer versicherungsrechtlicher Vorschriften vom 10.7.2002
(BGBI. | S. 2586) bzw. der AchtunddreiRigsten Verordnung zur Anderung straBenrechtli-
cher Vorschriften vom 24.9.2004 (BGBI. | S. 2374) aufgenommen. Die bis zu den beiden
oben genannten Stichtagen nicht gespeicherten Versicherungsdaten und Halterangaben
bzw. technischen Daten wurden nicht in das ZFZR Gbernommen. Die Vervollstidndigung
des ZFZR mit diesen Daten findet anlassbezogen, d. h. mit einem zulassungsrechtlichen
Vorgang (Umschreibung oder Wiederzulassung) statt. Diese Abweichungen zwischen den
ortlichen Registern und dem ZFZR nehmen daher sukzessive ab. Mit der Regelung einer
funfjahrigen Ubergangsfrist soll den Zulassungsbehorden die Moglichkeit eingeraumt
werden, auf die Datenbestéande der nicht mehr gefiihrten ortlichen Register bei Bedarf,
das heil3t Befassung mit einem Vorgang, zuriickgreifen zu kénnen. Nach dem Ende der
Ubergangsfrist sind die Datenbestiande der ehemaligen ortlichen Fahrzeugregister voll-
standig zu léschen.

4. Registerrecht

Die identifizierten Korrekturen und Klarstellungen werden vorgenommen, insbesondere
durch folgende ausdrtckliche Regelungen im Registerrecht:

. Die VerkehrsverstoR3e, die zur Entziehung der Fahrerlaubnis geflihrt haben und in
dem zugehdrigen Bescheid ersichtlich sind, sollen trotz deren Léschung aus dem Fahr-
eignungsregister nicht dem absoluten Verwertungsverbot unterfallen.

. Der Antrag auf Auskunft aus dem Fahreignungsregister bedarf der eigenhandigen
Unterschrift zur datenschutzrechtlich erforderlichen Identifizierbarkeit des Antragstellers.

. Im ZFZR zu speichernde Halterdaten werden an zwei Stellen prazisiert.

. Voraussetzungen fur die Auskunftserteilung aus dem ZFZR werden an mehreren
Stellen klargestellt.

. Rechtsgrundlagen fiir die Fehlerkorrektur des ZFZR und der Datenbank der Uber-
einstimmungsbescheinigungen werden in Teilen erganzt.

. Neben den speziellen Registervorschriften des StVG findet das Informationsfrei-
heitsgesetz keine Anwendung.
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5. Aufgaben des KBA

Durch die Ergdnzung des Gesetzes Uber die Errichtung eines Kraftfahrt-Bundesamts soll
die Zuweisung der Aufgabe der Marktiiberwachung betreffend Fahrzeuge an das KBA
gesetzlich ausdrucklich klargestellt und damit die eigenstandige, auch im europaischen
Kontext gewachsene Bedeutung dieser Aufgabe herausgestellt werden.

Fir die Nutzung der Registerdaten durch das KBA wird eine Rechtsgrundlage geschaffen,
die einen Ausgleich der Schutzinteressen des Betroffenen auf der einen Seite sowie der
Verkehrssicherheit und des Umweltschutzes auf der anderen Seite herbeifihrt.]

M. Alternativen
1. Ortliche Fahrzeugregister

Zur Auflésung der ortlichen Fahrzeugregister wird in diesem Entwurf die Abschaffung der
redundanten Datenhaltung zu einem Stichtag umgesetzt verbunden mit der weiteren
Speicherung der ortlichen Altdatenbestande fiir eine Zeit von 5 Jahren, um ubergangs-
weise im ZFZR nur unvollstandig erfasste Datensatze bei Bedarf komplettieren zu kon-
nen.

Die zunéchst auch erwogene Alternative, die 6rtlichen Fahrzeugregister erst nach einem
kompletten Bestandsabgleich des ZFZR mit allen 6rtlichen Fahrzeugregistern aufzulosen,
wird im Ergebnis nicht verfolgt. Bei dem Bestandsabgleich geht es um Daten Uber die Kfz-
Haftpflichtversicherung und einen Teil der technischen Daten, die im ZFZR erst ab 2003
bzw. 2005 gespeichert wurden, in den Ortlichen Registern aber vorhanden sind. Dies be-
trifft etwa 12,3 % der ZFZR-Datensatze (Stand 2016). Ein solcher Bestandsabgleich ware
jedoch insbes. nach ersten erfolglosen Pilotierungen (Durchgefiihrt im Rahmen einer spe-
zZiell eingerichteten Arbeitsgruppe aus Vertretern des BMVI, der zustandigen Landermini-
sterien, des KBA sowie kommunaler Zulassungsbehdrden) mit erheblichen Mehraufwand
verbunden, da hierfuir kein automatisiertes Verfahren verfligbar ist. Dies wirde die Ange-
messenheit der Kosten-Nutzen-Relation nicht mehr gewahrleisten und in einem Missver-
haltnis zur Losung der datenschutzrechtlich motivierten Beendigung der redundanten Da-
tenhaltung stehen.

Dementgegen raumt die hier umgesetzte Stichtagsregelung mit einem Ubergangszeit-
raum dem Vorhaben einen hinreichenden Zeitraum ein, da die betroffene Datenmenge
laufend durch Vervollstdndigung von Datensatzen in Zulassungsvorgangen (Umschrei-
bung, Wiederzulassung) oder bei AuRRerbetriebsetzungen ohnehin in signifikantem Aus-
malfd abnimmt, und adressiert zudem zielgerichtet datenschutzrechtliche Belange.

Auch abgelehnt wurde die dritte Variante, ein ganzlicher Verzicht auf die nicht deckungs-
gleichen Daten der ortlichen Register und deren sofortige komplette Loschung. Dies wiir-
de zu einem Verlust von ca. 8,8 Millionen Daten fihren. Mit dieser Gréldenordnung wére
die Erflllung des gesetzlichen Auftrages an die Register im Zulassungsrecht nicht mehr
voll-standig mdglich. Im Ergebnis lasst sich die datenschutzrechtlich motivierte Beendi-
gung der redundanten Datenhaltung besser mit der hier verfolgten, weniger einschnei-
denden Ubergangslosung angemessen verfolgen.

2. Aufgaben des KBA

Die in diesem Entwurf vorgesehene Aufgabenzuweisung der Marktiiberwachung von
Fahrzeugen an das KBA zur zentralen Wahrmehmung kénnte alternativ auch durch die
Landesbehdrden wahrgenommen werden, denen auch die Marktiiberwachung der Ubri-
gen Produkte obliegt. Im Rahmen der Vorbereitungsarbeiten zum Gesetzgebungsverfah-
ren zum Erlass der Verordnung (EU) 2018/858 wies der Bundesrat mit Beschluss vom
22.04.2016 (Drucksache 49/16) daraufhin, dass die Wahrnehmung dieser Aufgabe ver-



-41 -

fassungsrechtlich den Bundesléndern obliege. Dennoch sprach sich der Bundesrat daftir
aus, dass zur Wahrnehmung dieser Aufgabe die Einrichtung einer zentralen Stelle sach-
gerecht ist. Dadurch ware die einheitliche Vorgehensweise in Deutschland und eine einfa-
chere Abstimmung mit den Behdrden anderer Mitgliedstaaten beziehungsweise der Euro-
paischen Kommission gewahrleistet. Dies sei auch aus Griinden der Kosteneffizienz ge-
boten. Zudem seien auf Bundesebene bereits betrachtliche Erfahrungen bei der techni-
schen Prifung von Fahrzeugen und deren Bauteilen vorhanden.

V. Gesetzgebungskompetenz

Die konkurrierende Gesetzgebungskompetenz des Bundes ergibt sich aus Artikel 74 Ab-
satz 1 Nummer 22 des Grundgesetzes (StraRenverkehr und Kraftfahrwesen).

Die Voraussetzungen des Artikels 72 Absatz 2 des Grundgesetzes fir bunde sgesetzliche
Regelungen sind erfullt. Fir das zentrale Register ZFZR ist anerkannt, dass dessen bun-
deseinheitliche Regelung zur Wahrung der Rechtseinheit im gesamtstaatlichen Interesse
liegt. Aus der Natur eines solchen zentralen Registers folgt auch, dass die sich seiner
bedienenden Verwaltungsvorgdnge diesbezlglich bundeseinheitlich geregelt sind. Das
Gleiche gilt in Ansehung der Zentralen Datenbank der Ubereinstimmungsbescheinigun-
gen. Des Weiteren ist zur Herstellung gleichwertiger Lebensverhaltnisse im Bundesgebiet
die einheitliche Regelung von Anforderungen an die Speicherung der im oder vom Fahr-
zeug erzeugten Daten erforderlich. Der Stralenverkehr und mit ihm auch die Anforderun-
gen an die teilnehmenden Fahrzeuge gehdren zu den Lebensbereichen, die Uber die
Grenzen der Lander hinweg reichen. Unterschiedliche Regelungen in den Landern wir-
den nicht nur die Mobilitat der Birger innerhalb der Bundesrepublik Deutschland erschwe-
ren, sondern auch der Verkehrssicherheit insgesamt abtraglich sein.

Als Angelegenheit des StraBenverkehrs wird die Aufgabenzuweisung an das KBA zudem
von der Kompetenz zur Errichtung von Bundesoberbehérden nach Artikel 87 Absatz 3 des
Grundgesetzes umfasst.

V. Vereinbarkeit mit dem Recht der Europaischen Union und vdélkerrechtlichen
Vertragen

Der Gesetzentwurf ist mit dem Recht der Europaischen Union, insbesondere der Verord-
nung (EU) 2016/679, und dem Voélkerrecht vereinbar.

VI. Gesetzesfolgen

Weder flr die Birgerinnen und Burger, fir die Wirtschaft noch fur die Verwaltung folgt aus
diesem Gesetzentwurf unmittelbar Erfullungsaufwand.

Soweit der Gesetzentwurf die Schaffung von Erméachtigungsgrundlagen, Klarstellungen
oder rein rechtsférmliche Bereinigungen enthalt, folgen daraus keine Verdnderungen im
Erfullungsaufwand.

1. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Fur die Halterinformationsschreiben nach § 63d StVG werden beim KBA entsprechende
Einnahmen aus der neu geschaffenen Gebihr nach Nr. 143 der Anlage zur GebOSt er-
wartet. Sollte sich aus dieser Zustandigkeit des KBA - anders als in der bisherigen Praxis
- infolge der Schaffung der speziellen Rechtsgrundlage eine kontinuierlich zunehmende
Aufgabe entwickeln, kénnte sich im KBA ein Bedarf nach personellen Haushaltsmitteln
ergeben. Der entsprechend der aktuellen Praxis zu erwartende Aufwand beim KBA kann
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jedoch mit bereits etatisierten bzw. vorhandenen personellen Mitteln des KBA abgewickelt
werden, sodass sich an dieser Stelle keine zusatzlichen Haushaltsauswirkungen ergeben.

Auswirkungen auf die offentlichen Haushalte, die nicht zugleich Erfillungsaufwand dar-
stellen, werden im Ubrigen nicht erwartet. Auch folgen aus dem Gesetzentwurf weder
sonstige direkte oder indirekte Kosten fir die Wirtschaft, einschlielich mittelstandischer
Unternehmen, noch Auswirkungen auf Einzelpreise oder das Preisniveau, insbesondere
das Verbraucherpreisniveau.

2. Erfullungsaufwand
1. Erfillungsaufwand fur Birgerinnen und Birger

Es ist kein Erfullungsaufwand fur Birgerinnen und Birger absehbar. Insbesondere sind
trotz Abschaffung der ortlichen Fahrzeugregister eine Bearbeitung der Fahrzeugzulas-
sung und insbesondere eine Auskunftserteilung durch die Zulassungsbehérden vor Ort
weiterhin moglich.

2. Erfullungsaufwand fir die Wirtschaft

Es wird nicht mit Erfullungsaufwand fur die Wirtschaft gerechnet. Somit werden auch kei-
ne Informationspflichten eingefuhrt, vereinfacht oder abgeschafft. Insbesondere ist der
geschaffenen Rechtsgrundlage zur Datentbermittiung zwecks Fehlerkorrektur bei der
Datenbank der Ubereinstimmungsbescheinigungen kein Erfullungsaufwand fir die Fahr-
zeughersteller zuzuordnen. Denn die Pflicht der Fahrzeughersteller zur Ubermittlung kor-
rekter Daten der Ubereinstimmungsbescheinigungen folgt bereits aus dem geltenden
Recht. Entsprechendes gilt fir die ergénzten Rechtsgrundlagen zur Fehlerkorrektur des
ZFZR: Fir die Uberwachungsinstitutionen und fur die Versicherer ergibt sich hieraus kein
neuer Erfullungsaufwand.

3. Erfullungsaufwand fir die Verwaltung
Aus den Regelungen wird sich nur teilweise Erflllungsaufwand ergeben.
4. Erfullungsaufwand Bund

Die Beantwortung von ausléndischen Auskunftsersuchen Uber Halter- und Fahrzeugdaten
wird in 8§ 37 StVG kunftig ausschlieBlich vom KBA erfolgen. Dieser zusatzliche Aufwand
wird auf dauerhaft eine Person im mittleren Dienst geschatzt, sodass mit laufendem Erful-
lungsaufwand i. H. v. 51.480 € p.a. gerechnet wird.

Im Ubrigen wird im Zuge der Abschaffung der ortlichen Fahrzeugregister die Auskunftser-
teilung Uberwiegend durch die Zulassungsbehdrden beibehalten, sodass beim KBA kein
nennenswerter Umstellungs- oder laufender Erfillungsaufwand fur zuséatzliche Aus-
kunftserteilungen erwartet oder allenfalls auf Grund der bereits vorhandenen Automatisie-
rung nicht zu zusatzlichem laufenden Erfullungsaufwand fihren wird.

Die Prazisierung der im ZFZR zu speichernden Angaben in § 33 StVG wird zu einem
einmaligen Umstellungsaufwand in der Registerprogrammierung des KBA angesichts der
strukturellen Anderung in der Datenhaltung fiihren. Hier werden etwa 500 Personenstun-
den geschatzt. Die Lohnkostentabelle 2018 des Statistischen Bundesamtes zu Grunde
gelegt (43,40 € je Stunden im gehobenen Dienst), ergibt sich dadurch ein Umstellungs-
aufwand in H6he von 21.700 Euro.

Dem KBA wird fiir die schriftliche Information der Fahrzeughalter auf der Grundlage des
8 63d StVG Erflullungsaufwand u. a. durch die technische Beurteilung der MalZhahme und
Abstimmung mit dem BMVI, die Ermittlung der betroffenen Fahrzeuge und deren Halter,
die Kuvertierung und den Versand der Informationsschreiben sowie die Beantwortung von
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Ruckfragen der angeschriebenen Halter entstehen. Es wird davon ausgegangen, dass
durch die Schaffung der spezifischen Norm auch die Nachfrage nach entsprechenden
Verfahren steigt. Unter Berlicksichtigung bisheriger Erfahrungen im Bereich Ruckrufe,
deren Aufwand auf Grund des anders gelagerten Verfahrens um ein Vielfachen uber-
schritten wird, sowie des durchgefiihrten Halterinformationsschreibens Ende 2018 wird
grob ein jahrlicher Erfullungsaufwand i. H. v. 300.000 € geschatzt.

Soweit der Gesetzentwurf im Ubrigen grundlegende Aufgabenzuweisungen an das KBA
enthélt, sind diese zum Einen ihrer Natur nach zu generell, um daraus konkreten Erfiil-
lungsaufwand abzuleiten. Zum Anderen sind die Aufgaben bereits jetzt in bestehenden
Befugnissen enthalten, so dass hieraus keine Anderung im Erflllungsaufwand entspringt.

5. Erfullungsaufwand der Lander und Kommunen

Fur die Abschaffung der 6rtlichen Fahrzeugregister und die kiinftige Nutzung des ZFZR
als alleinige Datenquelle werden keine Aufwéande erwartet, die nicht von den bestehenden
Dienstleistungsvertragen der Zulassungsbehdrden abgedeckt werden. Notwendig wer-
dende Anpassungen der kommunalen Fachverfahren der Zulassungsbehérden, ihrer Da-
tenbank-Architekturen oder Anwendungsfunktionen durften mehrheitlich dem Leistungs-
umfang der bestehenden Dienstleistungsvertrédge entsprechen.

3. Weitere Kosten

Keine.

4. Weitere Gesetzesfolgen

1. Rechts- und Verwaltungsvereinfachung

Der Gesetzentwurf sieht eine Verwaltungsvereinfachung vor, indem er das bestehende
zentrale Fahrzeugregister zur alleinigen Datenbank bestimmt und redundante Datenhal-
tungen in den Landern abschafft. Es werden vorhandene Organisationsstrukturen und
Vernetzungen genutzt und fir die bisher dezentral gelésten Aufgaben ertiichtigt.

Weiterhin hebt der Gesetzentwurf eine befristete und abgelaufene Vorschrift auf und tragt
damit zur Rechtsbereinigung bei.

2. Gleichstellung

Dieses Gesetz hat keine gleichstellungspolitischen Auswirkungen. Es bietet keine Grund-
lage fur verdeckte Benachteiligungen, Beteiligungsdefizite oder die Verfestigung tradierter
Rollen.

3. Nachhaltigkeit

Der Gesetzentwurf steht im Einklang mit der Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregie-
rung. Die Managementregelungen und die Indikatoren der Nachhaltigkeitsstrategie wer-
den zum Teil berthrt. So verfolgt der Gesetzentwurf unter anderem insoweit das Ziel der
Ressourcenschonung, als mit der Abschaffung einer redundanten Datenhaltung Spei-
cherkapazitaten zentral und damit effizient genutzt werden. Mit den Aufgabenzuweisun-
gen an das KBA sowie den Erméchtigungsgrundlagen fir Regelungen Uber den Betrieb
von Fahrzeugen insbesondere im Hinblick auf ihre Emissionen werden der Klimaschutz
und die Luftqualitat positiv adressiert.

VIL. Befristung; Evaluierung

Keine.
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B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1 (Anderung des StraRenverkehrsgesetzes)

Zu Artikel 1 Nummer 1 —5,7—-9und 14 - 17 (88 2, 2a, 2b, 3, 4, 6a, 6b, 6¢, 24b, 28, 29,
31, und 65 StVG)

Die geanderten Vorschriften des StVG enthalten Verweise auf § 6 StVG, die als notwen-
dige rechtssystematische Folgeadnderungen zu Artikel 1 Nummer 6 dieses Gesetzes an
die vollstdndige Neufassung des 8 6 StVG angepasst werden mussen.

Bei der Umstellung auf das neue System des 8 6 StVG werden die Verweise auf die un-
mittelbar flr die Sachmaterie geltenden Ermachtigungsgrundlagen des 8§ 6 StVG gerich-
tet, ohne zugleich explizit auf die Ermachtigung zum Erlass von Verfahrensregeln zu ver-
weisen. Die Verfahrenserméchtigung wird nur in den Fallen zitiert, wenn ausschlief3lich
auf die Verfahrensermachtigung verwiesen wird.

Zu Artikel 1 Nummer 6 (§ 6 StVG)

Die Neufassung des § 6 StVG ist im Hinblick auf eine effiziente Anwendung notwendig
geworden. Die bisherige Fassung ist durch ihre kleinschrittigen Aufzahlungen und die
Verwendung von Beispielen und Details unibersichtlich geworden, sodass eine fur den
Birger nachvollziehbare Anwendung unmdglich geworden ist. Dadurch wird das Risiko
einer falschen Rechtsanwendung bei der Verordnungsgebung beginstigt.

Die Neufassung verfolgt das Ziel, die Formulierung der Ausfihrungsbestimmungen auf
eine hoéhere Abstraktionsebene zurlck zu holen und dabei den bisherigen Ermachti-
gungsumfang und Anwendungsbereich zu erhalten, ohne ihn auszuweiten. Dies soll mit
der beigefligten Tabelle verdeutlicht werden, anhand derer nachvollzogen werden kann,
in welchen Vorschriften die bisherigen Regelungen in der neuen Fassung abgebildet wer-
den. Dabei wird auch das erforderliche Mal3 an die Bestimmtheit der Verordnungsermach-
tigungen beachtet. Die Anforderungen an die Bestimmtheit kénnen insbesondere bei viel-
gestaltlichen Lebenssachverhalten geringer sein. Der vorliegende Abstraktionsgrad wird
folglich den sich im Wandel befindlichen Regelungsbediirfnissen gerecht, der durch mo-
derne und noch zu entwickelnde Fortbewegungsmittel beeinflusst wird.

Wie aus der beigefiigten Tabelle ersichtlich wird, fallen unter 8 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer
6 StVG beispielsweise auch die bisherige Regelungsmdglichkeit der Erteilung von Aufla-
gen und Beschrankungen zur Fahrerlaubnis und der besonderen Erlaubnis nach § 2 Ab-
satz 3 StVG, die Neuerteilung der Fahrerlaubnis noch vorangegangener Entziehung oder
vorangegangenem Verzicht und die Erteilung des Rechts, nach vorangegangener Entzie-
hung oder vorangegangenem Verzicht von einer auslandischen Fahrerlaubnis wieder Ge-
brauch zu machen nach § 3 Absatz 7 StVG, und die Anforderungen an MaRnahmen zur
Beseitigung von Eignungsmangeln, die Aufbau- und Fahreignungsmafinahmen und die
verkehrspsychologische Beratung, einschliel3lich von Regelungen Uber die Verarbeitung
und Nutzung personenbezogener Daten. Wegen des nun héheren Abstraktionsgrades ist
keine besondere Erwagung dieser detaillierten Punkte mehr von Néten.

Das neu geschaffene Abstraktionsniveau der Verordnungsermachtigungen schafft im Er-
gebnis ausreichend Regelungsspielraum, damit die darauf aufbauenden Rechtsverord-
nungen den Herausforderungen der Praxis gerecht werden kdnnen. Dabei ist der neue
Abstraktionsgrad eingrenzend genug, um den Verordnungsgeber hinreichend zu lenken.
Inhalt, Zweck und Ausmal der erteilten Ermachtigungen bleiben erkennbar, sodass die
Tragweite der erteilten Erméchtigungen begrenzt ist und die Voraussetzungen des Artikel
80 Absatz 1 Satz 2 GG erfillt sind.
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Durch die Zuriickfiihrung der Norm auf ein hdheres Abstraktionsniveau werden ohne Er-
weiterung des Erméachtigungsumfangs in sachlicher Hinsicht die Grenzen des Spielraums
fur den Verordnungsgeber geweitet. Im Vergleich zu den bisher mittels zahlreicher
exemplarischer Aufzahlungen sehr eng gefassten Grenzen der Erméachtigungsgrundlage
bietet der neue Entwurf ein offeneres Verstandnis der moglichen Regelungsinhalte, die
aber durch die in der Eingangsformulierung enthaltene Zweckbestimmung ausreichend
beschréankt werden. Die neu geschaffene Struktur zeichnet sich dadurch aus, dass die
verschiedenen Abséatze miteinander im Kontext gelesen werden missen. So ist bei-
spielsweise Absatz 1 als Inhaltsermachtigung zusammen mit Absatz 3, der Verfah-
rensermachtigung, zu lesen.

Dabei ist auch eine klare Unterscheidung von Absatz 1 und Absatz 2 erforderlich. Die
Schwierigkeit, die geforderte Sanktionierung von Versté3en gegen das europaische Typ-
genehmigungsrecht zu implementieren, war Grund fur das Heraustrennen der Erméchti-
gungsgrundlage zum Erlass von Verordnungen zur Regelung von Typgenehmigungsrecht
in einen eigenen Absatz.

Eine Anderung erfahrt die Formulierung des § 6 StVG im Wesentlichen nur hinsichtlich
der Ermachtigungen zum Erlass von Rechtsverordnungen im Rahmen des Typgenehmi-
gungsverfahrens ohne Zustimmung des Bundesrates. Dazu werden die Ermachtigungs-
grundlagen fir den Themenkomplex der Typgenehmigung, der européischen Einzelge-
nehmigung und der Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern
sowie von Systemen, Bauteilen und selbststdndigen technischen Einheiten fur diese
Fahrzeuge in 8 6 Absatz 2 StVG konzentriert. Das Typgenehmigungsverfahren beruht auf
europarechtlichen Vorschriften, die zum Ziel haben, technische Anforderungen an Kraft-
fahrzeuge, Kraftfahrzeuganhéanger sowie Systeme, Bauteile und selbststéandige techni-
sche Einheiten fir diese Fahrzeuge im europaischen Rahmen zu harmonisieren und da-
mit Markthindernisse fir deren Zulassung europaweit abzubauen. Samtliche Aufgaben
auf dem Gebiet des Typgenehmigungsrechts sind im Zustandigkeitsbereich des KBA
konzentriert. Somit werden durch diese neue Verordnungsermachtigung die Zustandig-
keitsbereiche der Landesbehdrden nicht berthrt.

Die Richtlinie 2007/46/EG, die in der jungsten Vergangenheit die europaischen Vorgaben
zum Typgenehmigungsrecht enthielt, ist durch die Verordnung (EU) 2018/858 uber die
Genehmigung und die Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganha-
ngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten fur die-
se Fahrzeuge abgeldst worden. Das Datum der verbindlichen Anwendung ist der 1. Sep-
tember 2020. Das neue europaische Regelwerk enthalt gegentber den bisherigen Vor-
schriften auch neue Bestimmungen im Zusammenhang mit der Typgenehmigung, bei-
spielsweise im Bereich der Pflichten der Fahrzeughersteller, der Einfuhrer und der Hand-
ler von Kraftfahrzeugen sowie im Bereich der Marktiberwachung. Weitere zahlreiche
Durchfuihrungs- und Delegationsrechtsakte sind in der Verordnung vorgesehen.

Vor diesem Hintergrund erméglicht die Schaffung einer eigenen Ermachtigungsgrundlage
im Bereich der Typgenehmigung dem Gesetzgeber, auf Veranderungen der europaischen
Vorgaben schnell und flexibel zu reagieren und diese in der gebotenen Kiirze — wenn
notwendig — in das nationale Recht zu Uberfuhren.

Die explizite Nennung der Ermachtigungsgrundlage zur Einrichtung einer zentralen Stelle
in Absatz 1 Satz 1 Nummer 9 stellt eine Prazisierung der bisherigen Erméachtigung nach §
6 Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe I, m StVG a.F. dar.

Des Weiteren wird im neu gefassten Absatz 1 Satz 4 in Verbindung mit Absatz 1 Satz 1
Nummer 20 aus Griinden der Praktikabilitat die Zeitdauer fir erlassene Rechtsverordnun-
gen zur Erprobung durch Ausnahmen von Anforderungen nach diesem Gesetz von 3 auf
5 Jahre verlangert.
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Die Verwendung der Bezeichnung ,Anbieten zum Verkauf* statt bisher ,Feilbieten“ dient
lediglich der Anpassung an eine moderne Rechtssprache und soll als Synonym verstan-
den werden.

AulRerdem wird gemal dem neu gefassten Absatz 1 Satz 1 Nummer 12 die Verordnungs-
erméchtigung dahingehend erweitert, dass der Erlass einer Verordnung uber das Anbie-
ten zum Verkauf, VerduRern und Inverkehrbringen nicht mehr auf gewerbsméaRiges Han-
deln beschrankt wird. Dies ist erforderlich, um auch mdgliche Anforderungen beispiels-
weise an einen Verkauf zwischen Privaten stellen zu kénnen.

Die Begrifflichkeiten der Datenschutz-Grundverordnung werden aufgegriffen. So spricht
beispielsweise Absatz 3 Nummer 3 nur noch von der ,Verarbeitung personenbezogener
Daten®. Die Verarbeitung als Oberbegriff soll dabei jede nach der Datenschutz-
Grundverordnung denkbare Datenverarbeitung umfassen, wie z.B. auch die Erhebung
und Nutzung der Daten.

Die in Absatz 4 genannten weiteren Zwecke zum Erlass von Rechtsverordnungen dienen
nur als Nebenzwecke, die ebenfalls, aber nur nachgeordnet, verfolgt werden kénnen. Der
Hauptzweck der Abwehr von Gefahren fiir die Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs
bleibt hier umfassend bestehen.

Der neue Absatz 7 schafft die Ermachtigung, Verordnungen entsprechend Absatz 1 und 2
fur den Nebenzweck der Umsetzung von europaischem Recht zu erlassen. Hierbei wird
primér die StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) im Bereich von Verordnungen
nach Absatz 1 und die Umsetzung des Typgenehmigungsrechts nach Absatz 2 betroffen
sein.

Erganzt wird der Anwendungsbereich um eine neue Verordnungsermachtigung zum Er-
lass von Verordnungen ohne Zustimmung des Bundesrates bei Gefahr in Verzug fur be-
stimmte Sachverhalte (Absatz 8). Dabei handelt es sich um die Mdglichkeit, Verordnun-
gen zeitlich begrenzt als Notmal3nahme zu erlassen, fur den Fall, dass das regulare Ver-
fahren zu langwierig und der Dringlichkeit des Tatigwerdens nicht angemessen waére.

Zur besseren Ubersichtlichkeit ist der Begriindung eine tabellarische Gegeniiberstellung

angehangt. Diese zeigt, wie sich die bisherige Verordnungserméachtigung in der neuen
Verordnungsermachtigung widerfindet (siehe Tabelle im Anhang).

Zu Artikel 1 Nummer 10 (8 23 StVG)

Der Regelungsinhalt des § 23 StVG ist durch Neufassung des § 24 StVG in diesem und §
69a Absatz 2 Nummer 7 StVZO aufgegangen.

Zu Artikel 1 Nummer 11 (8 24 StVG)

Zu 8 24 Absatz 1:

Dieser Absatz ist durch die Erganzungen konkretisiert worden und enthalt nun konkrete
Verweise auf die mit einer Bul3geldbewehrung zu versehenden Verordnungen, unter
Nennung der Verordnungsermachtigung. Dabei ist auch berlcksichtigt, dass sich die Ver-
ordnungsermachtigung stets aus § 6 Absatz 1 ergibt und damit auch die Gegenstande
nach den Absatzen 4 und 8, die in Verbindung mit 8 6 Absatz 1 geregelt werden kénnen,
mit einbezogen werden, ohne dass diese Absatze an dieser Stelle gesondert genannt
werden muissten.
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Zu § 24 Absatze 2 und 3:

Die seit dem Jahr 2015 aufgedeckten Manipulationen verschiedener Hersteller im Bereich
der Emissionssysteme fir serienméf3ig produzierte Kraftfahrzeuge haben gezeigt, dass
eine Prazisierung und Verscharfung der bestehenden Regelungen zur Sanktionierung von
Zuwiderhandlungen gegen europarechtlich verankerte Typgenehmigungsvorschriften er-
forderlich ist.

Die bisher geltende Sanktionsandrohung reicht nicht mehr aus, um auch Fahrzeug- oder
Fahrzeugteilehersteller in einer dem Verstol3 gegen Typgenehmigungsvorschriften ange-
messenen Art und Weise zur Verantwortung zu ziehen. Zwar sehen die bestehenden
Bul3geldvorschriften die Verantwortlichkeit von Herstellern bereits vor. Die Bul3geldbe-
wehrung ergibt sich flr die praktisch relevanten Falle

- der Abgabe falscher Erklarungen wahrend der Genehmigungsverfahren oder der
Verfahren, die zu einem Ruckruf fihren,

- der Verfalschung von Priifergebnissen fiir die Typgenehmigung oder die Uberein-
stimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge mit den Vorgaben der Typgenehmigung,

- der Vorenthaltung von Daten oder technischen Spezifikationen, die zu einem
Ruckruf oder einem Entzug der Typgenehmigung fihren kénnten,

- der Verwendung von Abschalteinrichtungen,

- der Verweigerung des Zugangs zu Informationen oder

- einer Anderung der tatsachlichen Produktion

aus dem Zusammenwirken der 8§88 24 StVG, 37 EG-FGV und 27 EG-FGV.

Wie in 8§ 24 Absatz 1 ist auch fur Absatz 2 berucksichtigt, dass sich die Verordnungser-
machtigung aus 8§ 6 Absatz 2 ergibt und damit auch die Gegenstande nach § 6 Absatz 4
und 8, die in Verbindung mit Absatz 2 geregelt werden kénnen, mit einbezogen werden,
ohne dass diese Absétze an dieser Stelle gesondert genannt werden muissten.

8 37 Absatz 1 EG-FGV, der auf § 24 Absatz 1 StVG verweist, bewehrt Zuwiderhandlun-
gen gegen § 27 Absatz 1 Satz 1 EG-FGV. Danach durfen neue Fahrzeuge, selbststandi-
ge technische Einheiten oder Bauteile, fiir die eine Ubereinstimmungsbescheinigung nach
Anhang IX der Richtlinie 2007/46/EG vorgeschrieben ist, nur feilgeboten, veraulRert oder
in den Verkehr gebracht werden, wenn sie mit einer giiltigen Ubereinstimmungsbeschei-
nigung versehen sind. Die Ubereinstimmungsbescheinigung ist eine technische Informati-
on des Herstellers. Solche technischen Informationen wiederum sind in 8 28 Absatz 1 EG-
FGV geregelt. Danach dirfen diese nicht von den Angaben abweichen, die von der Ge-
nehmigungsbehdrde genehmigt worden sind. Bei der Abgabe falscher Erklarungen und in
den anderen oben genannten Fallen ist ein Zustand erreicht, bei dem die Angaben zu
dem Fahrzeug, der selbstandigen technischen Einheit oder dem Bauteil nicht den Anga-
ben entsprechen, die von der Genehmigungsbehérde genehmigt worden sind, sodass der
BuRgeldtatbestand erflillt ist.

Der insoweit in Betracht kommende BuRRgeldrahmen betragt lediglich 2000 Euro. Bei Ver-
stoRen der Hersteller werden sich — anders als bei Verstdofen von Handlern oder anderen
Personen, die einzelne Fahrzeuge ohne giiltige Ubereinstimmungsbescheinigung in den
Verkehr bringen - die betreffenden Handlungen regelméRig auch nicht auf ein einzelnes
konkretes Fahrzeug beziehen, sondern sich wegen der der Gestaltung des Produktions-
prozesses auf alle von dem Verstol3 betroffenen Fahrzeuge auswirken, sodass die Ahn-
dung in der Regel nur als einheitliche Tat infrage kommt, der BuRgeldrahmen also insge-
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samt nur 2000 Euro betragt und die Geldbul3e nicht fir jedes einzelne rechtswidrig in Ver-
kehr gekommene Fahrzeug erhoben werden kann.

Der bisher ebenfalls infrage kommende BulR3geldtatbestand des § 23 Absatz 2 StVG in
Verbindung mit 8 37 Absatz 2 EG-FGV war im Hinblick auf Fahrzeughersteller vielfach
nicht anzuwenden, weil es hier um das Feilbieten eines Fahrzeugs, einer selbststéandigen
technischen Einheit, eines Bauteils, eines Teils oder einer Ausrustung geht. Fahrzeugher-
steller als solche, die Adressat der Typgenehmigungsregelungen sind, bieten diese in der
Regel aber nicht feil, sondern tibergeben das fertige Produkt einer Vertriebsorganisation,
die dann das Feilbieten Gbernimmt. Nur wenn diese Vertriebsorganisation auch dem Her-
steller zuzurechnen ist, kann sich eine Erflillung des Tatbestandes ergeben.

Die Richtlinie 2007/46/EG, die mit der EG-FGV in deutsches Recht Uberfuhrt worden ist,
wird durch die Verordnung (EU) 2018/858 uiber die Genehmigung und die Marktiberwa-
chung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen
und selbststéandigen technischen Einheiten fir diese Fahrzeuge abgeldst, die ab dem 1.
September 2020 verbindlich anzuwenden ist. Die Richtlinie 2007/46/EG tritt am 1. Sep-
tember 2020 auBer Kraft. Vor diesem Hintergrund wird die EG-FGV ebenfalls Uberarbei-
tet, um dem neuen europaischen Regelwerk, das entgegen den bisherigen Vorschriften
auch neue Bestimmungen im Zusammenhang mit der Typgenehmigung von Kraftfahr-
zeugen (beispielsweise im Bereich der Pflichten der Fahrzeughersteller, der Einfihrer und
der Handler von Kraftfahrzeugen sowie im Bereich der Marktiiberwachung) vorsieht, ge-
recht zu werden. Im Zuge dieser Uberarbeitung wird § 24 StVG entsprechend dem neuen
Regelungssystem erganzt. Insbesondere wird dadurch die bestehende Licke zur Sankti-
onierung von spezifischen VerstdRen der Fahrzeughersteller gegen die Typgenehmi-
gungsvorschriften geschlossen und zugleich ein Bul3geldrahmen vorgesehen, der dem
Vorwurf und der Bedeutung der in Frage kommenden Taten gerecht wird.

Artikel 84 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/858 sieht vor, dass in der nationalen Um-
setzung der Typgenehmigungsvorschriften die VerstéRe dagegen mit wirksamen, verhalt-
nismafiigen und abschreckenden Sanktionen belegt werden. Die Sanktionen missen da-
nach insbesondere in einem angemessenen Verhaltnis zur Schwere der Nicht-
Ubereinstimmung und der Zahl der auf dem Markt bereitgestellten nichtkonformen Fahr-
zeuge stehen. Ferner bestimmt Artikel 84 der Verordnung (EU) 2018/858, dass mindes-
tens folgende Verstdl3e im nationalen Recht ausdriicklich mit Sanktionen belegt werden
mussen:

- Abgabe falscher Erklarungen,

- Féalschung von Prifungsergebnissen,

- Zurtickhalten von Daten oder technischen Spezifikationen in den Féllen, in denen es die
Anordnung eines Riuckrufs sowie die Versagung oder den Entzug der Typgenehmigung

zur Folge haben kbnnte,

- Nichterfullung der fir die Benennung geltenden Anforderungen durch die Technischen
Dienste,

- Weigerung, Informationen zuganglich zu machen,

- Bereitstellung auf dem Markt von genehmigungspflichtigen Fahrzeugen und Fahrzeug-
teilen ohne Genehmigung oder die Falschung von Dokumenten oder Genehmigungszei-
chen in dieser Absicht.

Vor diesem Hintergrund sieht der neue § 24 Absatz 3 StVG eine Prazisierung und Diffe-
renzierung hinsichtlich der auf Grundlage des § 24 StVG zu ahndenden Ordnungswidrig-
keiten sowie der entsprechenden Bul3geldhéhe vor:
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- Die Ordnungswidrigkeiten nach 8§ 24 Absatz 1 StVG sollen wie bisher mit einer
GeldbuRRe von bis zu 2000 Euro geahndet werden kénnen. Hier kommen insbesondere
die herkdmmlichen VerstoRe gegen die stralBenverkehrsrechtlichen Vorschriften bei-
spielsweise der StVO, der FZV sowie der FeV in Betracht.

- Die Ordnungswidrigkeiten nach § 24 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe b oder
Nummer 2 Buchstabe b StVG sollen auf Grund Ihrer Geringfligigkeit und des beschréank-
ten Auswirkungspotentials nur mit einer Geldbuf3e von bis zu 50.000 Euro geahndet wer-
den konnen. Auf der Grundlage dieser Vorschrift sollen beispielsweise Verstdl3e im Zu-
sammenhang mit der Kennzeichnung und Verpackung von Bauteilen und selbststandigen
technischen  Einheiten sowie Verstole im Rahmen des EU-Fahrzeug-
Einzelgenehmigungsverfahrens geahndet werden.

- Die Ordnungswidrigkeiten nach § 24 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a oder
Nummer 2 Buchstabe a StVG sollen mit einer Geldbuf3e von bis zu 100.000 Euro geahn-
det werden kdnnen. Auf der Grundlage dieser Vorschrift sollen die weniger schwerwie-
genden VerstoRe im Zusammenhang mit der Typgenehmigung und Marktiberwachung
von Kraftfahrzeugen sowie Kraftfahrzeuganhangern, Systemen, Bauteilen und selbststan-
digen technischen Einheiten, insbesondere Verstéf3e in entsprechenden Verwaltungsver-
fahren, geahndet werden.

- Die Ordnungswidrigkeiten nach § 24 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe c oder
Nummer 2 Buchstabe ¢ StVG sollen mit einer Geldbul3e von bis zu 300.000 Euro geahn-
det werden kdnnen, sofern diese Ordnungswidrigkeiten von naturlichen Personen began-
gen werden. Hierbei soll es sich um Versto3e der Hersteller, der Einfiihrer, der Handler
und deren Bevollméchtigten handeln, die einen Versto3 gegen die im europaischen Typ-
genehmigungsrecht ausdricklich niedergelegten Pflichten dieses Personenkreises dar-
stellen.

- Die Ordnungswidrigkeiten nach 8§ 24 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe d oder
Nummer 2 Buchstabe d StVG sollen mit einer GeldbuRe von bis zu 500.000 Euro geahn-
det werden koénnen, sofern diese Ordnungswidrigkeiten von nattrlichen Personen began-
gen werden. Hierbei soll es sich um VerstéRe gegen ausdriickliche Verbote des europai-
schen Typgenehmigungsrechts handeln, z.B. Artikel 13 Absatz 5 VO (EU) 2018/858.

Fur die Bemessung dieser Bul3geldobergenzen wurde von einer Begehung durch eine
naturliche Person ausgegangen.

Zu § 24 Absatz 4:

Werden die Ordnungswidrigkeiten nach 8 24 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe c
oder d oder Nummer 2 Buchstabe ¢ oder d StVG von juristischen Personen und Perso-
nenvereinigungen begangen, so sollen sie gemal § 30 Absatz 2 Satz 3 OWIiG - und ent-
sprechend den iblichen Vorgaben des Wirtschaftssanktionsrechts - mit einer Geldbuf3e in
zehnfacher Sanktionshéhe geahndet werden kénnen. Hierbei handelt es sich um Ord-
nungswidrigkeiten, die von einem Fahrzeughersteller, dem Einfihrer oder dem Héndler
eines Kraftfahrzeugs oder Kraftfahrzeuganhéangers, eines Systems, Bauteils oder einer
selbststandigen technischen Einheit sowie den Bevollmachtigten dieser Personen began-
gen werden. Die neue Verordnung (EU) 2018/858 sieht fur diese Personen besondere
Pflichten vor, beispielsweise die Pflicht sicherzustellen, dass Fahrzeuge, Systeme, Bautei-
le und selbststandige technische Einheiten nicht so konstruiert sind, dass sie Strategien
oder andere Mittel aufweisen, die ihre bei Prifverfahren gezeigten Leistungen unter Be-
dingungen, mit denen im normalen Betrieb verniinftigerweise gerechnet werden kann, in
einer den Typgenehmigungsvorschriften zuwiderlaufenden Weise verandern. Die genann-
ten Personen bringen Kraftfahrzeuge und andere Gegenstande in den Verkehr, die
grundsatzlich geeignet sind, weitreichende Auswirkungen auf die allgemeine Verkehrssi-
cherheit sowie die Umwelt und die 6ffentliche Gesundheit zu entfalten, und somit negative
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Folgen fur eine Vielzahl weiterer Personengruppen zu haben. Diese Zuwiderhandlungen
gilt es daher mit einer den typischen Sachumstanden gerecht werdenden Geldbul3e zu
bewehren.

Die Regelung orientiert sich an anderen vergleichbaren Vorschriften. Zurzeit verweisen
insbesondere folgende Rechtsvorschriften auf die Rechtsfolge des § 30 Absatz 2 Satz 3
OWiIG: § 130 Absatz 3 Satz 2 OWIG, § 172 Absatz 2 Satz 2 des Sanierungs- und Abwick-
lungsgesetzes (SAG) sowie 8 4 Absatz 2 Satz 2 des Netzwerkdurchsetzungsgesetzes
(NetzDG). Die Ausgangsvoraussetzungen sowie die Reichweite der damit belegten Ver-
stoRRe sind auch mit solchen des Typgenehmigungsrechts vergleichbar.

Die weitreichenden Auswirkungen der genannten Zuwiderhandlungen sind im Zusam-
menhang mit den aufgedeckten Manipulationen deutscher Hersteller im Bereich der
Emissionssysteme flr serienmafig produzierte Kraftfahrzeuge in den letzten Jahren pla-
kativ deutlich geworden. Im Hinblick auf die Bemessung der Buf3geldbewehrung kénnen
die von verschiedenen Staatsanwaltschaften erlassenen Bul3geldbescheide herangezo-
gen werden, die die Zuwiderhandlungen unter den Gesichtspunkten des § 30 OWIG ver-
folgt haben. So hat die Staatsanwaltschaft Braunschweig mit Bescheid vom 13. Juni 2018
gegen die Volkswagen AG eine Geldbuf3e in Hohe von einer Milliarde Euro festgesetzt.
Mit Bescheid vom 16. Oktober 2018 hat die Staatsanwaltschaft Minchen Il gegen die
Audi AG eine Geldbuf3e in H6he von 800 Millionen Euro festgesetzt. Mit Bescheid vom 7.
Mai 2019 hat die Staatsanwaltschaft Stuttgart gegen die Porsche AG eine Geldbul3e in
Hohe von 535 Millionen Euro festgesetzt. Mit Bescheid vom 24. September 2019 hat die
Staatsanwaltschaft Stuttgart gegen die Daimler AG eine GeldbufRe in Hohe von 870 Milli-
onen Euro festgesetzt.

Auch wenn diese BulR3geldbescheide zeigen, dass besonders bedeutende Verstdlie der
Hersteller durchaus nach geltendem Recht bereits mit hohen GeldbufRen verfolgt werden
kénnen, bedarf es eines speziellen Tatbestandes, weil in den fraglichen Féllen Straftaten,
die in den Unternehmen von Mitarbeitern begangen worden sind, vorgelegen haben, was
die Anwendung des 8 30 OWIG ermdglichte. Die genannten Typgenehmigungsverstolie
fuhren aber schon fur sich genommen zu den wirtschaftlichen Vorteilen, ohne dass es
unbedingt der Begehung von Straftaten bedarf. Entsprechend betragen die Ahndungsan-
teile der vorgenannten Geldbuf3en zwischen vier und fanf Millionen Euro. Der weit Uber-
wiegende Anteil der GeldbulRe entféllt dagegen jeweils auf die Abschopfung der wirt-
schaftlichen Vorteile. Die Unternehmen haben sich nach den Feststellungen der Staats-
anwaltschaften Kosten in der Motorentwicklung erspart, die ansonsten unumganglich zur
Einhaltung der europdischen Emissionsziele entstanden waren, sowie durch die Bereit-
stellung nichtkonformer Fahrzeuge auf dem Markt einen gewissen Vorteil im Wettbewerb
mit anderen Automobilherstellern geschaffen. Der Abschépfungsanteil der Geldbul3e be-
trug daher in den vorgenannten Féllen jeweils zwischen 995 Millionen Euro und 531 Milli-
onen Euro.

Aus diesem Grund muss schon ihre Begehung mit einer an dem Sachverhalt ausgerichte-
ten hohen GeldbulRe bewehrt werden. Das erméglicht es dem KBA, das auch fir die
Sachverhaltsaufklarung bei Typgenehmigungsverstdf3en zustandig ist und aus Anlass der
Durchfiihrung von Marktiberwachungsmafnahmen entsprechende Zuwiderhandlungen
aufdeckt, die GeldbuRe zu verhéngen, sofern die Verfolgung der Ordnungswidrigkeit, z. B.
im Zusammenhang mit der Verfolgung von Straftaten nicht von der Staatsanwaltschaft
Ubernommen wird. Letzteres wird — anders als in der gegenwartigen Situation, bei der es
um bedeutende Verstélze von Fahrzeugherstellern im Zusammenhang mit Emissionsvor-
schriften geht und bei denen die Staatsanwaltschaften daher tétig geworden sind, bei be-
deutenden, aber nicht derart weit reichenden TypgenehmigungsverstéRen — wie in der
Vergangenheit — regelmafig nicht der Fall sein.

Die Notwendigkeit, gegeniiber den Herstellern zukinftig wirksamere Sanktion anzudro-
hen, wurde auch im Rahmen des Vertragsverletzungsverfahrens der Kommission gegen



-51 -

Deutschland zum Kaltemittelversto3 durch die Daimler AG deutlich. In diesem Zusam-
menhang forderte die Kommission wiederholt die Verhangung einer abschreckenden
Sanktion zur Sicherstellung einer effektiven Umsetzung der EU-Richtlinie und stellte die
effektive Ahndbarkeit der typgenehmigungsrechtlichen Vorschriften mit der aktuellen
BuR3geldbewehrung in Frage.

Anhand der européischen Datenschutz-Grundverordnung (DSGVO) und den darin gere-
gelten BuR3geldobergrenzen wird deutlich, welches Verstdndnis die Europaische Union
von einer wirksamen, verhaltnismafRigen und abschreckenden Sanktionierung hat. So
sehen beispielsweise ihre Bestimmungen einen maximalen BufR3geldrahmen gemaf3 Arti-
kel 83 Absatz 5 DSGVO von bis zu 20 Millionen Euro oder im Falle eines Unternehmens 4
% des weltweit erzielten Jahresumsatzes vor. Ein zweiter &hnlicher Buf3geldrahmen fir
geringere Pflichtverletzungen gemal Artikel 83 Absatz 4 DSGVO sieht 10 Millionen Euro
oder im Falle eines Unternehmens bis zu 2 % des weltweit erzielten Jahresumsatzes vor.

Der Hohe nach ist die neu gefasste BuRgeldbewehrung auch im Gesamtgefiige des deut-
schen Ordnungswidrigkeitenrechts kein Ausnahmefall:

So wird in 8 120 Absatz 17 Wertpapierhandelsgesetz (WpHG) eine Ordnungswidrigkeit
mit einer Geldbule von bis zu zwei Millionen Euro geahndet. Wird diese gegenlber einer
juristischen Person verhangt, darf sie 10 Millionen Euro oder 5 Prozent des Gesamtum-
satzes des vorangegangenen Geschaftsjahrs nicht Uberschreiten.

Gemal § 120 Absatz 18 oder 21 WpHG ist sogar eine Buf3geldhthe bis zu 5 Millionen
Euro und im Falle einer juristischen Person sogar bis zu 15 Millionen Euro vorgesehen.

Auch nach 8 24 Absatz 5 Wertpapierprospekigesetz (WpPG) ist die Verh&ngung einer
besonders hohen Geldbuf3e, namlich bis zu 700.000 Euro, méglich. Gegeniber einer ju-
ristischen Person kann die Geldbul3e nach Absatz 6 bis zu einem Betrag von 5 Millionen
Euro oder 3 Prozent des Gesamtumsatzes, den die juristische Person oder Personenver-
einigung im der Behordenentscheidung vorangegangenen Geschéftsjahr erzielt hat, an-
gehoben werden.

In 8 81 Absatz 4 Satz 1 des Gesetzes Uber Wettbewerbsbeschrankungen (GWB) wird ein
BuRgeldrahmen bis zu einer Million Euro bzw. im Falle eines Unternehmens, von 10 %
des Gesamtumsatzes des vorangegangenen Geschaftsjahres, vorgesehen.

Das OWiIG sieht auch sonst hohere BulRgeldobergrenzen vor, wenn sie sich gegen eine
juristische Person richtet. So kann sich die normale RegelgeldbuRe im Falle einer Ver-
hangung gegen eine juristische Person gemaf 8 30 Absatz 2 Satz 2, 3 OWIG verzehnfa-
chen.

Im Falle des § 130 Absatz 3 OWIiG kann eine Geldbuf3e von einer Million Euro wegen
einer Aufsichtspflichtverletzung auch gegen eine natirliche Person verhdngt werden, im
Falle einer juristischen Person ist hier eine Verzehnfachung, also 10 Millionen Euro, még-
lich.

Zu 8 24 Absatz 5:
Dieser enthalt die bisher in § 23 Absatz 4 enthaltene Mdglichkeit zur Einziehung von
Fahrzeugen, Fahrzeugteilen und Ausristung und erstreckt diese nunmehr auch auf Ord-

nungswidrigkeiten, die sich auf EU-typgenehmigte Fahrzeuge, fahrzeugteile oder Ausris-
tungen beziehen..

Zu Artikel 1 Nummer 12 (8 24a StVG)




-52 -

Durch Neufassung des § 24 StVG ist die Norm uberflissig geworden und war zu strei-
chen.

Zu Artikel 1 Nummer 13 (8 26 StVG)

Zu 8 26 Absatz 1 und 2:

Notwendige Folgeédnderungen durch die Streichung des § 23 StVG und Integrierung in 8
24 Absatz 1 StVG.

Zu 8 26 Absatz 3:

In Absatz 3 wird im Hinblick auf die Verfolgung der besonders schwerwiegenden Typge-
nehmigungsverstof3e eine verlangerte Verjahrungsfrist von funf Jahren vorgesehen. Die
kurze Verjahrungsfrist von 3 Monaten ist fur die gewdhnlichen VerkehrsverstolRe gegen 8§
24 StVG gedacht, wird aber nicht den Umstanden gerecht, die im Typgenehmigungsbe-
reich bestehen. Hier dauert es typischerweise eine erhebliche Zeit bis die Behdrde Anlass
zu der Vermutung hat, dass ein VerstoR3 vorliegt. Zudem sind umfangreiche und technisch
anspruchsvolle Prifungen notwendig, bevor die Behdrde das Vorliegen der rechtswidri-
gen Handlung feststellen kann oder den Eintritt der Verjahrung durch Einleitung eines
Ermittlungsverfahrens hemmen kann, da auch hierfir ein sachlich begriindeter Anfangs-
verdacht notwendig ist. Entsprechend sieht auch die europaische Verordnung (EU)
2018/858 in Artikel 14 Absatz 3 die Pflicht der Fahrzeughersteller vor, die Unterlagen im
Zusammenhang mit der erteilten Typgenehmigung fur einen Zeitraum von 10 Jahren nach
dem Ende der Giiltigkeit der jeweiligen Typgenehmigung aufzubewahren. Die verlangerte
Dauer der Verjahrung ist im Fall von besonders schwerwiegenden typgenehmigungs-
rechtlichen Verstdlien zur Gewahrleistung einer effektiven Verfolgung nicht nur notwen-
dig, sondern auch im Gesamtgeflige des deutschen Ordnungswidrigkeitenrechts kein
Ausnahmefall.

Zu Artikel 2 (Weitere Anderung des StraRenverkehrsgesetzes)

Zu Artikel 2 Nummer 1 (8 6a Absatz 1 Nummer 1 StVG)

Rechtssystematische Erganzung im Zuge der in 8 2 Absatz 1 Nummer 2 KBAG erweiter-
ten Aufgabe des KBA auch zur Verwendung der Daten der Zentralen Register. Fir die
konkreten Verwendungen von Registerdaten durch das KBA werden Geblhrenregelun-
gen erforderlich.

Zu Artikel 2 Nummer 2 (8 6g Absatz 4 und 6 —neu— StVG)

In Absatz 4 erfolgt eine Anpassung an die Abschaffung der drtlichen Fahrzeugregister
durch dieses Gesetz. Mit der neuen Regelung wird klargestellt, dass das Verbot der Ver-
knupfung der in 8 6g Absatz 4 Satz 1 Nummer 9 StVG normierten Datenbank sich ledig-
lich noch auf das ZFZR erstreckt.

Im neu angefligten Absatz 6 wird dem Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) eine ebensolche Ausnahmebefugnis verliehen, wie sie in § 6 Absatz 3
geregelt ist. Vom bundesweit einheitlich geregelten Verfahren der internetbasierten Zulas-
sung sollen allgemeine Ausnahmen unter beschleunigten Verfahrensbedingungen gere-
gelt werden kénnen, um erforderlichenfalls das Verfahren situationsgerecht, etwa in vo-
ribergehenden Krisenlagen oder generell fur Ausnahmekonstellationen anpassen zu
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konnen. Durch Erméachtigung des Bundesministeriums zu solchen Ausnahmeregelungen
soll die Bundeseinheitlichkeit des Verfahrens auch in solchen Ausnahmesituationen gesi-
chert bleiben, um die Einheitlichkeit der Lebensverhéaltnisse zu wahren.

Zu Artikel 2 Nummer 3

Die Halterkostenhaftung wird mit dieser Anderung auch auf verbotswidrig abgestelite An-
hanger ohne Kraftfahrzeug in den Féllen ausgeweitet, in denen der Verursacher nicht
ermittelt werden kann.

Diese Regelung ist notwendig geworden, um eine effektive Ahndung der Verkehrsversto-
3e im ruhenden Verkehr zu gewehrleisten. Die Ermittlung des Verursachers bei Versto-
3en im ruhenden Verkehr ist von hohem Mal3e von der Mitwirkung des Halters abhangig.
Dies gilt auch fir die Ermittlung, wer einen Kraftfahrzeuganhanger verbotswidrig abge-
stellt bzw. geparkt hat. Erschwerend kommt im Falle der Kraftfahrzeuganhénger hinzu,
dass bei einem abgestellten Gerat, das nicht an ein Kraftfahrzeug angehangt ist, es be-
reits problematisch ist, das jeweils verwendete Zugfahrzeug bzw. dessen Halter zu ermit-
teln.

Durch die gewahlte Formulierung soll Satz 2 dabei ausschliellich fur falsch parkende
Kraftfahrzeuganhanger Anwendung finden, die nicht mit einem Kraftfahrzeug als Gespann
verbunden sind. Ist der Anhanger auch weiterhin im Gespann mit einem Kraftfahrzeug
verbotswidrig abgestellt, haftet der Fihrer des Kraftfahrzeugs bzw. greift die Kostenhaf-
tung des Halters des Kraftfahrzeugs. Die Bedingungen fir die Anwendung der Halter-
Kostenhaftung (Ermittlungsdefizit vor Verjahrung) aus Satz 1 sollen dabei auch fur den
erweiterten Anwendungsfall in Satz 2 (neu) gelten.

Durch die gewahlte Formulierung ,der Fuhrer oder der Abstellende® soll sowohl das ver-
botswidrige Parken mit Hilfe des gefuhrten Kraftfahrzeugs und des anschlieRenden Ab-
kuppelns umfassen, als auch das motorische Abstellen des Kraftfahrzeuganhangers
durch Schieben des Anhangers in die Parkposition. Die Verwendung des Begriffs Fuhrer
eines Kraftfahrzeuganhangers ware in diesem Zusammenhang missverstandlich, da die
bisherige Verwendung des Wortes bisher nur im Zusammenhang des Fihrens eines
Kraftfahrzeugs verwendet wird.

Entsprechend der Neufassung des Satz 3 kann von der Auferlegung der Kosten fiir den
Halter eines Fahrzeugs und eines Anhangers abgesehen werden.

Zu Artikel 2 Nummer 4 (8 29 Absatz 6 und 7 StVG)

Die Klarstellungen in § 29 StVG dienen der Gewahrleistung einer fundierten Beurteilung
der Wiederherstellung der Kraftfahreignung, einschlie3lich im Rahmen einer medizinisch-
psychologischen Untersuchung. Nach einem erfolgten Entzug der Fahrerlaubnis wegen
Verstdlien gegen verkehrsrechtliche Vorschriften ist es notwendig, im Rahmen eines
Neuerteilungs- oder erneuten Entziehungsverfahrens die Griinde, die zum Entzug der
Fahrerlaubnis gefuihrt hatten, zu beriicksichtigen. Nur so kann die Uberpriifung der Kraft-
fahreignung im Hinblick auf das vorangegangene jeweilige verkehrsgefahrdenden Verhal-
ten, das den einzelnen VerstdoRen zugrunde liegt, wirksam vorgenommen werden.

8§ 29 Absatz 6 StVG enthélt ein eingeschranktes Verwendungsverbot, § 29 Absatz 7 StVG
enthélt ein strenges Verwertungsverbot, wonach aus dem Register geldschte Taten und
Entscheidungen nicht mehr zum Nachteil des Betroffenen fiir Zwecke des § 28 Absatz 2
StVG verwertet werden durfen. Dieses Verwertungsverbot gilt unabhangig davon, woher
die aktuelle Kenntnis tber die Verstol3e rihrt, ob sie also auf einer vergangenen Auskunft



-54 -

aus dem Register oder auf Fachakten der Behdrde beruht. In der Praxis sind bei der Aus-
legung Zweifel aufgetreten, ob diese Verbote auch die Verwendung im Zusammenhang
mit einem Entziehungsbescheid umfassen, dessen Grundlage die Tat bildet und in des-
sen Begrindung sie genannt und damit der Behdrde weiterhin zuganglich ist.

Die Anderungen in § 29 Absatz 6 und 7 StVG sollen klarstellen, dass eine Tat, die zur
Entziehung der Fahrerlaubnis gefiihrt hat, trotz Ablaufes der Tilgungsfrist (d. h. in der
Uberliegefrist) und auch trotz Léschung (d. h. nach der Uberliegefrist) fiir die Fahreig-
nungsbeurteilung verwendet werden kann, wenn die Tat in der Entziehungsentscheidung
genannt ist und diese Entziehungsentscheidung noch nicht geléscht ist und daher ihrer-
seits verwertet werden darf. Es geht dabei um die Verwertung von Kenntnissen Uber Ver-
stolRe, die auRRerhalb des Registers (etwa im Entziehungsbescheid oder in den Urteils-
grunden) vorgehalten werden, da die Verstol3e aus dem Register nach Ablauf der Til-
gungsfrist nur noch fur eingeschrankte Zwecke und nach Loschung gar nicht mehr beaus-
kunftet werden.

Zu Artikel 2 Nummer 5 (8 30 Absatz 8 und 9 StVG)

Klarstellende Ergadnzung in Absatz 8, dass der postalische Antrag auf Auskunft Uber die
zu einer Person im Fahreignungsregister oder Fahrerlaubnisregister gespeicherten Daten
einer eigenhandigen Unterschrift bedarf. Dies ist erforderlich, um das KBA zu beféhigen,
die datenschutzrechtlich erforderliche Identifizierung auch im Interesse des Betroffenen
sicherzustellen. Sofern der Antragsteller nicht personlich bei der Antragstellung anwesend
ist oder diese mit einer sicheren elektronischen Identifizierung vornimmt, ist das KBA da-
rauf angewiesen, die Identitdt des Antragstellers mittels der Ubersandten Ausweiskopie
anhand anderer Merkmale als des Fotovergleiches zu verifizieren. Dies geschieht im Falle
der postalischen Antragstellung anhand des Vergleichs der eigenhandigen Unterschrift
mit der Ubersandten Ausweiskopie. Angesichts des Sicherheitsniveaus der sonstigen in §
64 FeV niedergelegten ldentifizierungsmaglichkeiten ist die eigenhandige Unterschrift
eine bereits in § 64 FeV vorausgesetzte und datenschutzrechtlich angelegte Pramisse.

Mit der Erganzung in Absatz 9 soll das KBA zur Gewahrleistung der Richtigkeit und Si-
cherheit einer Datenibermittlung in die Lage versetzt werden, die Identitat der Person,
Uber die eine Auskunft aus dem FAER erteilt werden soll, besser und zweifelfreier fest-
stellen zu kénnen. Hierfiir sollen dem KBA die Befugnisse zur Konsultierung anderer Re-
gister erteilt werden, die dem KBA schon im Rahmen der Registrierung von eingehenden
Mitteilungen zustehen. Von dieser Befugnis wird das KBA allerdings unter Beachtung des
Grundsatzes der Verantwortlichkeit des Ersuchenden nach Absatz 9 Satz 3 nur im Aus-
nahmefall nach seinem Ermessen Gebrauch machen.

Zu Artikel 2 Nummer 6 (Abschnitt V StVG)

Redaktionelle Anpassung der Uberschrift des Abschnitts an die Auflésung der 6rtlichen
Fahrzeugregister.

Zu Artikel 2 Nummer 7 (8 31 StVG)

Die Uberschrift wird an die Aufldsung der értlichen Fahrzeugregister angepasst.

Mit der Aufhebung des bisherigen Absatzes 1 wird die rechtliche Grundlage zur Fihrung
der ortlichen Fahrzeugregister zwecks ihrer Auflosung aufgehoben. Der bisherige Absatz
2 riickt an die Stelle des Absatzes 1 (neu). Damit ist das ZFZR das alleinige Register fur
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die Zulassung von Fahrzeugen und die Erteilung von Registerauskinften tber diese
Fahrzeuge und deren Halter. Das KBA ist die allein registerfihrende Stelle.

Der neue Absatz 2 regelt auf dieser Basis die Befiillung des ZFZR mit Daten und die
diesbeziglich alleinige Verantwortlichkeit der Datenlieferanten. Es wird damit klargestellt,
dass dem KBA lediglich die verfahrenstechnische Fihrung des Registers obliegt, nicht
jedoch die Verantwortung fur die inhaltliche Qualitat der gelieferten Daten. Angesichts des
Interesses der Datenlieferanten an der Nutzung des ZFZR und der dem KBA fehlenden
Kontroliméglichkeit vor Ort ist diese Verteilung der Verantwortung sachgerecht.

Aufgrund der veranderten Registerarchitektur wird in Absatz 3 (neu) geregelt, dass neben
dem KBA auch die Zulassungsbehorden Auskiinfte aus dem Zentralen Fahrzeugregister
erteilen kdnnen. Technisch geschieht dies in Weiteriibermittlung der vom KBA an die Zu-
lassungsbehodrde Ubermittelten Daten aus dem ZFZR. Die grundsétzlichen Zustandig-
keitsregelungen fur die Zulassungsbehdrden sollen auch fur die Auskunftserteilung durch
sie gelten. Auf dieser Basis werden die Auskunftsanspriiche und Ubermittlungsbefugnisse
in den weiteren Registervorschriften so weit wie moglich beibehalten.

Die Regelung des bisherigen Absatzes 3 wird redaktionell in den neuen Absatz 4 ver-
schoben.

Zu Artikel 2 Nummer 8 (8 32 StVG)

Redaktionelle Anpassungen in der Uberschrift und in den Absatzen 1 und 2 an die Auflo-
sung der ortlichen Fahrzeugregister.

Die in den Absatzen 1 und 2 geregelten Zwecke der Datenspeicherung werden nun aus-
schlielich mit der Fihrung des ZFZR realisiert.

Die Ergénzung der Registerzwecke in Absatz 1 um die neue Nummer 9 ist der wachsen-
den Bedeutung der grenziberschreitenden Halter- und Fahrzeugdatenaustausche ge-
schuldet, die in zunehmender Anzahl im EU-Recht verpflichtend verankert werden. Dabei
zielen die Datenaustausche nach Artikel 4 der Richtlinie (EU) 2015/413 des europdischen
Parlaments und des Rates vom 11. Mérz 2015 zur Erleichterung des grenziiberschreiten-
den Austauschs von Informationen Uber die StralRenverkehrssicherheit gefahrdende Ver-
kehrsdelikte und nach Artikel 21a der Verordnung (EU) Nr. 904/2010 des Rates vom 7.
Oktober 2010 Uber die Zusammenarbeit der Verwaltungsbehoérden und die Betrugsbe-
kdmpfung auf dem Gebiet der Mehrwertsteuer noch auf die Bestimmung der Haltereigen-
schaft und der Fahrzeugeigenschaften ab und kénnen damit unter die Zweckbestimmung
des 8§ 32 Absatz 2 StVG subsumiert werden. Dartber hinaus dient der Halterdatenaus-
tausch nach Artikel 23 der Richtlinie (EU) 2019/520 des europdaischen Parlaments und
des Rates vom 19. Marz 2019 lber die Interoperabilitat elektronischer Mautsysteme und
die Erleichterung des grenziberschreitenden Informationsaustauschs tber die Nichtzah-
lung von Stral3enbenutzungsgebihren in der Union dagegen auch der Nacherhebung von
nichtgezahlten Mautschulden und verfolgt damit weitere Zwecke. Weitere Anwendungsbe-
reiche konnten folgen. Fir solche unionsrechtlich bindenden Zwecke soll das ZFZR mit
seinen nach nationalen Vorgaben zu speichernden Halter- und Fahrzeugdaten ertiichtigt
werden.

Der Absatz 3 wird neu angefligt: Die jungsten Entwicklungen zeigen, dass zum Schutz
bedeutender Rechtsgtiter wie beispielsweise der dffentlichen Gesundheit und der Umwelt
bestimmte Anderungen von Fahrzeugeigenschaften (insbesondere des Abgasverhalten,
Gerauschverhalten und des Kraftstoffverbrauch) an bereits ausgelieferten Fahrzeugen
von Herstellern angeboten werden kénnen. Um eine besondere Wirksamkeit dieser Ma3-
nahmen zu erreichen, muss sichergestellt werden, dass die Fahrzeughalter, fir die die
Inanspruchnahme solcher Mal3hahmen infrage kommt, identifiziert und zugleich méglichst
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viele der betroffenen Fahrzeughalter Gber diese MaRnahmen informiert werden kdnnen.
Erfahrungen haben gezeigt, dass nur eine personliche Information der Halter effektiv ist.
Diese Erkenntnis lag schon der bis Ende 1995 befristeten Auskunftsbefugnis in § 35 Ab-
satz 2 Satz 1 Nummer 1 StVG im Zusammenhang mit staatlich geforderten Ma3nahmen
zur Verbesserung des Schutzes vor schéadlichen Umwelteinwirkungen durch bereits aus-
gelieferte Fahrzeuge zugrunde. Die Zielsetzung dieser Auskunftsbefugnis hat an Aktuali-
tat nicht verloren, sondern im Gegenteil zugenommen. Sie soll daher aufgriffen und wei-
terentwickelt werden. Neben das Schutzgut der Umwelt sollen auch die Verkehrssicher-
heit und die Gesundheit von Personen treten. Fahrzeugbezogene MalRnahmen im Sinne
des neuen Registerzwecks kdnnen zum Beispiel technische Verbesserungen oder Zu-
satzausristungen sowie den Austausch von Teilen umfassen.

Zu Artikel 2 Nummer 9 (8 33 StVG)

In § 33 StVG werden in der Uberschrift sowie in den Absétzen 1 bis 4 redaktionelle An-
passungen an die Auflosung der ortlichen Fahrzeugregister vorgenommen. Die bestimm-
ten Daten werden nun ausschlief3lich im ZFZR gespeichert.

In Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 Buchstabe a werden die personlichen Angaben zu einem
Halter um die Angabe des Geburtsstaates erweitert. Die Notwendigkeit der Regelung
ergibt sich zum einen aus dem wachsenden Anteil der Halter mit Migrationshintergrund,
deren Geburtsort teilweise nicht bekannt und aus den Unterlagen, die den Zulassungsbe-
horden vorgelegt werden, nicht ermittelbar ist. Zum anderen kann die Erweiterung der
speicherungsfahigen Halterdaten um den Geburtsstaat als Hilfskriterium zur verbesserten
Personen- bzw. Fahrzeugidentifizierung bei einem Zugriff auf das ZFZR fuhren.

In Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 Buchstabe ¢ und Satz 2 Buchstabe ¢ werden die Angaben
zur Registrierung einer Vereinigung als Halter prazisiert. In der aktuellen Fassung des
StVG werden im Falle der Zulassung eines Fahrzeuges auf eine Vereinigung die personli-
chen Angaben der Vertreter solcher Vereinigungen nach § 33 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2
Buchstabe ¢ in Verbindung mit Buchstabe a StVG als Halterdaten erfasst. Der Begriff
Lvereinigung“ ist dabei nicht eng im zivilrechtlichen Sinne, sondern als Auffangbegriff zu
verstehen, der alle Fahrzeughalter miterfasst, die weder natirliche noch juristische Per-
sonen sind. Solche sind Personengesellschaften, wie z. B. OHG, KG, GbR, GmbH & Co.
KG, und nicht rechtsfahige Vereine, wie z. B. Gewerkschaften, Arbeitgeberverbande, Or-
densniederlassungen, politische Parteien. Die Regelung, wonach Halterangaben analog
den Angaben zu einer natlrlichen Person zu erheben sind, ist fur die Vereinigungen tref-
fend, deren benannte Vertreter natirliche Personen sind (wie z. B. bei OHG, KG, GbR,
EWIV (Europaische Wirtschaftliche Interessenvereinigung), PartGmbB (Partnerschaftsge-
sellschaft mit beschrankter Berufshaftung). Bestimmte Personengesellschaften werden
allerdings durch juristische Personen nach auf3en vertreten bzw. solche juristischen Per-
sonen sind Gesellschafter der Personengesellschaften. Zu diesen gehéren u.a. GmbH &
Co. KG, Stiftung & Co. KG, GmbH & Co. OHG, Stiftung GmbH & Co. KG, AG & Co. KG,
AG & Co. OHG, UG (haftungsbeschrankt) & Co. KG. In diesem Fall nehmen jeweils juris-
tische Personen (GmbH, Stiftung, AG, UG (haftungsbeschrénkt) die Pflichten des Fahr-
zeughalters wahr und sollten mit entsprechenden Angaben bei der Zulassung festgehal-
ten werden. Dies ist sachgerecht, da auch im Falle einer juristischen Person als direktem
Halter die Angaben der juristischen Person nach § 33 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 Buch-
stabe b StVG registriert werden, vor dem gleichen Hintergrund, dass die Angaben zu de-
ren handlungsfahigem Organ leicht ermittelbar sind. Aus diesem Grund wird § 33 Absatz
1 Satz 1 Nummer 2 Buchstabe ¢ und Satz 2 Buchstabe ¢ um einen Verweis auf die Anga-
ben zu juristischen Personen nach § 33 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 Buchstabe b StVG
vervollstandigt. Je nachdem, ob der benannte Vertreter einer Vereinigung also eine natr-
liche oder juristische Person ist, werden die Angaben der Vertreter nach Buchstabe a o-
der b erhoben und gespeichert.
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Als Folge der Auflosung der oOrtlichen Register und zur Anpassung der Regelungen wird in
Absatz 3 die generelle Zweckbestimmung aus dem bisherigen § 35 Absatz 2a Nummer 2
StVG fir die Speicherung der Fahrtenbuchauflage im ZFZR verortet.

Zu Artikel 2 Nummer 10 (8 34 StVG)

In 8§ 34 StVG wird die neue Registerarchitektur konsequent komplettiert. Bereits die Er-
ganzung der Uberschrift zeigt, dass die Zulassungsbehérden fir die Ubermittlung von
Daten an das KBA zur Speicherung im ZFZR nicht mehr auf Vorschriften zur Dateniber-
mittlung aus den ortlichen Fahrzeugregistern (bisher § 35 Absatz 5 Nummer 1 StVG) zu-
riickgreifen konnen. Diese Ubermittlung an das KBA wird nun in § 34 StVG im neuen Ab-
satz 4b geregelt.

Insgesamt erfolgt die Erhebung der im ZFZR zu speichernden Daten zum einen durch die
Zulassungsbehorden (Absatz 1 bis 4b), zum zweiten durch die Versicherer (Absatz 5) und
zum dritten durch die Uberwachungsinstitutionen (Absatz 6). Diese drei Datenlieferanten
Ubermitteln die erhobenen Daten letztlich an das KBA zur Speicherung im ZFZR und sind
im Sinne des 8 31 Absatz 2 StVG letztverantwortlich. Um diese Funktion auch in § 34
StVG klar herauszuarbeiten, wird die Zulieferung von Daten der Versicherer an die Zulas-
sungsbehdrde zum einen in Absatz 1 Satz 2 klargestellt, da die Zulassungsbehdrde schon
bei Erlass dieser Vorschrift der Adressat der Datenmitteilung war (vgl. Bundestagsdruck-
sache 15/3351 S. 9). Zum anderen wird die Regelung des bisherigen Absatzes 5 Satz 1 in
den neuen Absatz 4a verortet und so von der direkten Datenlieferung der Versicherer an
das KBA im bisherigen Absatz 5 Satz 2 getrennt. Hier wird zudem klarstellend die Befug-
nis der Versicherer aufgenommen, bei Erforderlichkeit den Zulassungsbehérden die im
Rahmen des Versicherungsverhéltnisses gespeicherten aktuellen Halterdaten zu Gbermit-
teln. Erforderlichkeit in diesem Sinne ist eine Voraussetzung fir die Anfrage der Zulas-
sungsbehdrde beim Versicherer, die von der Zulassungsbehérde zu prifen und verant-
worten ist. Ein Erfordernis nach den beim Versicherer gespeicherten Halterdaten bezieht
sich auf die Erfullung der gesetzlichen Aufgaben der Zulassungsbehdrde und kann z. B.
gegeben sein, wenn sich fur die Zulassungsbehorde begriindete Zweifel an der Korrekt-
heit und Aktualitat der beim KBA registrierten Daten ergeben, etwa anlasslich einer nicht
zustellfahigen Adresse und eine Klarung beim Halter daher nicht herbeigefihrt werden
kann. Hieraus kdnnen sich auch Zweifel im Hinblick auf einen ausreichenden Versiche-
rungsschutz ableiten. Die Uberwachung der zum Verkehr zugelassenen Fahrzeuge und
die Feststellbarkeit und Erreichbarkeit der verantwortlichen Halter ist nach § 32 Absatz 1
Nummer 1, Absatz 2 StVG gerade Zweck der Registerfiihrung und liegt damit im &ffentli-
chen Interesse. Diese Klarung liegt auch im Interesse des Halters, da anderenfalls die
Zulassungsbehorde je nach Sachlage andere Malinahmen bis hin zu einer Betriebsunter-
sagung in Betracht ziehen misste.

In Absatz 5 wird die Pflicht der Versicherer zur Ubermittlung der Daten zu Fahrzeugen mit
Versicherungskennzeichen ausdriicklich auch auf Anderungsmitteilungen erstreckt. Diese
Mitteilungspflicht kann bereits bisher mit umfasst gelten, soll zur Verdeutlichung nun aller-
dings gesondert genannt werden, um die Datenqualitat im Register zu férdern.

Zu Artikel 2 Nummer 11 (8 35 StVG)

Zu 8 35 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 StVG

Die Anderung dient der Erweiterung der Auskunftsbefugnis aus dem ZFZR: Auskiinfte aus
dem ZFZR dirfen fur Rickrufe bei (verkehrs-)sicherheitsgefahrdenden Mangeln und da-
mit auch unterhalb der bisherigen Erheblichkeitsschwelle erteilt werden. Dabei wird den-
noch eine gewisse Relevanzschwelle beibehalten, da Mangel vorausgesetzt werden, die
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die Sicherheit gefahrden, und damit nicht jedwede noch so geringe Beeintrachtigung aus-
reicht. Neben sicherheitsrelevanten Sachverhalten im oOffentlichen Straf3enverkehr sollen
auch sonstige Sicherheitsmangel erfasst werden, die etwa die Sicherheit im Rahmen von
Wartungstatigkeiten oder auf Stellplatzen gefahrden. Zudem sollen neben Fahrzeugher-
stellern auch Teilehersteller und Werkstatten Auskunftsempfanger sein kénnen, wenn sie
verantwortlich fir den Mangel sind. Weiterhin wird in Buchstabe c eine Auskunftsbefugnis
eingefuhrt fur Falle, in denen eine Unvorschriftsmafiigkeit vorliegt, die zwar allein nicht die
Schwelle der Buchstaben a oder b erreicht, jedoch zum Beispiel in der Gesamtheit der
betroffenen Fahrzeuge dazu fiihrt, dass das KBA den Hersteller zum Ruckruf etwa durch
Nebenbestimmungen zur Typgenehmigung verpflichtet. In solchen Fallen, in denen der
Ruckruf behordlich als erforderlich erachtet wurde, ist auch eine Auskunftsbefugnis an-
gemessen, damit der Hersteller die betroffenen Halter informieren und zur Teilnahme auf-
fordern kann. Des Weiteren wird der zweite Halbsatz der Regelung wegen Zeitablaufs zur
Rechtsbereinigung gestrichen.

Zu 8 35 Absatz 2a StVG

Die bisherige Regelung in § 35 Absatz 2a Nummer 2 StVG stellt keine Datentibermittlung
aus einem Fahrzeugregister mehr dar und ist daher an dieser Stelle zu I6schen. Sie wird
systematisch nun in 8 34 Absatz 4b (neu) StVG hinsichtlich der Datenlibermittiung an das
KBA zur Speicherung im ZFZR und in § 33 Absatz 3 StVG hinsichtlich des Ubermittlungs-
zwecks verortet.

Zu 8 35 Absatz 4a StVG

Redaktionelle Anpassungen der Vorschrift an die Aufldsung der ortlichen Fahrzeugregis-
ter in Ansehung der generellen Regelung der Auskunft erteilenden Stellen in § 31 Absatz
3 (neu) StVG.

Zu 8 35 Absatz 5 StVG
Anpassungen an die Abschaffung der ortlichen Fahrzeugregister:

Im Zuge der Abschaffung der ortlichen Fahrzeugregister als Datenbank zur Speicherung
der im Zusammenhang mit der Zulassung erhobenen und verarbeiteten Daten wird in
Nummer 1 allein die Regelung beibehalten, wonach das KBA die Fahrzeug- und Halterda-
ten regelmaRig an die Zulassungsbehdrden bermitteln darf. Diese Ubermittlung erfolgt
jedoch nicht mehr fur die ortlichen Fahrzeugregister, sondern um die mit der Zulassung
verbundenen Aufgaben wahrnehmen zu kénnen, z. B. zwecks Kennzeichenverwaltung
oder im Zusammenhang mit dem Abhandenkommen eines Fahrzeuges und seiner Kenn-
zeichen (vgl. § 38 FZV).

Die Nummer 2 wird aufgehoben. Mit der Ausrichtung des Zulassungsverfahrens auf das
ZFZR als fiir alle Zulassungsbehdrden zugéngliche Quelle der zulassungsrelevanten Da-
ten entfallt die Grundlage der Datenubertragung zwischen Zulassungsbehdérden aus den
ortlichen Registern.

In Nummer 5 erfolgt eine redaktionelle Anpassung der Vorschrift in Ansehung der gene-
rellen Regelung der Auskunft erteilenden Stellen in § 31 Absatz 3 (neu) StVG.

Zu 8 35 Absatz 6 StVG

Redaktionelle Anpassungen der Vorschrift an die Auflosung der drtlichen Fahrzeugregis-
ter. Die Datenschutzrechtliche Dokumentationspflicht auch der Zulassungsbehérden folgt
aus ihrer in § 31 Absatz 3 geregelten Funktion als Auskunft gebende Stellen.
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Zu Artikel 2 Nummer 12 (8 36 StVG)

Infolge der Abschaffung der ortlichen Fahrzeugregister kann bereits zentral in der Uber-
schrift klargestellt werden, dass die Regelungen dieses Paragraphen ausschlielich den
automatisierten Abruf aus dem ZFZR betreffen. Die bisherige Regelung lber einen auto-
matisierten Abruf aus den drtlichen Fahrzeugregistern im bisherigen Absatz 2 Satz 2 wird
aufgehoben. Auf die Wiederholung des ZFZR als Quelle in den Absatzen 1 bis 3c kann
damit verzichtet werden. Anstelle dessen wird in den Absatzen 1 bis 3c jeweils betont,
dass es beim automatisierten Abrufverfahren um die Datenibermittlung durch das KBA
als auskunftserteilende Stelle geht.

Dagegen kdnnen Auskiinfte durch die Zulassungsbehdrden nicht mehr im automatisierten
Abrufverfahren aus den aufgeltsten 6rtlichen Registern und sollen kiinftig auch nicht aus
dem ZFZR erteilt werden. Deshalb erfolgen in Absatz 6 entsprechende Streichungen und
werden Absatz 7 Satz 2 und Absatz 8 aufgehoben.

Zu Artikel 2 Nummer 13 (8 36a Satz 1 StVG)

Durch die ausdriickliche Nennung des KBA in Satz 1 wird betont, dass das automatisierte
Anfrage- und Auskunftsverfahren nur fur Datendbermittlungen durch das KBA aus dem
ZFZR vorgesehen ist, dagegen nicht auch fur die Zulassungsbehdrden als auskunftsertei-
lende Stelle.

Zu Artikel 2 Nummer 14 (§ 37 Absatz 1, 1a und 4 (neu) StVG)

In Absatz 1 wird eine generelle Rechtsgrundlage fur die Datentbermittlung an auslandi-
sche Stellen geschaffen, sofern sich die Pflicht zu dieser Datentbermittlung aus unions-
rechtlichen Vorschriften ergibt und damit nicht in den Anwendungsbereich von Absatz l1a
fallt. Diese Regelung bietet damit die gesetzliche Grundlage fir die Umsetzung von Da-
tentbermittlungspflichten gemafl dem Recht der Europaischen Union, sowohl aus Richtli-
nien als auch aus Verordnungen. In Anerkennung der direkten Anwendbarkeit von Ver-
ordnungsrecht und der Pflicht zur Umsetzung von Richtlinien bietet diese generelle ge-
setzliche Regelung die Grundlage fiir die konkrete Ausgestaltung der jeweiligen Ubermitt-
lungspflichten im Wege nationaler Verordnungen oder Weisungen, ohne bei Erlass oder
Anderungen im Recht der Europaischen Union stets auch das StVG andern zu miissen.
So kénnte etwa die Festlegung des Datenkranzes, der konkreten auskunftsberechtigten
Stellen oder der Einzelheiten des Ubermittlungsverfahrens auf Grund von § 47 Nummer
5a StVG per Verordnung geregelt werden. Bei Richtlinien bedarf es fiir deren Umsetzung
und damit fur die Aufnahme des Datenaustausches zwingend einer solchen weiteren
Festlegung der Einzelheiten.

Der bereits speziell in § 37b StVG geregelte Fahrzeug- und Halterdatenaustausch nach
der Richtlinie (EU) 2015/413 soll aus historischen Griinden parallel auf Gesetzesebene
geregelt bleiben, ohne dass dem eine Bedeutung fiir eine systematische Auslegung bei-
gemessen werden darf.

Nach aktueller Rechtslage erfasst diese Rechtsgrundlage in Absatz 1 damit den Fahr-
zeug- und Halterdatenaustausch nach Art. 21a der Verordnung (EU) Nr. 904/2010 des
Rates vom 7. Oktober 2010 Uber die Zusammenarbeit der Verwaltungsbehérden und die
Betrugsbekdmpfung auf dem Gebiet der Mehrwertsteuer (mit Wirkung ab 01.01.2020)
sowie den Fahrzeug- und Halterdatenaustausch nach Art. 23 der Richtlinie (EU) 2019/520
des européaischen Parlaments und des Rates vom 19. Marz 2019 Uber die Interoperabilitat
elektronischer Mautsysteme und die Erleichterung des grenziberschreitenden Informati-
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onsaustauschs uber die Nichtzahlung von Stral3enbenutzungsgebiihren in der Union
(spatestens mit Wirkung ab 19. Oktober 2021).

Daruber hinaus erfolgt in Absatz 1 eine grundsatzliche Klarstellung: Dem Stral3enverkehr
ist eigen, dass Fahrzeuge grenziberschreitend verkehren und in diesen Fallen Auskinfte
Uber deren Halter zu den in Absatz 1 normierten Zwecken im Allgemeininteresse der Ver-
kehrssicherheit liegen. Daher ist auf der Grundlage von § 37 Absatz 1 StVG unter den
hier normierten Voraussetzungen generell eine Auskunftserteilung im Einzelfall auf Anfra-
ge zulassig, ohne dass dies nach dem geltenden Wortlaut einer weiteren volkerrechtli-
chen Rechtsgrundlage bedurfte. Dennoch ist auch hier nach der historischen Auslegung
dieser Norm die Gegenseitigkeit der Datenaustausche eine der Vorschrift immanente Vo-
raussetzung fur die bilaterale Zusammenarbeit unter souverdnen Staaten bei der grenz-
Uberschreitenden Verfolgung von VerkehrsverstofR3en. Dies soll durch die erganzte Formu-
lierung hinsichtlich der Gegenseitigkeit klargestellt werden.

Hieraus begriindet sich auch, dass in den Absatzen 1 und la jeweils die Zustandigkeit fur
Auskunftserteilungen an auslandische Stellen ausschlieRlich dem KBA zugeschrieben
wird. Dies gewahrleistet ein einheitliches Agieren gegeniiber anderen Staaten. Zudem
bietet die Vollzugskenntnis des KBA als Nationale Kontaktstelle in Registerdatenaustau-
schen die nétige Basis zur Wahrung und Durchsetzung des o. g. Prinzips der Gegensei-
tigkeit.

Absatz 4 soll die haushalterisch angemessene Aufgabenwahrnehmung beim KBA si-
chern. Sofern der Datenabruf im automatisierten Verfahren zulassig und umgesetzt ist,
soll das KBA auslandische Stellen aus Wirtschaftlichkeitsgrinden auf diesen verweisen.
Ist eine manuelle Auskunftserteilung zum Beispiel angesichts des hohen Anfragevolu-
mens nicht (mehr) vertretbar, soll das KBA auslandische Stellen auf die Variante des au-
tomatisierten Datenabrufs verweisen kdnnen.

Zu Artikel 2 Nummer 15 (§ 37a StVG)

In Absatz 1 wird der Verweis auf § 47 Absatz 1 StVG redaktionell korrigiert. Die Ermachti-
gungsgrundlage zum Erlass einer Verordnung zur naheren Bestimmung des automatisier-
ten Abrufs durch Stellen auerhalb des Geltungsbereiches des StVG, auf die in § 37a
Absatz 1 verwiesen wird, ist unter 8 47 Absatz 1 Nummer 5b und 5¢c normiert. 8 47 Absatz
1 Nummer 5a bezieht sich dagegen auf Ubermittiungen nach § 37 Absatz 1 und Absatz
la StVG.

Weiterhin wird durch die ausdrtickliche Einfigung des KBA in Absatz 1 betont, dass das
automatisierte Abrufverfahren nur fir Datentibermittlungen durch das KBA aus dem ZFZR
vorgesehen ist, dagegen nicht auch fur die Zulassungsbehdrden als auskunftserteilende
Stelle.

Zudem wird ein neuer Satz 2 angefiigt, der die haushalterisch angemessene Aufgaben-
wahrnehmung beim KBA gewahrleisten soll und hierzu regelt, dass ein automatisiertes
Verfahren zum Datenabruf nur in einer wirtschaftlich fir das KBA vertretbaren Weise be-
trieben werden darf. Auslandische Stellen kénnen also nicht verlangen, neben beim KBA
etablierten Verfahren andere Varianten bereitgestellt zu erhalten. Unionsrechtliche ver-
pflichtende Vorgaben bleiben unberiihrt.

In Absatz 2 wird mit Anfligung eines Satzes 2 die Rechtsgrundlage fiir die Abrufmodalita-
ten im automatisierten Verfahren im Hinblick auf unionsrechtlich vorgeschriebene Suchkri-
terien erganzt. Insbesondere wird hiermit dem Halterdatenaustausch nach Art. 21a der
Verordnung (EU) Nr. 904/2010 des Rates vom 7. Oktober 2010 uber die Zusammenarbeit
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der Verwaltungsbehorden und die Betrugsbekampfung auf dem Gebiet der Mehrwert-
steuer Rechnung getragen, kann aber auch fiir weitere kiinftig auf EU-Ebene einzufiih-
rende Datenaustausche angewendet werden, die diese Suchkriterien vorschreiben. Ne-
ben den Suchkriterien nach Satz 1 dirfen auch die genannten weiteren Suchkriterien,
sofern sie unionsrechtlich vorgegeben sind, verwendet und vom KBA verarbeitet werden.
Dies schliel3t auch Sammelabfragen bestehend aus mehreren moglichen Abfragen ein.

Die Ergdnzung der Voraussetzung der Gegenseitigkeit eines bilateralen Datenaustau-
sches in Absatz 3 ist im Vergleich zu § 37 StVG strenger ausgestaltet: Die Gegenseitig-
keit ist bei einem automatisierten Datenaustausch angesichts der Dimension der Daten-
verarbeitungskapazitaten bilateral ausdrucklich zu vereinbaren bzw. zu bestatigen. Diese
Bestétigung der Gegenseitigkeit der Auskunftserteilung kann jedoch auch unterhalb von
volkerrechtlichen Vertragen durch geeignete Mittel sichergestellt werden, z.B. durch Ver-
waltungsvereinbarungen oder die Abstimmung von gegenseitigen Austauschmodalitaten
der beteiligten nationalen Stellen.

Zu Artikel 2 Nummer 16 (8 39 StVG)

In Absatz 1 wird eine redaktionelle Anpassung in Ansehung der generellen Regelung der
Auskunft erteilenden Stellen in § 31 Absatz 3 (neu) StVG vorgenommen.

Am Ende von Absatz 2 Nummer 1 wird zur redaktionellen Klarstellung das Wort ,und”
erganzt.

In Absatz 4 soll — wie schon in 8§ 37 Absatz 1 und la (siehe néher dort) — durch die alleini-
ge Zustandigkeit des KBA fur die Auskunftserteilung an ausléndische Behdrden die
Uberwachung und Durchsetzung des Prinzips der Gegenseitigkeit gewéahrleistet werden.
Davon unberihrt bleiben die Auskiinfte an Privatpersonen zur Verfolgung von privatrecht-
lichen Anspriichen im Zusammenhang mit dem StraRenverkehr, insbesondere an Unfall-
beteiligte zur Schadensregulierung. Diese sollen nach wie vor auch von den Zulassungs-
behdrden ins Ausland erteilt werden kénnen, da hier nicht die 0. g. grenziberschreitende
Verfolgung von Versto3en mit dem 0.g. Gegenseitigkeitsprinzip tangiert ist.

Zu Artikel 2 Nummer 17 (8 39a — neu — StVG)

In Absatz 1 wird als systematischer Gleichklang zu § 30 Absatz 8 StVG und § 58 StVG
der datenschutzrechtliche Anspruch auf Auskunft zu den die eigene Person betreffenden
Registerinhalten nun auch fur das ZFZR ausdriicklich fachrechtlich geregelt und damit die
Anspruchstransparenz fur die Betroffenen erhoht. Da im ZFZR die aktuelle Adresse des
jeweiligen Halters hinterlegt ist, kann die schriftliche Auskunft zu erleichterten Bedingun-
gen erteilt werden, da eine Zustellung an die gespeicherte Halteradresse erfolgt. Bei einer
elektronischen Identifizierung und Auskunftserteilung ist angesichts der sensiblen perso-
nenbezogenen Daten, Uber die Auskunft erteilt wird, weiterhin ein hohes Sicherheits-/
Vertrauensniveau des elektronischen Identitdtsnachweises zu fordern.

In Absatz 2 wird ein Auskunftsanspruch fiir gesetzliche Rechtsnachfolger, gerichtlich be-
stellte Betreuer, Pfleger, Verwalter u. &. erganzt. Mit der Regelung wird klargestellt, dass
Auskiinfte aus dem Register z. B. auch an Erben eines Fahrzeugs oder auch an einen
Insolvenzverwalter unter den geregelten Voraussetzungen erteilt werden. Soweit diese
Personen quasi an die Stelle des eingetragenen Halters treten, haben diese Personen
berechtigten Bedarf an Informationen zu den Fahrzeugen, fiir die sie mit der Ubertragenen
Verfugungsberechtigung u. a. auch Halterpflichten wahrnehmen. Im Sinne der Verkehrs-
sicherheit ist es gerechtfertigt, dass zum Beispiel ein Insolvenzverwalter oder Betreuer
einen Uberblick tber die auf einen Insolvenzschuldner bzw. Betreuten zugelassenen
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Fahrzeuge erlangen kann, fir deren Verbleib, Unterhaltung, Versicherung und Verkehrs-
sicherheit er zu sorgen hat. Aus dieser Interessenlage heraus ist die Auskunft wie eine
Eigenauskunft zu bewerten und ist diese gebulhrenfrei zu erteilen. Da der Dritte nicht im
Register aktenkundig ist, gelten fur seinen Antrag auf Auskunft zu personenbezogenen
Daten und seine Identifizierung als Antragsteller die gleichen Anforderungen wie bei § 30
Absatz 8 Satz 2 und 3 StVG.

Zu Artikel 2 Nummer 18 (8 41 StVG)

Redaktionelle Anpassungen an die Abschaffung der 6rtlichen Fahrzeugregister in Absatz
1. Die Aufhebung von Absatz 3 Satz 2 und 3 sowie von Absatz 4 Satz 3 erfolgt zugunsten
einer inhaltsgleichen gemeinsamen Regelung in Absatz 5. Diese Regelung wird in Absatz
5 Satz 2 um die nach Landesrecht zustandige Behdrde erganzt und tragt damit der Lan-
derkompetenz fir die Einrichtung und Zustandigkeit ihrer Behdrden Rechnung. Zudem
wird eine gemeinsame Erganzung in Absatz 5 Satz 3 und 4 angefigt: Im Fall der Aufhe-
bung einer Ubermittlungssperre soll die sperrende Stelle zugleich auch die Auskunft an
den Ersuchenden erteilen, um so wenige Stellen wie mdglich mit den gesperrten Daten
und dem schitzenswerten Sachverhalt zu befassen. Zudem soll auch eine Vereinfachung
und Beschleunigung des Auskunftsverfahrens erreicht werden. Dies ist etwa angesichts
der kurzen Verfolgungsverjidhrung bei Ordnungswidrigkeiten erforderlich. Je nach ange-
fragten Auskunftsumfang kdnnte es erforderlich sein, dass das KBA die ndtigen Register-
daten ggf. entsperren und zuliefern muss, soweit die sperrende Stelle flr eine Aus-
kunftserteilung auf die Registerdatenzulieferung durch das KBA nach Absatz 5 Satz 4
(neu) angewiesen ware, weil diese bei ihr nicht vorliegen.

Zu Artikel 2 Nummer 19 (8§ 42 StVG)

In Absatz 2 Satz 1 werden Anpassungen an die Abschaffung der 6rtlichen Fahrzeugregis-
ter vorgenommen. Trotz Wegfalls der drtlichen Register bleibt die Notwendigkeit der Re-
gelung der Datenldbermittlung zwecks Vervollstandigung bzw. Korrektur des Zentralen
Fahrzeugregisters in Absatz 2 Satz 1 bestehen. Falls das KBA auf Zweifel an der Korrekt-
heit der Registerinhalte aufmerksam wird (z.B. Abweichungen vom COC) bzw. gemacht
wird (etwa durch Meldung einer anderen Behdrde), kann es die Klarung bei der Zulas-
sungsbehorde als Verantwortlicher und ggf. die anschlieBende Ubermittlung korrekter
Daten durch sie veranlassen. Dies ist flir das KBA lediglich als Befugnis und nicht als
Pflicht zur Qualitatspflege ausgestaltet. In erster Linie ist dies Aufgabe der Zulassungsbe-
hérden, vgl. 8 31 Absatz 2 (neu) StVG.

In Absatz 2 Satz 2 wird eine dessen Satz 1 entsprechende Regelung fir die weiteren Da-
tenlieferanten aus § 31 Absatz 2 (neu) StVG erganzt, um eine Fehlerkorrektur auch der
Registerinhalte bei Versicherungskennzeichen und tber Daten der Hauptuntersuchungen
und Sicherheitsprifungen zu gewahrleisten.

In Absatz 3 wird die Datenlibermittlung an die fir die Auslibung der Verwaltung der Kraft-

fahrzeugsteuer zustandigen Behorden angesichts der Auflosung der ortlichen Fahrzeug-
register auf die Ubermittlung aus dem ZFZR beschrénkt.

Zu Artikel 2 Nummer 20 (8§ 43 Absatz 1 StVG)

Redaktionelle Anpassungen an die Abschaffung der 6rtlichen Fahrzeugregister.
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Zu Artikel 2 Nummer 21 (8 44 StVG)

Redaktionelle Anpassung in der Uberschrift und in Absatz 1 Satz 1 an die Abschaffung
der oOrtlichen Fahrzeugregister.

Zu Artikel 2 Nummer 22 (8 47 StVG)

Anpassung der Nummer 1 an die Abschaffung der drtlichen Fahrzeugregister und Folge-
anderungen der Verweise in den Nummern 2 und 3 nach Umstrukturierung der 88 34 und
35 StVG.

Zu Artikel 2 Nummer 23 (8 58 Satz 2 StVG)

Die Begriindung zu 8§ 30 Absatz 8 StVG hinsichtlich der Identifizierung bei der Antragstel-
lung gilt hier entsprechend.

Zu Artikel 2 Nummer 24 (8 63d StVG und § 63e StVG -neu-)

In 8 63d StVG wird geregelt, dass das KBA die im ZFZR gespeicherten Fahrzeug- und
Halterdaten auch zum Zwecke der Information der Fahrzeughalter nutzen kann, wenn
dies fur die Zwecke des § 32 Absatz 3 StVG erforderlich ist, ohne dass eine direkte
Ubermittlung der Daten an Dritte stattfindet. Diese Befugnis des KBA zur Informations-
Ubermittlung an Fahrzeughalter wurde aus der befristeten ehemaligen Auskunftsbefugnis
in 8 35 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 StVG im Zusammenhang mit staatlich geforderten
MalRnahmen zur Verbesserung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
bereits ausgelieferte Fahrzeuge weiterentwickelt. Sie bedeutet im Interesse des Daten-
schutzes den geringeren Eingriff im Vergleich zur Auskunftserteilung an den Fahrzeug-
hersteller nach 8§ 35 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 StVG.

Mit 8 63e StVG wird eine zentrale Rechtsgrundlage fur Datenerhebungen im Rahmen des
Verkehrsmanagements geschaffen. Die von den Fahrzeugen im Broadcast-Modus ver-
sendeten Daten sind frei empfangbar und kénnen von jedermann durch entsprechende
Empfangsgerate aufgezeichnet und auch gespeichert werden.

Die fur das Verkehrsmanagement zusténdigen StralRenbetreiber nutzen bereits heute
Intelligente Verkehrssysteme zur Beeinflussung und Steuerung des Verkehrs im jeweili-
gen Zustandigkeitsbereich, wie z.B. Streckenbeeinflussungsanlagen, Stauwarnanlagen
oder Anlagen zur temporaren Freigabe des Seitenstreifens. Die fir diese Anwendungen
erforderlichen Daten werden bisher aus unterschiedlichen Quellen (vornehmlich lokale
Verkehrsdatenerfassung z.B. mittels Induktionsschleifen / Schleifendetektoren) zusam-
mengefiihrt. Ein wesentlicher Nachteil der bisherigen stationaren Detektion durch den
StralBenbetreiber ist, dass immer nur einzelne VerkehrsgroRen erfasst werden und somit
viele unterschiedliche Systeme parallel betrieben werden missen. Zudem liegen die Ver-
kehrsdetektoren nur an einem bestimmten Messquerschnitt vor und Informationen Gber
einen gesamten Streckenabschnitt kénnen nur Uber Modellrechnung naherungsweise
ermittelt werden. So ist z.B. die genaue Lokalisierung von Stauenden Uber Messquer-
schnitte nicht moglich.

Mit Verwendung von Daten von im Verkehr mitflieBenden Fahrzeugen lassen sich die
fehlenden Messwerte erganzen. Dies verbessert die Qualitat der Beeinflussung und Steu-
erung des Verkehrs durch den Stral3enbetreiber bzw. macht diese fur bestimmte Anwen-
dungen Uberhaupt erst moglich.
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Durch die Verwendung der von den Fahrzeugen aktiv Ubertragenen Daten wird perspekti-
visch eine Verkehrsdatenerfassung auch auf Strecken ermdglicht, die bisher nicht mit
klassischen Detektoren ausgestattet sind und somit bisher nicht im Verkehrsmanagement
der Stral3enbetreiber berticksichtigt werden.

Neben diesen Anwendungen werden vermehrt weitergehende Dienste zur Anwendung
kommen. Systeme zur Steuerung eines optimierten Verkehrsflusses innerorts, eine opti-
mierte Lichtsignalanlagensteuerung, elektronische Einsatzfahrzeugwarnungen oder opti-
mierte Verkehrssteuerungen fur Fahrzeuge des o6ffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) sind hier konkrete Anwendungsfalle.

Um fir diese Anwendungen diese wichtigen zusatzlichen Informationen generieren zu
koénnen, ist das Erheben, Speichern und Verwenden der vom Fahrzeug an die Umgebung
versendeten Daten zur statistischen Auswertung zum Zwecke der Optimierung des Ver-
kehrsflusses, der Verkehrslenkung sowie der Verbesserung der Verkehrssicherheit erfor-
derlich.

Absatz 1 beschreibt fir die genannten Anwendungen die Legaldefinition des Verkehrs-
managements im Sine dieses Gesetzes. Die genannten Parameter ,Anzahl der Fahrzeu-
ge“, Fahrzeuggeschwindigkeit, ,Art des Fahrzeugs®, erforderliche Zeit zum Durchfahren
eines Abschnitts, Fahrzeugverzégerungen und Erfassung des Liegenbleibens von Fahr-
zeugen sind hierfir unabdingbar grundlegende BewertungsgréRen, um die Gbergeordne-
ten Ziele Optimierung des Verkehrsflusses, der Verkehrslenkung und der Verbesserung
der Verkehrssicherheit zu erreichen.

Mit Hilfe der so gewonnenen Informationen kdnnen z.B. Rickschliisse auf den aktuellen
Verkehrsfluss, auf Stauereignisse, auf lokale Verkehrsstorungen oder auf nicht fahrberei-
te, z.B. als Folge eines technischen Defekts liegengebliebene Fahrzeuge gewonnen wer-
den. Diese Informationen bilden die Grundlage fir weitere MalRnahmen, z.B. einer Anzei-
ge auf variablen Verkehrsinformationseinrichtungen im Stral3enraum, Anordnung einer
ereignisbezogenen Hochstgeschwindigkeit oder Informationen im Rundfunk oder Internet.
Die statistische Auswertung der fur diesen Zweck erforderlichen Dateninhalte, z.B. zur
Erstellung von Tagesganglinien der Verkehrsstarke, Veranderung des Verkehrsgesche-
hens 0.A., ist ebenfalls eine Anwendung im Sinne des Verkehrsmanagement.

Absatz 2 Satz 1 beschreibt die Datenquelle und konkretisiert den Kreis der Anwender.
Entsprechende Systeme sollen kinftig zunehmend in Neufahrzeuge verbaut und fir eine
Kommunikation zwischen den Fahrzeugen genutzt werden. Ein entsprechender offener
Standard auf Basis der Nahbereichskommunikation ist bereits im Markt etabliert. Absatz 2
regelt, dass neben diesen Kraftfahrzeugen auch der StraRenbaulasttrager durch Errich-
tung entsprechender technischer Einrichtungen zum Senden und Empfangen dieser In-
formationen durch entsprechende Erhebung, Verarbeitung und Auswertung die sich aus
der Informationskommunikation ergebenden Synergien nutzen kann. Neben den fahrba-
ren Absperrtafeln (FAT) flr Arbeitsstellen kommen hier auch Einrichtungen zur Verkehrs-
datenerfassung auf BAB-Abschnitten, perspektivisch auch z.B. Sende- und Empfangsein-
richtungen an Lichtsignalanlagen (LSA) in Betracht.

Die hierfur erforderlichen Informationselemente werden unter den Nummern 1 — 13 ab-
schlieBend aufgezahlt, Ifd. Nr. 14 beinhaltet die vom Sender kurzzeitig verwendete, re-
gelmaRig alternierende ZertifikatsID.

Mit der Position des Fahrzeugs (Idf. Nr. 1) und der Zeitangabe (Idf. Nr. 2) ist die Einord-
nung des Fahrzeugs in die raumliche und zeitliche Gesamtsituation (StraRenkategorie,
ortliche verkehrsbehdordliche Anordnungen, etc.) moglich; sie bilden die Grundlage fiir die
genannten Anwendungen.

Mit der Fahrtrichtung (Ifd. Nr. 3) kann die Richtung des Befahrens eines Abschnitts er-
kannt werden. Es liefert so z.B. eine wesentliche Grundinformation fiir das Erkennen ei-
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nes Falschfahrers, eines falschen Auffahrens auf eine BAB oder im Bereich von Rastan-
lagen.

Die aktuell gefahrene Geschwindigkeit (Ifd. Nr. 4) ist eine unabdingbare Bezugsgrof3e zur
Bewertung des Verkehrsflusses und damit zur aktuellen Kapazitat eines StralRenab-
schnitts.

Aktuelle Beschleunigungs- oder Verzdgerungswerte (Ifd. Nr. 5) zusammen mit der Fahr-
zeugposition (Nr. 1) sind Informationen zur genauen Erkennung von Stauentstehung und -
auflosung.

Lenkwinkel (Ifd. Nr. 6) und Lenkradwinkel (Idf. Nr. 7) liefern Informationen zu aktuellen
fahrdynamischen Aktionen. Sie kdnnen z.B. Hinweise geben zum Wenden auf der Fahr-
bahn, zu Schleuderereignissen und andere fahrdynamische Aspekte.

Mit den Informationen zu Fahrzeugbreite (Ifd. Nr. 8) und Fahrzeuglange (Ifd. Nr. 9) kdnnen
fahrzeuggroRenabhéngige Verkehrsmanagementmalnahmen, z.B. eine Zufahrt zu brei-
ten- oder langenbeschrankten Bereichen (z.B. im Baustellenbereich oder bei Lkw-
Stellplatzen), ermdglicht werden.

Die Nutzung der externen Beleuchtung (Ifd. 10) gibt Informationen Uber die aktuelle Hel-
ligkeit und ist eine wichtige Information zur Erkennung z.B. von Nebel, Staub, Starkregen
und anderen Einflissen auf die lokale Helligkeit.

Die Drehbewegung des Fahrzeugs (Ifd. Nr. 11) ist ein wesentlicher Indikator zur Erken-
nung von Schleuderbewegungen des Fahrzeugs und kann einen automatisieren Hinweis
auf ein — ansonsten ggf. unerkanntes — Unfallereignis oder andere, verkehrssicherheitsre-
levante Faktoren wie StralRenzustand inkl. Haftreibung geben.

Die Fahrzeugcharakteristik (Ifd. Nr. 12) ist analog zu Nr. 1,2, und 4 eine grundséatzliche
Information zur Bewertung der verkehrlichen Gesamtsituation. So unterscheidet sich die
durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit eines Pkw von der eines Lkw deutlich. Eine
Zuordnung der Informationen zur Fahrzeugcharakteristik ist daher unverzichtbar. Eben-
falls hierunter werden Fahrzeuge mit Sonderrechten gem. § 35 Absatz 1, 5a und 6 der
StralBenverkehrsordnung genannt. Diese Information ist wesentlich, um z.B. Rettungs-
fahrzeuge im Einsatz zu erkennen und deren Wegerecht lUber Verkehrsmanagement-
mafRnahmen zu unterstiitzen. Auch fiir eine Priorisierung von Fahrzeugen des OPNV im
Sinne des § 2 des Regionalisierungsgesetzes ist dieses Datum unentbehrlich.

Die unter Nr. 1 bis Nr. 12 genannten Informationen werden im aktuellen Standard durch
ereignisbasierte Informationen (Ifd. Nr. 13) erganzt, welche nicht regelmafig, sondern
ausschlieBBlich bei Vorliegen von Sondersituationen vom Fahrzeug versendet werden.
Diese sind gegeben, wenn im Fahrzeug vorhandene Auswertelogarithmen z.B. eine Not-
bremsung, Stauende oder Glatteis erkennen und dies aktiv kommunizieren. Da diese In-
formationen grundsatzlich Auswirkungen fir das Verkehrsmanagement haben und durch
ihre Gesamtcharakteristik regelmafig geeignet sind, die Verkehrssicherheit zu erhéhen,
werden diese Informationen ebenfalls seitens des Baulasttragers analysiert.

Die vom Fahrzeug Ubermittelten Daten enthalten eine technisch erforderliche Zertifikats-
ID. Diese wird unabhangig von anderen Fahrzeugmerkmalen (wie z.B. der Fahrzeugiden-
tifizierungsnummer) erstellt und regelmafig gewechselt. Aus diesem Grund ist diese Zerti-
fikatsID pseudonym. Um eine zuverlassige Auswertung zu ermdglichen und Mehrfach-
auswertungen zu verhindern, wird auch die Zertifikatskennung (Ifd. Nr. 14) aus den vom
Fahrzeug abgegebenen Nachrichten erfasst. Dabei wird je nach spaterer Analyse die Zer-
tifikatsID zu unterschiedlichen Zwecken betrachtet.

Absatz 2 Satz 2 regelt, dass diese pseudonyme Kennung fir bestimmte Auswertungen
genutzt werden kann, wenn dies zum Erreichen bestimmter Zwecke gemal Absatz 1
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technisch erforderlich ist. Die vom Fahrzeug Ubermittelten Daten sind nach Weiterleitung
an die zustandige Behorde unverziglich vom stral3enseitigen Empfangsgerét zu I6schen
sowie durch die zustéandige Behdrde unverziglich auszuwerten und anschlielend eben-
falls zu l6schen.

Vor Auswertung der Daten ist zu unterscheiden, ob die empfangenen Informationen be-
reits vorliegen oder ob es sich um neue Datensatze handelt. Hierfir ist eine Betrachtung
der ZertifikatsID erforderlich. Da die Informationen bis zu zehn Mal pro Sekunde versen-
det werden, ist diese Unterscheidung zwingend erforderlich. Dazu wird unmittelbar in der
Sende/Empfangseinrichtung die ZertifikatsID ausgewertet. So werden Mehrfacherfassun-
gen verhindert. Dies ist aus Griinden der Erfassungsqualitat fur alle Anwendungen erfor-
derlich. Nach erfolgter Prifung ist die ZertifikatsID vor Weiterleitung an den StralRenbau-
lasttrager unverzglich zu l6schen.

Fur Anwendungen, die eine zeitversetzte und ggf. ortsversetzte Auswertung erfordern,
z.B. Ermittlung von Reisezeiten flr eine optimierte Netzsteuerung, ist eine Analyse der
Daten unter Verwendung der Ifd. Nr. 14 erforderlich. Hierfir missen die empfangenen
und in Absatz 2 genannten Datenelemente zur unverziglichen Auswertung an den Stra-
Renbaulasttrager ubermittelt werden. Nach Auswertung der Datenelemente ist die Zertifi-
katsID unverziglich zu léschen.

Somit sind fur die Analyse der Daten folgende Fallgruppen zu unterscheiden:
Fallgruppe 1:
Prifung der Daten auf Mehrfachempfang und Vollstandigkeit

Zum Zweck der Datenanalyse ist es erforderlich, zwischen neuen und bereits empfange-
nen Datenelementen zu unterscheiden.

Fallgruppe 2:
Zusammenfihrung von Daten

Die empfangenen Daten werden nach Prifung gem. Fallgruppe 1 durch Ldéschung des
Datums nach Satz 1 Nummer 14 unverzlglich anonymisiert zusammengefasst. Anschlie-
Rend erfolgt die Weitergabe dieser anonymisierten Daten an den Stralienbaulasttrager.
Die so gewonnenen Informationen bilden z.B. als Minutenwerte der verkehrlichen Situati-
on (Anzahl Fahrzeuge, durchschnittliche Geschwindigkeit, Anteil Pkw/Lkw) eine wesentli-
che inhaltliche Grundlage fir Verkehrsmanagemententscheidungen.

Fallgruppe 3:

Fur Verkehrsmanagementdienste, die gem. Satz 2 Nr. 2 die Auswertung des Datums
nach Satz 1 Nr. 14 erfordern, werden nach Prifung gem. Fallgruppe 1 die fur die Auswer-
tung erforderlichen Daten an den StraRenbaulasttrager Gbermittelt. Diese Analyse ist z.B.
fur die Ermittlung der tatsachlichen Reisegeschwindigkeit eines oder mehrerer Abschnitte
erforderlich, um Netzbeeinflussungsanlagen und optimale Ausweichroutenempfehlungen
erstellen zu kdnnen. Die Auswertung der Daten hat unverziiglich zu erfolgen, das Gbermit-
telte Datum ist anschlieBend unverziglich zu l6schen.

Gemal Absatz 3 sind die im Rahmen dieses Gesetzes erhobenen Daten nach Auswer-
tung zum Zwecke des Verkehrsmanagements gem. Absatz 1 unverziiglich zu l6schen.
Dabei gilt eine Auswertung dieser Daten fiir anonymisierte verkehrsstatistische Zwecke
als Anwendung, deren Auswerteergebnis fur weitere Verkehrsmanagementzwecke ge-
nutzt werden kann.

Zu Artikel 2 Nummer 25 (8 64 Absatz 3 StVG -neu-)
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Die Regelung im angefuigten Absatz 3 dient der Klarstellung. Bereits § 1 Absatz 3 Infor-
mationsfreiheitsgesetz (IFG) normiert die Subsidiaritat des IFG. Um Auslegungszweifeln
zu begegnen, soll jedoch ausdriicklich geregelt werden, dass Auskiinfte aus den Zentra-
len Registern nur nach MalRgaben des Fachrechts in Gestalt des Stral3enverkehrsgeset-
zes und der zu seiner Ausfiihrung erlassenen Verordnungen erteilt werden. Sofern hier-
nach kein Auskunftsanspruch besteht, ist ein Rickgriff auf das IFG gesperrt. Denn das
Registerrecht des StVG gestaltet die Interessengegensatze, die zu regulieren sind, als
gesetzgeberische spezielle Wertentscheidungen bereits unterschiedlich aus. Dabei wurde
sorgfaltig zwischen legitimen Offenlegungs- und notwendigen Geheimhaltungsinteressen
abgewogen. Mit dem Registerrecht sind bereichsspezifische Regelungen geschaffen wor-
den, die insbesondere den in den Registern enthaltenen schitzenswerten personenbezo-
genen Daten in besonderer Weise Rechnung tragen. Diese ausgewogenen Anforderun-
gen an eine Registerauskunft wirden unterlaufen, wenn bei Nichtvorliegen eines Aus-
kunftsanspruches nach dem StVG hilfsweise immer das Informationsfreiheitsgesetz
durchgriffe.

Zu Artikel 2 Nummer 26 (8 65 Absatz 6 StVG -neu-)

Der angefuigte neue Absatz 6 legt Ubergangsbestimmungen zum Fortbestand der Daten
der bisherigen drtlichen Fahrzeugregister fir den Zeitraum von 5 Jahren nach dem In-
krafttreten des Gesetzes fest. Mit der Regelung wird zum einen bezweckt, den Zugriff auf
evtl. im ZFZR fehlende und in den ortlichen Fahrzeugregistern vorhandene Daten weiter-
hin zu gewahrleisten, um Ubergangsweise im ZFZR nur unvollstandig erfasste Datensatze
bei Bedarf komplettieren zu kénnen und den betroffenen Behdrden weiterhin die Erfullung
ihrer Zulassungsaufgaben zu gewahrleisten. Zum anderen soll diese Datenhaltung zeitlich
aber dennoch beschrankt werden, um zeitig die redundante Datenhaltung zu beenden.
Die Regelung zielt primar auf Versicherungsdaten und Angaben Uber bisherige Halter
sowie auf technische Daten ab, die im ZFZR bei den vor 2003 bzw. 2005 zugelassenen
und seitdem zulassungsrechtlich nicht mehr behandelten Fahrzeugen fehlen kénnten. Der
Zeitraum von 5 Jahren orientiert sich zum einen an der theoretischen Erforderlichkeit der
Daten, die mit der Zeit laufend abnimmt, da Vorgange anlassbezogen aufgegriffen und die
Daten neu im ZFZR gespeichert werden, etwa bei Umschreibung und Neuzulassung.
Nach Ablauf der 5 Jahre werden die im ZFZR gespeicherten unvollstandigen Datensétze
prognostiziert um 80 % abgenommen haben. Wahrend 2014 ca. 8,8 Millionen Fahrzeuge
ohne Versicherungsdaten und Angaben Uber bisherige Halter und ca. 17,6 Millionen
Fahrzeuge ohne vollstandige technische Daten im ZFZR gespeichert wurden, waren dies
im Jahr 2016 nur noch ca. 5,6 Millionen Fahrzeuge bzw. ca. 10,7 Millionen Fahrzeuge
sowie im ersten Halbjahr 2018 nur noch ca. 3,1 Millionen Fahrzeuge bzw. ca. 5,7 Millio-
nen Fahrzeuge. Dies ergibt eine signifikante jahrliche Abnahme, die den Rickgang der
unvollstandigen Datensatze bis zum Jahr 2024 um ca. 80% prognostizieren lasst. Aus
Grinden der Zurtickhaltung und Datensparsamkeit bleibt der gewéhlte Zeitraum bewusst
hinter dem europarechtlich vorgeschriebenen Mindestmafd der Datenvorhaltung von wei-
teren 7 Jahren nach Aul3erbetriebsetzung des Fahrzeugs zuriick, welches fur die gewdhn-
liche Registrierung der Versicherungsdaten in Artikel 23 Absatz 1 Satz 2 der Richtlinie
2009/103/EG des europaischen Parlaments und des Rates vom 16. September 2009 lber
die Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung und die Kontrolle der entsprechenden Versiche-
rungspflicht vorgeschrieben ist und damit eigentlich als angemessen erachtet werden
darf. Des Weiteren werden strenge Bedingungen flr einen weiteren Zugriff auf diese Da-
ten normiert. Fir Zugriffe auf die weiterhin gespeicherten Daten sollen zunachst grundle-
gend die Bestimmungen des StVG in der zuletzt auf die Fihrung der 6rtlichen Fahrzeug-
register anwendbaren Fassung gelten. Angesichts des blof3 auslaufenden Hilfscharakters
der Datenbestande werden aber zwei wesentliche Abweichungen normiert. Zum einen
darf ein Zugriff nur dann erfolgen, wenn zuvor die Daten des ZFZR verwendet worden
sind und diese im Einzelfall nicht ausreichen. Zum anderen werden die Datenbestédnde
nicht mehr anlassunabhangig gepflegt und aktualisiert, das heil3t deren Verarbeitung wird
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auf das absolut notwendige Mal3 (Abruf nur bei Anlass und wirklichem Erfordernis) be-
schrankt. Nach dem Ubergangszeitraum sind die Daten der 6rtlichen Fahrzeugregister
nach Satz 3 ersatzlos und endguiltig zu lI6schen.

Zu Artikel 3 (Anderung des Gesetzes (iber die Errichtung eines Kraftfahrt-
Bundesamts - § 2 Absatz 1 KBAG)

Den Aufgaben des KBA in § 2 Absatz 1 Nummer 1 KBAG wird ein neuer Buchstabe d
angeflgt: Zur Umsetzung der europarechtlichen Vorgaben werden dem Kraftfahrt-
Bundesamt damit die Aufgaben der Marktiiberwachung in seinem Zustéandigkeitsbereich
(fur Fahrzeuge und deren Anhénger sowie fir Systeme, Bauteile und selbststandige tech-
nische Einheiten fur diese Fahrzeuge) gesetzlich nun ausdriicklich zugewiesen und die
sonstigen damit im Zusammenhang stehenden Aufgaben, namentlich Veréffentlichungen,
erganzt. Die aus der bisherigen Aufgabe der allgemeinen Typprufung nun transparent
vereinzelte Regelung dient der Klarstellung und soll der eigenstandigen, auch im europai-
schen Kontext gewachsenen Bedeutung dieser Aufgabe Rechnung tragen.

Des Weiteren wird in § 2 Absatz 1 Nummer 2 KBAG die Aufgabe der Fihrung der Zentra-
len Register um die Verwendung der gespeicherten Registerdaten im Rahmen der ge-
setzlichen Aufgaben des KBA erweitert. Diese Aufgabenerweiterung erfolgt rechtssyste-
matisch angesichts von neuen Regelungen im StVG uber die konkrete Befugnis zur Ver-
wendung von Registerdaten durch das KBA in Form von Informationsschreiben an Fahr-
zeughalter. Der Begriff Verwendung umfasst die Nutzung der Daten, etwa um dem Halter
zweckgerichtete Informationen zukommen zu lassen.

Die Streichung des 8 2 Absatz 1 Nummer 5 KBAG, sowie die neue Nummerierung des 8
2 Absatz 1 Nummer 5a KBAG stellt eine Korrektur des nicht mehr bendétigten Verweises in
Nummer 5 dar. Der Verweis in § 6 Absatz 1 Nummer 19 StVG bezieht sich auf eine be-
reits aulRer Kraft gesetzte Richtlinie.

Zu Artikel 4 (Anderung des Carsharinggesetzes — 88 3 und 4 CsqG)

88 3 und 4 CsgG enthalten Verweise auf den 8§ 6 StVG, die als Folgeanderung an die
vollstandige Neufassung des 8§ 6 StVG angepasst werden mussen.

Bei der Umstellung auf das neue System des 8 6 StVG werden die Verweise auf die un-
mittelbar fur die Sachmaterie geltenden Ermachtigungsgrundlagen des § 6 StVG gerichtet
ohne zugleich explizit auf die Ermachtigung zum Erlass von Verfahrensregeln zu verwei-
sen. Die Verfahrensermachtigung wird nur in den Fallen zitiert, wenn ausschlie3lich auf
die Verfahrensermachtigung verwiesen wird.

Zu Artikel 5 (Anderung des Elektromobilititsgesetzes — 88 3 und 4 EmoG)

88 3 und 4 EmoG enthalten Verweise auf den § 6 StVG, die als Folgeédnderung an die
vollstdndige Neufassung des § 6 StVG angepasst werden missen.

Bei der Umstellung auf das neue System des § 6 StVG werden die Verweise auf die un-
mittelbar fur die Sachmaterie geltenden Ermachtigungsgrundlagen des 8§ 6 StVG gerichtet
ohne zugleich explizit auf die Ermachtigung zum Erlass von Verfahrensregeln zu verwei-
sen. Die Verfahrensermachtigung wird nur in den Féallen zitiert, wenn ausschlief3lich auf
die Verfahrenserméachtigung verwiesen wird.
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Zu Artikel 6 (Anderung des Ausfilhrungsgesetzes zum Primer Vertrag und zum
Ratsbeschluss Priim)

Folgeanderung des Verweises auf § 31 StVG nach Anderung von dessen Absétzen.

Zu Artikel 7 (Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung -FZV-)

Zu Artikel 7 Nummer 1 (Inhaltstibersicht)

Die Inhaltsiibersicht wird der Anderung der betreffenden Vorschriften folgend angepasst.

Zu Artikel 7 Nummer 2 (8 6 FZV)

Die Anderungen in den Absétzen 1, 4 und 7 dienen der redaktionellen Anpassung an die
Abschaffung der ortlichen Fahrzeugregister.

In Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 wird eine Folgednderung zur Erweiterung der Halterdaten
um die Angaben des Geburtsstaates in 8 33 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 Buchstabe a
StVG vorgenommen. Der Katalog der zu erhebenden Halterdaten des § 6 Absatz 1 FZV
wird angepasst. Dabei wird ausdriicklich geregelt, dass in erster Linie - nach wie vor - der
Geburtsort zu erheben ist. Nur wenn dies nicht maglich ist, darf auf den Geburtsstaat zu-
rickgegriffen werden.

Absatz 1 Satz 2 Nummer 3 enthélt eine Folgednderung zur Anpassung der Angaben zu
Vereinigungen in 8 33 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 Buchstabe ¢ StVG. Im Falle der Zulas-
sung auf Vereinigungen mit juristischen Personen als Vertreter werden die Halterangeben
nach dem Katalog der Angaben zu juristischen Personen gemafRl § 6 Absatz 1 Satz 2
Nummer 2 FZV erhoben.

Zu Artikel 7 Nummer 3 (8 13 FZV)

Redaktionelle Anpassungen an die Abschaffung der 6rtlichen Fahrzeugregister.

Zu Artikel 7 Nummer 4 und 6 (8 15 Absatz 1, 8 16 Absatz 4, 8 16a Absatz 2, 8 19 Absatz
2 und Uberschrift zu Abschnitt 6 FZV)

Redaktionelle Anpassungen an die Abschaffung der drtlichen Fahrzeugregister.

Zu Artikel 7 Nummer 5 (8 26 Absatz 3 FZV)

Folgeanderung zu Art. 34 Absatz 5 StVG und ausdriickliche Aufnahme der Mitteilungs-
pflicht zur Datenaktualisierung.

Zu Artikel 7 Nummer 7 und 8 (88 31 und 32 FZV)
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Anpassung an die Abschaffung der drtlichen Fahrzeugregister. Mit dem Wegfall der ortli-
chen Fahrzeugregister entfallt die Notwendigkeit der Regelung der Datenspeicherung in
diesen abgeschafften Registern. 8 31 wird daher ersatzlos gestrichen. Der Anwendungs-
bereich der Regelung zur Speicherung von Halterdaten in § 32 wird auf die Speicherung
im ZFZR beschrankt

Zu Artikel 7 Nummer 9 (8§ 33 Absatz 1 FZV)

Zur Anpassungen des Satzes 2 an die Abschaffung der ortlichen Fahrzeugregister wird
der Anwendungsbereich um die Loschung der Daten im 6rtlichen Fahrzeugregister berei-
nigt. Weiterhin werden zur systematischen Klarstellung auf der Grundlage von § 42 StVG
auch Korrekturen beziglich von Beginn an falscher Daten in den Anwendungsbereich
aufgenommen. Dabei kann eine Korrektur auch die ersatzlose Stornierung eines féalschli-
chen Datensatzes bedeuten.

Zu Artikel 7 Nummer 10 (8 37 FZV)

Redaktionelle Anpassungen an die Abschaffung der ortlichen Fahrzeugregister durch Zu-
sammenlegung der beiden Absatze und in Ansehung der generellen Regelung der Aus-
kunft erteilenden Stellen in § 31 Absatz 3 StVG -neu-.

Zu Artikel 7 Nummer 11 (8 38 Absatz 2 FZV)

Nach Abschaffung der ortlichen Fahrzeugregister wird die Regelung auf den verbliebenen
Anwendungsbereich beschrankt. Die Mitteilungen des KBA (sog. Ablagenachrichten) tber
MalRnahmen einer anderen Zulassungsbehdrde dienen der kennzeichenfihrenden Be-
horde zur Kennzeichenverwaltung und zudem der ggf. bereits davon abweichenden zu-
letzt zustéandigen Zulassungsbehdrde zur Information fur ihren Verwaltungsvorgang.

Zu Artikel 7 Nummer 12 (8 39 FZV)

Infolge der Abschaffung der drtlichen Fahrzeugregister kann der Bezug auf das ZFZR in
der Uberschrift zentral vorgenommen werden und daher in den einzelnen Absétzen je-
weils entfallen. Daneben enthalten die Absatze 2 und 3 eine Folgeanderung beim Verweis
auf § 36 Absatz 2 StVG. Der hisherige Absatz 7 verliert wegen der Abschaffung der ortli-
chen Fahrzeugregister seinen Anwendungsbereich und wird aufgehoben. Der bisherige
Absatz 8 rutscht in der Zahlung an die Stelle des Absatzes 7.

Zu Artikel 7 Nummer 13 und 14 (88 40 und 41 FZV)

Infolge der Abschaffung der o6rtlichen Fahrzeugregister und der nur hieraus mdglich ge-
wesenen Auskunftserteilung durch die Zulassungsbehérden im automatisierten Abrufver-
fahren werden die Regelungen in den 88 40 und 41 FZV auf das KBA als alleinige tber-
mittelnde Stelle umgestellt. In § 41 Absatz 1 Satz 1 FZV wird zudem eine neue Schlussel-
zahl fir den Abruf der Zulassungsbehdrden zur Erteilung einer Auskunft in ihrer eigenen
Zustandigkeit erganzt. Nach § 31 Absatz 3 StVG -neu- sind auch die Zulassungsbehérden
Auskunft erteilende Stellen und rufen zu diesem Zweck die Daten aus den ZFZR ab, um
sie an den Auskunftersuchenden weiterzuleiten. Die datenschutzrechtliche Verantwort-
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lichkeit flr diese Weiterleitung der Daten liegt damit bei den Zulassungsbehdrden. Das
KBA kann sich bei der Aufzeichnung der Abfragegrunde fir solche Abrufe durch die Zu-
lassungsbehdrden seinerseits auf diesen Grund ,Auskunftserteilung® durch die Zulas-
sungsbehdrden beschranken.

Zu Artikel 7 Nummer 15 (8 43 FZV)

Anpassungen an die Abschaffung der értlichen Fahrzeugregister. Hierzu wird der Anwen-
dungsbereich des Absatzes 1 um Beziige zum 0Ortlichen Fahrzeugregister bereinigt und
die Regelung komprimiert. Weiterhin wird die Legaldefinition der ,sperrenden Behorde*
aus 8 41 Absatz 5 StVG -neu- tibernommen.

In Absatz 2 Satz 2 wird die Speicherung der Angaben zu sperrenden Behdrden normiert.
Denn angesichts der Regelung in Absatz 3 muss das KBA in der Lage sein, solche Uber-
mittlungsersuchen an die zustandige sperrende Behdrde weiterzuleiten.

Neben redaktionellen Anpassungen in Absatz 3 wird dessen Satz 2 aufgehoben, da er mit
der Regelung des § 41 Absatz 5 Satz 3 StVG -neu- nicht mehr vereinbar ist.

Zu Artikel 7 Nummer 16 (8 44 FZV)

Da nach Abschaffung der ortlichen Fahrzeugregister das ZFZR das einzige Fahrzeugre-
gister ist und dieser Bezug sich zudem bereits aus der Uberschrift ergibt, kann eine Wie-
derholung des Bezugs auf das ZFZR in den einzelnen Absétzen entfallen.

Zu Artikel 7 Nummer 17 (8 45 FZV)

Mit dem Wegfall der ortlichen Fahrzeugregister kann auch die Regelung der Datenlo-
schung aus diesen Registern entfallen.

Zu Artikel 7 Nummer 18 (8§ 45a FZV)

Es erfolgen redaktionelle Anpassungen an die Abschaffung der ortlichen Fahrzeugregister
in den Abséatzen 7 und 8. Der neue Absatz 9 enthalt eine Regelung, die § 42 StVG ent-
lehnt ist, um auch in der Zentralen Datenbank der Ubereinstimmungsbescheinigungen
eine Fehlerkorrektur gewahrleisten zu kdnnen. Falls dem KBA Zweifel an der Korrektheit
der Inhalte der Datenbank bekannt werden, kann es die Klarung bei dem betreffenden
Fahrzeughersteller einleiten. Dies ist fir das KBA lediglich als Befugnis und nicht als
Pflicht zur Qualitatspflege ausgestaltet. Fir die Richtigkeit und Vollstandigkeit der Daten
der Ubereinstimmungsbescheinigungen tragt vielmehr der jeweilige Hersteller die Verant-
wortung.

Zu Artikel 7 Nummer 19 (8 47 Absatz 1 FZV)

Im Zusammenhang mit der Einflgung des neuen § 6g Absatz 6 StVG und der dortigen
Erméchtigung des BMVI zu Ausnahmeverordnungen wird an dieser Stelle die Ausnahme-
befugnis der Lander im Einzelfall zurtickgefiihrt. Wie zu 8 6g Absatz 6 StVG ausgefiuhrt,
soll das bundeseinheitlich geregelte digitale Verfahren keiner Vor-Ort-Ausnahmen zu-
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ganglich sein, da das digitale Verfahren jedermann ortsunabhéngig offensteht und Aus-
nahmen, sofern sie erforderlich sind, allgemein in Betracht kommen.

Zu Artikel 7 Nummer 20 (8 50 Absatz 11 FZV -neu-)

Mit dem angefiigten Absatz 11 werden die MalRgaben fir den Zugriff auf die Datenbe-
stande der bisherigen ortlichen Fahrzeugregister parallel zu § 65 Absatz 6 StVG -neu-
normiert. Danach gelten auch die einschlagigen Bestimmungen der FZV in der zuletzt auf
die Fihrung der értlichen Fahrzeugregister anwendbaren Fassung fort.

Zu Artikel 8 (Anderung der Gebithrenordnung fiir MaRnahmen im StraRenverkehr)

Zu Artikel 8 Nummer 1

Die Anderung erfolgt zur Klarstellung der bisher aus vélkerrechtlichen Grundsatzen abge-
leiteten Praxis.

Zu Artikel 8 Nummer 2 Buchstabe a bis ¢ (GebUhren-Nr. 143 -neu-)

Die Information nach § 63d StVG stellt eine gebihrenpflichtige Amtshandlung im Sinne
des § 6a Absatz 1 Nummer 1 StVG dar, sofern sie durch einen Antragsteller veranlasst
wurde. Stellt also ein Kfz-Hersteller oder ein anderer Anbieter einer MaRnahme einen
Antrag beim KBA, die einschlagigen Kfz-Halter Gber seine angebotene Malinahme zu
informieren, und kommt das KBA diesem Antrag nach, hat der Antragsteller die Kosten fir
die Information (Ubersenden einer Information in Briefform) zu tibernehmen und dafir die
Gebuhr nebst Auslagen zu tragen. Nimmt hingegen das KBA von Amts wegen auf Grund
von 8 63d StVG eine solche Information von Kfz-Haltern vor, fallt keine Gebuhr an. In bei-
den Fallen entsteht jedenfalls keine Kostenschuld der Adressaten der Information.

Die neue Gebihrennummer 143 legt die Gebihrenhéhe in Form einer Rahmengebihr
fest. Dieser Rahmen ist dem Umstand geschuldet, dass der Aufwand des KBA variieren
kann. Der Aufwand kdnnte das Aufsetzen eines Anschreibens des KBA an die Halter um-
fassen. Er konnte ggf. aber auch nur darin bestehen, ein vorgedrucktes Blatt des Herstel-
lers zu versenden, welches ggf. bereits fertig kuvertiert wurde. Je nach Anzahl der Adres-
saten wird dabei in zwei Gebuhrenstufen differenziert. Als Grundlage der Gebuhr jedoch
ist eine solche Handlung des KBA stets mit gewissen Grundkosten verbunden, insbeson-
dere fur die technische Beurteilung der MalRnahme, die rechtliche Prifung der Tatbe-
standsmerkmale und die Abstimmung mit dem BMVI, sowie die Ermittlung der betroffenen
Fahrzeuge und deren Halter. Hinzu kommen anzahlabhéngig die Fertigung und der Ver-
sand der Schreiben sowie die telefonische und schriftliche Beantwortung von Rickfragen
der angeschriebenen Halter. Die Gebuhrenberechnung wurde auf der Basis der bisheri-
gen Erfahrungen, auch im Bereich der Rickrufe, vorgenommen. Der Aufwand der Infor-
mationsschreiben wird den Aufwand bei Sammelauskinften im Rahmen von Ruckrufen
um ein Vielfaches lberschreiten, da hier auch die technische Beurteilung der Malnahme
und ihrer Auswirkungen durch das KBA in Ansatz zu bringen ist und der Umfang der be-
troffenen Fahrzeuge hier erst durch das KBA aus dem ZFZR ermittelt werden muss. In
der Gebiihr sind die Auslagen nach § 2 GebOSt nicht berlicksichtigt und nach § 2 Ge-
bOSt zusétzlich zu erheben.

Zu Artikel 8 Nummer 2 Buchstabe d (Gebihren-Nr. 221, 222, 223, 227)
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Folgeadnderungen der Abschaffung der Ortlichen Fahrzeugregister. Die Formulierungen
der gebihrenpflichtigen Amtshandlungen werden an die nach 8 65 Absatz 6 StVG -neu-
in Verbindung mit § 50 Absatz 11 FZV -neu- vorgesehene Ubergangszeit zur hilfsweisen
weiteren Nutzung der Datenbestédnde der bisherigen ortlichen Fahrzeugregister ange-
passt.

Zu Artikel 8 Nummer 2 Buchstabe e (Gebihren-Nr. 226, 226.1, 226.2, 226.3)

Jeweils Folgednderung der Abschaffung der ortlichen Fahrzeugregister. Die Gebihren
der Behdrden im Landesbereich werden fur Auskiinfte zu zugelassenen Fahrzeugen aus
dem ZFZR erhoben.

Zu Artikel 9 (Weitere Anderung der GebOSt, Gebiihren-Nr. 221, 222, 223, 227)

Die Notwendigkeit der abermaligen Anderung ergibt sich aus der Abschaffung der ortli-
chen Fahrzeugregister und der Beendung der Ubergangszeit des Zugriffs auf die Daten-
bestande der bisherigen oOrtlichen Fahrzeugregister.

Zu Artikel 10 (Anderungen der StVZO)

Notwendige Folgeédnderungen durch die Streichung des § 23 StVG und Integrierung in §
24 Absatz 1 StVG.

Zu Artikel 11 (Anderung der FeV)

Die geanderte Vorschrift des StVG enthalt einen Verweis auf § 6 StVG, die als notwendi-
ge rechtssystematische Folgeanderungen zu Artikel 1 Nummer 6 dieses Gesetzes an die
vollstandige Neufassung des 8§ 6 StVG angepasst werden mussen.

Zu Artikel 12 (Nichtanwendung von MaRgaben des Einigungsvertrags)

Nach dem Einigungsvertrag galt die Verordnung Uber das Verhalten im Stra3enverkehr
(StVO der DDR) im Beitrittsgebiet mit den in Anlage Il Kapitel XI Sachgebiet B - Strafl3en-
verkehr Abschnitt [l Nummer 4 des Einigungsvertrags vom 31. August 1990 (BGBI. 1990
Il S. 885, 907) genannten Mal3gaben weiter. Nach Buchstabe a der MaRgaben trat die
DDR-StVO bereits mit Ablauf des 31. Dezember 1990 aulRer Kraft. Die noch verbliebenen
MalRgaben (Buchstaben b bis f) sind mittlerweile ebenfalls obsolet, sei es, dass sie sich
durch Fristablauf erledigt haben oder durch neues Recht liberlagert wurden. Die Ande-
rung dient somit der Klarstellung, dass auch die noch verbliebenen Maf3gaben Uberholt
sind und nicht mehr zur Anwendung kommen.

Zu Artikel 13 (Inkrafttreten)

Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten des Gesetzes.
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In Absatz 2 ist fur das Inkrafttreten eine Vorlaufzeit von 12 Monaten ab Gesetzesverkuin-
dung vorgesehen, insbesondere fur die Abschaffung der redundanten Datenhaltung in
den ortlichen Registern.

Absatz 3 enthalt eine Folgeanderung fur die Zeit nach Loschung der Datenbestande nach
5 Jahren gemal § 65 Absatz 6 StVG. Vor diesem Hintergrund stellt eine Ubergangsfrist
von 5 Jahren aus technisch-fachlicher Sicht allerdings auch die Mindestfrist dar, um den
betroffenen Behdrden weiterhin die Erfullung ihrer Zulassungsaufgaben zu gewahrleisten
und unter dieser Pramisse die Abschaffung der redundanten Datenhaltung zeitig umset-
zen zu kbénnen.

Anhang:

Tabellarische Gegeniberstellung zum Vergleich der Fundstellen der bisherigen Verord-
nungsermachtigung und der inhaltsgleichen Fundstellen in der neuen Verordnungser-
méachtigung.

Bisherige Fassung Neufassung
(1) Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur wird § (1)
ermachtigt, Rechtsverordnungen mit Zustimmung des Bundesrates zu
erlassen tUber
1. die Zulassung von Personen zum StralRenverkehr, insbesondere § (1) S. 1 Nr. 1
tber
a) Ausnahmen von der Fahrerlaubnispflicht nach 8§ 2 Absatz 1 §(1) S. 1 Nr. 1
Satz 1, Anforderungen fir das Fihren fahrerlaubnisfreier Kraft- § a), c)
fahrzeuge, Ausnahmen von einzelnen Erteilungsvoraussetzungen
nach 8§ 2 Absatz 2 Satz 1 und vom Erfordernis der Begleitung und § i.V.m. (3) Nr. 1
Beaufsichtigung durch einen Fahrlehrer nach § 2 Absatz 15 Satz
1,
b) den Inhalt der Fahrerlaubnisklassen nach § 2 Abs. 1 Satz 2 J(1) S. 1 Nr. 1
und der besonderen Erlaubnis nach § 2 Abs. 3, die Giltigkeits-}a) i.v.m. (3)
dauer der Fahrerlaubnis der Klassen C und D, ihrer Unterklassen | Nr. 1, 2
und Anhangerklassen, die Gultigkeitsdauer der Fuhrerscheine
und der besonderen Erlaubnis nach § 2 Abs. 3 sowie Auflagen
und Beschrankungen zur Fahrerlaubnis und der besonderen Er-
laubnis nach § 2 Abs. 3,
c¢) die Anforderungen an die Eignung zum Fihren von Kraftfahr-§ (1) S. 1 Nr. 1
zeugen, die Beurteilung der Eignung durch Gutachten sowie die j a), b), )
Feststellung und Uberpriifung der Eignung durch die Fahrerlaub-
nisbehdrde nach 8 2 Abs. 2 S. 1 Nr. 3 in Verbindung mit Abs. 4, 7 Ji.V.m. (3) Nr.
und 8, 1,3
d) die Malinahmen zur Beseitigung von Eignungsmangeln, insbe-§ (1) S. 1 Nr. 1
sondere Inhalt und Dauer entsprechender Kurse, die Teilnahme §b) i.v.m. (3)
an solchen Kursen, die Anforderungen an die Kursleiter sowie die § Nr. 1, 3, 8
Zertifizierung der Qualitatssicherung, deren Inhalt einschlieflich
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der hierfur erforderlichen Verarbeitung und Nutzung personenbe-
zogener Daten und die Begutachtung, einschliel3lich der verfah-
rensméaRigen und fachwissenschaftlichen Anforderungen, der fir
die Qualitatssicherung verantwortlichen Stellen oder Personen
durch die Bundesanstalt fir Straenwesen, um die ordnungsge-
male Durchfiihrung der Kurse zu gewéhrleisten, wobei ein Erfah-
rungsaustausch unter Leitung der Bundesanstalt fir Stralenwe-
sen vorgeschrieben werden kann,

e) die Prifung der Befdhigung zum Fihren von Kraftfahrzeugen,
insbesondere Uber die Zulassung zur Prifung sowie uber Inhalt,
Gliederung, Verfahren, Bewertung, Entscheidung und Wiederho-
lung der Prifung nach 8§ 2 Abs. 2 Satz 1 Nr. 5 in Verbindung mit
Abs. 5, 7 und 8 sowie die Erprobung neuer Prifungsverfahren,

f) die Priufung der umweltbewussten und energiesparenden
Fahrweise nach § 2 Abs. 2 Satz 1 Nr. 5 in Verbindung mit Abs. 5
Nr. 4,

g) die ndhere Bestimmung der sonstigen Voraussetzungen nach
§ 2 Abs. Satz 1 und 2 fir die Erteilung der Fahrerlaubnis und die
Voraussetzungen der Erteilung der besonderen Erlaubnis nach §
2 Abs. 3,

h) den Nachweis der Personendaten, das Lichtbild sowie die Mit-
teilung und die Nachweise Uber das Vorliegen der Voraussetzun-
gen im Antragsverfahren nach 8 2 Abs. 6,

i) die Sonderbestimmungen bei Dienstfahrerlaubnissen nach § 2
Abs. 10 und die Erteilung von allgemeinen Fahrerlaubnissen auf
Grund von Dienstfahrerlaubnissen,

j) die Zulassung und Registrierung von Inhabern auslandischer
Fahrerlaubnisse und die Behandlung abgelieferter auslandischer
Fuhrerscheine nach § 2 Abs. 11 und 3 8 Abs. 2,

k) die Anerkennung oder Beauftragung von Stellen oder Perso-
nen nach § 2 Abs. 13, die Aufsicht liber sie, die Ubertragung die-
ser Aufsicht auf andere Einrichtungen, die Zertifizierung der Qua-
litatssicherung, deren Inhalt einschlieBlich der hierfur erforderli-
chen Verarbeitung und Nutzung personenbezogener Daten und
die Begutachtung, einschlieBlich der verfahrensméaRigen und
fachwissenschaftlichen Anforderungen, der fir die Qualitatssiche-
rung verantwortlichen Stellen oder Personen durch die Bundes-
anstalt fir StraBenwesen, um die ordnungsgemafe und gleich-
mafige Durchfuhrung der Beurteilung, Prifung oder Ausbildung
nach 8§ 2 Abs. 13 zu gewabhrleisten, wobei ein Erfahrungsaus-
tausch unter Leitung der Bundesanstalt flr Stral3enwesen vorge-
schrieben werden kann, sowie die Verarbeitung und Nutzung
personenbezogener Daten fir die mit der Anerkennung oder Be-
auftragung bezweckte Aufgabenerflillung nach § 2 Abs. 14,

I) Ausnahmen von der Probezeit, die Anrechnung von Probezei-
ten bei der Erteilung einer allgemeinen Fahrerlaubnis an Inhaber
von Dienstfahrerlaubnissen nach § 2a Abs. 1, den Vermerk tber

(1) S. 1 Nr. 1
c), d) i.v.m. (3)
Nr.1,3

(1) S. 1 Nr. 1
a), ¢)i.v.m. (3)
Nr. 1, 3, (4)
(1) S. 1 Nr. 1
a)

(1) S. 1 Nr. 1
a), C)

i.v.m. (3) Nr.
1,2

(1) S. 1 Nr. 1
a) i.v.m. (3)
Nr. 1

(1) S. 1 Nr. 1
a), c)i.v.m. (3)
Nr. 1,2

(1) S. 1 Nr.
la), ¢) i.v.m.
(3)Nr. 3,8

(1) S. 1 Nr. 1
a), d iv.m.

(3)Nr. 1,2, 3
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die Probezeit im Fuhrerschein,

m) die Einstufung der im Fahreignungsregister gespeicherten
Entscheidungen Uber Straftaten und Ordnungswidrigkeiten als
schwerwiegend oder weniger schwerwiegend fir die MalRnahmen
nach den Regelungen der Fahrerlaubnis auf Probe gemald § 2a
Abs. 2,

(1) S. 1 Nr. 4
a) i.v.m. (3)
Nr. 1,8

n) die Anforderungen an die Aufbauseminare, besonderen Auf-
bauseminare und Fahreignungsseminare, insbesondere an Inhalt,
Methoden und Dauer, einschlie3lich der Befugnis der nach Lan-
desrecht zustandigen Behdrde zur Feststellung der Gleichwertig-
keit anderer Inhalte und Methoden, die Teilnahme an den Semi-
naren nach § 2b Abs. 1 und Abs. 2, die Anforderungen an die
Seminarleiter und deren Anerkennung nach 8 2b Abs. 2 Satz 2
oder deren Seminarerlaubnis nach § 4a Abs. 2, die Anforderun-
gen an die Qualitatssicherung, deren Inhalt und Methoden ein-
schlie3lich der hierfir erforderlichen Erhebung, Verarbeitung und
Nutzung personenbezogener Daten, die Anforderungen an die
Begutachtung und die Uberwachung der Einhaltung der Anforde-
rungen sowie Ausnahmen von der Uberwachung einschlieRlich
der Befugnis der nach Landesrecht zustandigen Behorde zur Ge-
nehmigung eines Qualitatssicherungssystems, wobei eine Bewer-
tung des Qualitatssicherungssystems durch die Bundesanstalt fur
StralRenwesen und ein Erfahrungsaustausch unter Leitung der
Bundesanstalt fur StraRenwesen vorgeschrieben werden kdnnen,

(1) S. 1 Nr. 1
a), b) iv.m.
(3)Nr. 1

0) die Ubermittlung der Daten nach § 2c, insbesondere uber den
Umfang der zu Ubermittelnden Daten und die Art der Ubermitt-
lung,

(1)S.1Nr.5

i.V.m. (3) Nr. 1

p) Malinahmen zur Erzielung einer verantwortungsbewussteren
Einstellung im StraRenverkehr und damit zur Senkung der be-
sonderen Unfallrisiken von Fahranfangern

- durch eine Ausbildung, die schulische Verkehrserziehung mit
der Ausbildung nach den Vorschriften des Fahrlehrergesetzes
verknupft, als Voraussetzung fur die Erteilung der Fahrerlaubnis
im Sinne des § 2 Abs. 2 Satz 1 Nr. 4 und

- durch die freiwillige Fortbildung in geeigneten Seminaren nach
Erwerb der Fahrerlaubnis mit der Moglichkeit der Abkirzung der
Probezeit insbesondere lber Inhalt und Dauer der Seminare, die
Anforderungen an die Seminarleiter und die Personen, die im
Rahmen der Seminare praktische Fahriibungen auf hierfir geeig-
neten Flachen durchfiihren, die Anerkennung und die Aufsicht
Uber sie, die Qualitatssicherung, deren Inhalt und die wissen-
schaftliche Begleitung einschlieBlich der hierflr erforderlichen
Verarbeitung und Nutzung personenbezogener Daten sowie Uber
die, auch zunachst nur zur modellhaften Erprobung befristete,
Einflhrung in den Landern durch die obersten Landesbehdrden,
die von ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustandigen Stel-
len,

(1) S. 1 Nr. 1
a), b), d)

i.v.m. (3) Nr.
1,3

g) die MaRnahmen bei bedingt geeigneten oder ungeeigneten
oder bei nicht befahigten Fahrerlaubnisinhabern oder bei Zweifeln
an der Eignung oder Befahigung nach 8§ 3 Abs. 1 sowie die Ablie-

(1) S. 1 Nr. 1
a), c), 6
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ferung, die Vorlage und die weitere Behandlung der Fihrerschei-
ne nach 8 3 Abs. 2,

i.V.m. (3) Nr.
1,3

r) die Neuerteilung der Fahrerlaubnis nach vorangegangener Ent-
ziehung oder vorangegangenem Verzicht und die Erteilung des
Rechts, nach vorangegangener Entziehung oder vorangegange-
nem Verzicht von einer auslandischen Fahrerlaubnis wieder Ge-
brauch zu machen nach 8 3 Abs. 7,

(1) S. 1 Nr. 1
a), c), Nr. 6

i.V.m. (3) Nr. 1

s) die Bezeichnung der Straftaten und Ordnungswidrigkeiten,
auch soweit sie gefahrgutrechtliche Vorschriften oder im Sinne
des § 4 Abs. 1 Satz 2 gleichgestellte Vorschriften betreffen, die
als Entscheidungen im Rahmen des Fahreignungs-
Bewertungssystems zugrunde zu legen sind und die Bewertung
dieser

aa) Straftaten mit Bezug auf die Verkehrssicherheit,

aaa) sofern in der Entscheidung Uber die Straftat die Ent-
ziehung der Fahrerlaubnis nach den 88 69 und des Straf-
gesetzbuches oder eine Sperre nach § 69a Abs. 1 Satz 3
des Strafgesetzbuches angeordnet worden ist, mit drei
Punkten oder

bbb) in den Gbrigen Fallen mit zwei Punkten,
bb) Ordnungswidrigkeiten als

aaa) besonders verkehrssicherheitsbeeintrachtigende
Ordnungswidrigkeit mit zwei Punkten oder

bbb) verkehrssicherheitsbeeintrachtigende Ordnungswid-
rigkeit mit einem Punkt;

der Bezeichnung der Straftaten ist deren Bedeutung fir die Si-
cherheit im StraRenverkehr zugrunde zu legen, der Bezeichnung
und der Bewertung der Ordnungswidrigkeiten sind deren jeweilige
Bedeutung fir die Sicherheit des Stra3enverkehrs und die Héhe
des angedrohten Regelsatzes der Geldbuf3e zugrunde zu legen,

(1) S. 1 Nr. 4
a), b), S.2

u) die Anforderungen an die verkehrspsychologische Beratung,
insbesondere Uber Inhalt und Dauer der Beratung, die Teilnahme
an der Beratung sowie die Anforderungen an die Berater und ihre
Anerkennung nach § 2a Abs. 7,

(1) S. 1 Nr. 1
a), C)

i.v.m. (3) Nr.
1,3

v) die Herstellung, Lieferung und Gestaltung des Musters des
Fuhrerscheins und dessen Ausfertigung sowie die Bestimmung,
wer die Herstellung und Lieferung durchfiihrt, nach § 2 Abs. 1
Satz 3,

(3) Nr. 2

w) die Zustandigkeit und das Verfahren bei Verwaltungsmal3-
nahmen nach diesem Gesetz und den auf diesem Gesetz beru-
henden Rechtsvorschriften sowie die Befugnis der nach Landes-
recht zustandigen Stellen, Ausnahmen von § 2 Abs. 1 Satz 3,
Abs. 2 Satz 1 und 2, Abs. 15, 8§ 2a Abs. 2 Satz 1 Nummer 1 bis 3
und Abs. 7 Satz 7 Nummer 3, 8 2b Abs. 1, 8 4 Abs. 5 Satz 1

(3)Nr. 1
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Nummer 3, Abs. 10 sowie Ausnahmen von den auf diesem Ge-
setz beruhenden Rechtsvorschriften zuzulassen,

x) den Inhalt und die Gultigkeit bisher erteilter Fahrerlaubnisse, § (1) S. 1 Nr. 1
den Umtausch von Fuhrerscheinen, deren Muster nicht mehr | a)
ausgefertigt werden, sowie die Neuausstellung von Fihrerschei-
nen, deren Giiltigkeitsdauer abgelaufen ist, und die Regelungen §i.V.m. (3) Nr.
des Besitzstandes im Falle des Umtausches oder der Neuaus- | 1, 2
stellung,
y) MalRnahmen, um die sichere Teilnahme sonstiger Personen | (1) S. 1 Nr. 6
am StraRenverkehr zu gewahrleisten, sowie die MalRnahmen,
wenn sie bedingt geeignet oder ungeeignet oder nicht befahigt § i.V.m. (3) Nr. 1
zur Teilnahme am Stral3enverkehr sind;
la. (weggefallen) /
2. die Zulassung von Fahrzeugen zum Stral3enverkehr einschlie3lich § (1) S. 1 Nr. 8
Ausnahmen von der Zulassung, die Beschaffenheit, Ausristung und
Prufung der Fahrzeuge, insbesondere tber i.V.m. (3) Nr.
1,3
a) Voraussetzungen fir die Zulassung von Kraftfahrzeugen und J (1) S. 1 Nr. 7
deren Anhanger, vor allem Uber Bau, Beschaffenheit, Abnahme, | a), b), 8, 13
Ausristung und Betrieb, Begutachtung und Prifung, Betriebser-
laubnis und Genehmigung sowie Kennzeichnung der Fahrzeuge fi.V.m. (3) Nr.
und Fahrzeugteile, um deren Verkehrssicherheit zu gewahrleisten | 1, 3
und um die Insassen und andere Verkehrsteilnehmer bei einem
Verkehrsunfall vor Verletzungen zu schiitzen oder deren Ausmalf}
oder Folgen zu mildern (Schutz von Verkehrsteilnehmermn),
b) Anforderungen an zulassungsfreie Kraftfahrzeuge und Anha- § (1) S. 1 Nr. 8,
nger, um deren Verkehrssicherheit und den Schutz der Verkehrs- § 13
teilnehmer zu gewahrleisten, Ausnahmen von der Zulassungs-
pflicht fur Kraftfahrzeuge und Anhanger nach § 1 Abs. 1 sowie die fi.V.m. (3) Nr.
Kennzeichnung zulassungsfreier Fahrzeuge und Fahrzeugteile | 1, 3
zum Nachweis des Zeitpunktes ihrer Abgabe an den Endverbrau-
cher,
¢) Art und Inhalt von Zulassung, Bau, Beschaffenheit, Ausristung § (1) S. 1 Nr. 7
und Betrieb der Fahrzeuge und Fahrzeugteile, deren Begutach- ] a), b), 8
tung und Prifung, Betriebserlaubnis und Genehmigung sowie
Kennzeichnung, i.v.m. (3) Nr.
1,2,3
d) den Nachweis der Zulassung durch Fahrzeugdokumente, die § (1) S. 1 Nr. 8
Gestaltung der Muster der Fahrzeugdokumente und deren Her-
stellung, Lieferung und Ausfertigung sowie die Bestimmung, wer | i.V.m. (3) Nr.
die Herstellung und Lieferung durchfiihren darf, 2,3
e) das Herstellen, Feilbieten, VerauRern, Erwerben und Verwen-§ (1) S. 1 Nr. 12
den von Fahrzeugteilen, die in einer amtlich genehmigten Bauart
ausgefuhrt sein missen,
f) die Allgemeine Betriebserlaubnis oder Bauartgenehmigung, § (1) S. 1 Nr. 7,
Typgenehmigung oder vergleichbare Gutachten von Fahrzeugen | 8 i.V.m. (3)

und Fahrzeugteilen einschliel3lich Art, Inhalt, Nachweis und
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Kennzeichnung sowie Typbegutachtung und Typprifung,

ODER

2)i.v.m. (3)

g) die Konformitat der Produkte mit dem genehmigten, begutach-
teten oder gepriften Typ einschliellich der Anforderungen z.B.
an Produktionsverfahren, Prifungen und Zertifizierungen sowie
Nachweise hierfur,

(1) S. 1 Nr. 7,
8 i.v.m. (3)

ODER

2)i.v.m. (3)

h) das Erfordernis von Qualitatssicherungssystemen einschliel3-
lich der Anforderungen, Prifungen, Zertifizierungen und Nach-
weise hierfiir sowie sonstige Pflichten des Inhabers der Erlaubnis
oder Genehmigung,

(1) S. 1 Nr. 7,
8i.v.m. (3)

ODER

2)i.v.m. (3)

i) die Anerkennung von

aa) Stellen zur Prifung und Begutachtung von Fahrzeugen
und Fahrzeugteilen und

bb) Stellen zur Prifung und Zertifizierung von Qualitatssiche-
rungssystemen einschlie3lich der Voraussetzungen hierfir
sowie

die Anderung und Beendigung von Anerkennung und Zertifizie-
rung einschlie3lich der hierfur erforderlichen Voraussetzungen fur
die Anderung und Beendigung und das Verfahren; die Stellen zur
Prifung und Begutachtung von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen
missen zur Anerkennung die Gewahr dafir bieten, dass fir die
beantragte Zustandigkeit die ordnungsgemafle Wahrnehmung
der Prifaufgaben nach den allgemeinen Kriterien zum Betreiben
von Pruflaboratorien und nach den erforderlichen kraftfahr-
zeugspezifischen Kriterien an Personal- und Sachausstattung
erfolgen wird,

(1) S. 1 Nr. 7
a), b), 8,

i.V.m. (3) Nr.
1,3,8

ODER

2)iv.m. (3)

j) die Anerkennung auslandischer Erlaubnisse und Genehmigun-
gen sowie auslandischer Begutachtungen, Prifungen und Kenn-
zeichnungen fur Fahrzeuge und Fahrzeugteile,

(1) S. 1 Nr. 7
a), b), 8, 13

i.v.m. (3) Nr.
1,3,

ODER

2)iv.m. (3)

k) die Anderung und Beendigung von Zulassung und Betrieb,
Erlaubnis und Genehmigung sowie Kennzeichnung der Fahrzeu-
ge und Fahrzeugteile,

(1) S. 1 Nr. 8,
13

i.v.m. (3) Nr.
1,3,

l) Art, Umfang, Inhalt, Ort und Zeitabstande der regelmaRigen
Untersuchungen und Prufungen, um die Verkehrssicherheit der
Fahrzeuge und den Schutz der Verkehrsteilnehmer zu gewahr-

(1) S. 1 Nr. 7
a), b), 8,
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leisten, sowie Anforderungen an Untersuchungsstellen und Fach-
personal zur Durchfiihrung von Untersuchungen und Prifungen,
einschlie8lich den Anforderungen an eine zentrale Stelle, die von
Tragern der Technischen Prifstellen und von amtlich anerkann-
ten Uberwachungsorganisationen gebildet und getragen wird, zur
Uberprifung der Praxistauglichkeit von Priifvorgaben oder deren
Erarbeitung, sowie Abnahmen von Fahrzeugen und Fahrzeugtei-
len einschlieBlich der hierfiir notwendigen Raume und Geréte,
Schulungen, Schulungsstéatten und -institutionen,

i.V.m. (3) Nr.
1,3,6

bzgl. zentraler
Stelle:

(1) S.1Nr.9

m) den Nachweis der regelmaRigen Untersuchungen und Prifun-
gen sowie Abnahmen von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen ein-
schlie3lich der Bewertung der bei den Untersuchungen und Pri-
fungen festgestellten Mangel und die Weitergabe der festgestell-
ten Mangel an die jeweiligen Hersteller von Fahrzeugen und
Fahrzeugteilen sowie das Kraftfahrt-Bundesamt; dabei ist die
Weitergabe personenbezogener Daten nicht zulassig,

(1) S. 1 Nr. 7
a), b), 8,

i.V.m. (3) Nr.
1,3,8

bzgl. zentraler
Stelle:

(1)S.1Nr. 9

n) die Bestatigung der amtlichen Anerkennung von Uberwa-
chungsorganisationen, soweit sie vor dem 18. Dezember 2007
anerkannt waren, sowie die Anerkennung von Uberwachungsor-
ganisationen zur Vornahme von regelmafigen Untersuchungen
und Prifungen sowie von Abnahmen, die organisatorischen, per-
sonellen und technischen Voraussetzungen fir die Anerkennun-
gen einschlieBlich der Qualifikation und der Anforderungen an
das Fachpersonal und die Gerate sowie die mit den Anerkennun-
gen verbundenen Bedingungen und Auflagen, um ordnungsge-
mafRe und gleichmaRige Untersuchungen, Prifungen und Ab-
nahmen durch leistungsfahige Organisationen sicherzustellen,

(1) S. 1 Nr. 7.
a), b), 8, 13

i.V.m. (3) Nr.
1,2, 3,

ODER

2)iv.m. (3)

o) die notwendige Haftpflichtversicherung anerkannter Uberwa-
chungsorganisationen zur Deckung aller im Zusammenhang mit
Untersuchungen, Prifungen und Abnahmen entstehenden An-
spruche sowie die Freistellung des fur die Anerkennung und Auf-
sicht verantwortlichen Landes von Ansprichen Dritter wegen
Schaden, die die Organisation verursacht,

(1) S. 1 Nr. 19

p) die amtliche Anerkennung von Herstellern von Fahrzeugen
oder Fahrzeugteilen zur Vornahme der Priifungen von Geschwin-
digkeitsbegrenzern, Fahrtschreibern und Kontrollgeraten, die amt-
liche Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten zur Vornahme
von regelmaRigen Prifungen an diesen Einrichtungen, zur Durch-
fuhrung von Abgasuntersuchungen und Gasanlagenprifungen an
Kraftfahrzeugen und zur Durchfiihrung von Sicherheitsprifungen
an Nutzfahrzeugen sowie die mit den Anerkennungen verbunde-
nen Bedingungen und Auflagen, um ordnungsgeméafRe und
gleichmaRige technische Prifungen sicherzustellen, die organisa-
torischen, personellen und technischen Voraussetzungen fir die
Anerkennung einschlie3lich der Qualifikation und Anforderungen
an das Fachpersonal und die Gerate sowie die Erhebung, Verar-
beitung und Nutzung personenbezogener Daten des Inhabers der
Anerkennungen, dessen Vertreters und der mit der Vornahme der
Prifungen betrauten Personen durch die fur die Anerkennung
und Aufsicht zustandigen Behérden, um ordnungsgemaéafie und

(1) S. 1 Nr. 7
a), b), 8, 13

i.v.m. (3) Nr.
1,3,8
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gleichmaRige technische Prifungen sicherzustellen,

g) die notwendige Haftpflichtversicherung amtlich anerkannter
Hersteller von Fahrzeugen oder Fahrzeugteilen und von Kraft-
fahrzeugwerkstatten zur Deckung aller im Zusammenhang mit
den Prifungen nach Buchstabe p entstehenden Anspriiche sowie
die Freistellung des fur die Anerkennung und Aufsicht verantwort-
lichen Landes von Ansprichen Dritter wegen Schaden, die die
Werkstatt oder der Hersteller verursacht,

(1) S. 1 Nr. 19

r) MalRnahmen der mit der Durchfihrung der regelmafigen Un-
tersuchungen und Prifungen sowie Abnahmen und Begutach-
tungen von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen befassten Stellen
und Personen zur Qualitatssicherung, deren Inhalt einschliefilich
der hierfur erforderlichen Verarbeitung und Nutzung personenbe-
zogener Daten, um ordnungsgemale, nach gleichen Mal3stéaben
durchgefuihrte Untersuchungen, Prifungen, Abnahmen und Be-
gutachtungen an Fahrzeugen und Fahrzeugteilen zu gewahrleis-
ten,

(1) S. 1 Nr. 7
a), b), 8, 13

i.V.m. (3) Nr.
1,3,8

s) die Verantwortung und die Pflichten und Rechte des Halters im
Rahmen der Zulassung und des Betriebs der auf ihn zugelasse-
nen Fahrzeuge sowie des Halters nicht zulassungspflichtiger
Fahrzeuge,

(1)S.1Nr.8

t) die Zustandigkeit und das Verfahren bei Verwaltungsmafnah-
men nach diesem Gesetz und den auf diesem Gesetz beruhen-
den Rechtsvorschriften fur Zulassung, Begutachtung, Prifung,
Abnahme, regelméafRige Untersuchungen und Prifungen, Be-
triebserlaubnis, Genehmigung und Kennzeichnung,

(3)Nr. 1

u) Ausnahmen von § 1 Abs. 1 Satz 2 und 3 sowie Ausnahmen
von auf Grund dieses Gesetzes erlassenen Rechtsvorschriften
und die Zustandigkeiten hierfir,

(3) Nr. 1.

v) die Zulassung von auslandischen Kraftfahrzeugen und Anha-
ngern, die Voraussetzungen hierfur, die Anerkennung auslandi-
scher Zulassungspapiere und Kennzeichen, Mallnahmen bei
VerstdRen gegen die auf Grund des StraBenverkehrsgesetzes
erlassenen Vorschriften,

(1) S. 1 Nr. 8,

i.v.m. (3) Nr.
1,2,3

w) MaRRnahmen und Anforderungen, um eine sichere Teilnahme
von nicht motorisierten Fahrzeugen am Stral3enverkehr zu ge-
wabhrleisten,

(1)S.1Nr.8

i.V.m. (3) Nr. 1

X) abweichende Voraussetzungen fur die Erteilung einer Be-
triebserlaubnis flir Einzelfahrzeuge und Fahrzeugkombinationen
des Grof3raum- und Schwerverkehrs sowie fur Arbeitsmaschinen,
soweit diese Voraussetzungen durch den Einsatzzweck gerecht-
fertigt sind und ohne Beeintrachtigung der Fahrzeugsicherheit
standardisiert werden kénnen, die Begutachtung der Fahrzeuge
und die Bestadtigung der Einhaltung der Voraussetzungen durch
einen amtlich anerkannten Sachverstandigen;

(1)S.1Nr.8

iv.m. (3)

3. die sonstigen zur Erhaltung der Sicherheit und Ordnung auf den
offentlichen Stral3en, fir Zwecke der Verteidigung, zur Verhitung
einer Uber das verkehrsiubliche Mafl hinausgehenden Abnutzung der

(1) S. 1 Nr. 2,
11
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StralRen oder zur Verhitung von Belastigungen erforderlichen Mal3-
nahmen Uber den StraRenverkehr, und zwar hierzu unter anderem

a) (weggefallen)

b) (weggefallen)

C) Uber das Mindestalter der Fuhrer von Fahrzeugen und ihr Ver-
halten,

.V.m. (3)Nr. 1

d) dber den Schutz der Wohnbevdlkerung und Erholungssuchen-
den gegen Larm und Abgas durch den Kraftfahrzeugverkehr und
Uber Beschrankungen des Verkehrs an Sonn- und Feiertagen,

e) Uber das innerhalb geschlossener Ortschaften, mit Ausnahme
von entsprechend ausgewiesenen Parkplatzen sowie von Indust-
rie- und Gewerbegebieten, anzuordnende Verbot, Kraftfahrzeug-
anhénger und Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtge-
wicht Gber 7,5 Tonnen in der Zeit von 22 Uhr bis 6 Uhr und an
Sonn- und Feiertagen, regelmaRig zu parken,

(1) S. 1 Nr. 10,
11

i.vV.m.
(4) Nr.2

i.vV.m. (3)

f) Gber Ortstafeln und Wegweiser,

g) Uber das Verbot von Werbung und Propaganda durch Bild-
werk, Schrift, Beleuchtung oder Ton, soweit sie geeignet sind,
aufRerhalb geschlossener Ortschaften die Aufmerksamkeit der
Verkehrsteilnehmer in einer die Sicherheit des Verkehrs gefahr-
denden Weise abzulenken oder die Leichtigkeit des Verkehrs zu
beeintrachtigen,

h) Uber die Beschrankung des Straldenverkehrs zum Schutz von
kulturellen Veranstaltungen, die auferhalb des StralRenraums
stattfinden, wenn dies im offentlichen Interesse liegt,

i) Uber das Verbot zur Verwendung technischer Einrichtungen am
oder im Kraftfahrzeug, die dafiir bestimmt sind, die Verkehrs-
Uberwachung zu beeintrachtigen;

(1) S. 1 Nr. 2,
11

i.V.m. (3) Nr. 1

4. (weggefallen)

/

4a. das Verhalten der Beteiligten nach einem Verkehrsunfall, das
geboten ist, um

a) den Verkehr zu sichern und Verletzten zu helfen,

b) zur Klarung und Sicherung zivilrechtlicher Anspriiche die Art
der Beteiligung festzustellen und

¢) Haftpflichtanspriiche geltend machen zu kdnnen;

(1) S. 1 Nr. 3
a), b), c)

5. (weggefallen)

/

5a. Bau, Beschaffenheit, Ausristung und Betrieb, Begutachtung,
Prifung, Abnahme, Betriebserlaubnis, Genehmigung und Kenn-
zeichnung der Fahrzeuge und Fahrzeugteile sowie lUber das Verhal-
ten im Stral3enverkehr zum Schutz vor den von Fahrzeugen ausge-
henden schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-

(1) S. 1 Nr. 7
a), b), Nr. 10,
11

i.V.m. (3) Nr. 4
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Immissionsschutzgesetzes;

dabei kdbnnen Emissionsgrenzwerte unter Berlcksichtigung der tech-
nischen Entwicklung auch fir einen Zeitpunkt nach Inkrafttreten der
Rechtsverordnung festgesetzt werden;

i.V.m. (4) Nr. 2

5b. das Verbot des Kraftfahrzeugverkehrs in den nach § 40 des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes festgelegten Gebieten nach Be-
kanntgabe austauscharmer Wetterlagen;

(1) S. 1 Nr. 7
a), b), 10,

i.V.m. (4) Nr.
1,2,3

5c¢. den Nachweis Uber die Entsorgung oder den sonstigen Verbleib
der Fahrzeuge nach ihrer AulRerbetriebsetzung, um die umweltver-
tragliche Entsorgung von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen sicherzu-
stellen;

(1) S. 1 Nr. 14

i.V.m. (3)Nr. 1

6. Art, Umfang, Inhalt, Zeitabstédnde und Ort einschlief3lich der Anfor-
derungen an die hierflir notwendigen Raume und Gerate, Schulun-
gen, Schulungsstatten und -institutionen sowie den Nachweis der
regelmaRigen Prifungen von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen ein-
schlie3lich der Bewertung der bei den Prifungen festgestellten Man-
gel sowie die amtliche Anerkennung von Uberwachungsorganisatio-
nen und Kraftfahrzeugwerkstatten nach Nummer 2 Buchstabe n und
p und MalRBhahmen zur Qualitatssicherung nach Nummer 2 Buchsta-
be r zum Schutz vor von Fahrzeugen ausgehenden schadlichen
Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes;

(1) S. 1 Nr. 7
a), b), Nr. 10,
11

i.V.m. (3) Nr.
2, 3,4 oder (4)
Nr. 2

ODER

(2 iv.m. (3)
oder (4) Nr. 2

7. die in den Nummern 1 bis 6 vorgesehenen MalRnahmen, soweit
sie zur Erfullung von Verpflichtungen aus zwischenstaatlichen Ver-
einbarungen oder von bindenden Beschliissen der Europdischen
Gemeinschaften notwendig sind;

(7)

8. die Beschaffenheit, Anbringung und Prifung sowie die Herstel-
lung, den Vertrieb, die Ausgabe, die Verwahrung und die Einziehung
von Kennzeichen (einschlie3lich solcher Vorprodukte, bei denen nur
noch die Beschriftung fehlt) fir Fahrzeuge, um die unzulassige Ver-
wendung von Kennzeichen oder die Begehung von Straftaten mit
Hilfe von Fahrzeugen oder Kennzeichen zu bekampfen;

(1) S. 1 Nr. 13

i.V.m. (3) Nr. 2

9. die Beschaffenheit, Herstellung, Vertrieb, Verwendung und Ver-
wahrung von Fihrerscheinen und Fahrzeugpapieren einschlielich
ihrer Vordrucke sowie von auf Grund dieses Gesetzes oder der auf
ihm beruhenden Rechtsvorschriften zu verwendenden Plaketten,
Pruffolien und Stempel, um deren Diebstahl oder deren Missbrauch
bei der Begehung von Straftaten zu bekampfen;

(1) S. 1 Nr. 13

i.V.m. (3) Nr. 2

10. Bau, Beschaffenheit, Ausriistung und Betrieb, Begutachtung,
Prifung, Abnahme und regelméfige Untersuchungen, Betriebser-
laubnis und Genehmigung sowie Kennzeichnung von Fahrzeugen
und Fahrzeugteilen, um den Diebstahl der Fahrzeuge zu bekdmpfen;

(1) S. 1 Nr. 13

i.V.m. (3) Nr. 2

11. die Ermittlung, Auffindung und Sicherstellung von gestohlenen,
verloren gegangenen oder sonst abhanden gekommenen Fahrzeu-
gen, Fahrzeugkennzeichen sowie Fihrerscheinen und Fahrzeugpa-

(1) S. 1 Nr. 15

i.V.m. (3) Nr. 1
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pieren einschlie8lich ihrer Vordrucke, soweit nicht die Strafverfol-
gungsbehorden hierfir zustandig sind;

12. die Uberwachung der gewerbsméaRigen Vermietung von Kraft- § (1) S. 1 Nr. 16
fahrzeugen und Anhéngern an Selbstfahrer
.V.m. (3) Nr. 1
a) zur Bekampfung der Begehung von Straftaten mit gemieteten
Fahrzeugen oder
b) zur Erhaltung der Ordnung und Sicherheit im Stral3enverkehr;
13. die Einrichtung gebuhrenpflichtiger Parkplatze bei GroRveranstal- § (1) S. 1 Nr. 11,
tungen im Interesse der Ordnung und Sicherheit des Verkehrs; 17 a), ¢)
i.V.m. (3) Nr. 1
14. die Beschrankung des Haltens und Parkens zugunsten der Be-J (1) S. 1 Nr. 17
wohner stadtischer Quartiere mit erheblichem Parkraummangel so- | a)
wie die Schaffung von Parkmaoglichkeiten fur schwerbehinderte Men-
schen mit auBergewdhnlicher Gehbehinderung, mit beidseitiger §i.V.m. (3) Nr. 1
Amelie oder Phokomelie oder vergleichbaren Funktionseinschran-
kungen sowie fur blinde Menschen, insbesondere in unmittelbarer
Néahe ihrer Wohnung oder Arbeitsstatte;
14a. die Einrichtung und die mit Zustimmung des Verfigungsberech- | (1) S. 1 Nr. 18
tigten Nutzung von fahrerlosen Parksystemen im niedrigen Ge-
schwindigkeitsbereich auf Parkflachen, die durch bauliche oder sons- | i.V.m. (3) Nr. 1
tige Einrichtungen vom Ubrigen o6ffentlichen StralRenraum getrennt
sind und nur Uber besondere Zu- und Abfahrten erreicht und verlas-
sen werden kdnnen,
15. die Kennzeichnung von FuRRgangerbereichen und verkehrsberu- § (1) S. 1 Nr. 10,
higten Bereichen und die Beschréankungen oder Verbote des Fahr-§ 11
zeugverkehrs zur Erhaltung der Ordnung und Sicherheit in diesen
Bereichen, zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen und §i.V.m.
zur Unterstltzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung;
(4) Nr. 2
16. die Beschrankung des StraRenverkehrs zur Erforschung des Un-§ (1) S. 1 Nr. 17
fallgeschehens, des Verkehrsverhaltens, der Verkehrsablaufe sowie | b), c)
zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder verkehrsregelnder
Regelungen und Malinahmen; i.V.m. (3) Nr. 1
17. die zur Erhaltung der offentlichen Sicherheit erforderlichen Maf3- § (1) S. 1 Nr. 11
nahmen Uber den StraBenverkehr
i.V.m. (3) Nr. 1
18. die Einrichtung von Sonderfahrspuren fir Linienomnibusse und § (1) S. 1 Nr. 11
Taxen;
i.V.m. (3) Nr. 1
19. MaRRnahmen, die zur Umsetzung der Richtlinie 92/59/EWG des J Nicht mehr
Rates vom 29. Juni 1992 Uber die allgemeine Produktsicherheit (ABI. § ndtig
EG Nr. L 228 S. 24) erforderlich sind;
20. Malinahmen uber die technische Unterwegskontrolle von Nutz-§ (1) S. 1 Nr. 7
fahrzeugen, die am Stral3enverkehr teilnehmen, und daran die Mit- | a), b)
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wirkung amtlich anerkannter Sachverstéandiger oder Prifer fir den
Kraftfahrzeugverkehr einer technischen Prifstelle, von amtlich aner-
kannten Uberwachungsorganisationen betraute Priifingenieure sowie
die fur die Durchfihrung von Sicherheitsprufungen anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatten.

.V.m. (3) Nr. 1

(2) Rechtsverordnungen nach Absatz 1 Nr. 8, 9, 10, 11 und 12 Buchsta-
be a werden vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruk-
tur und vom Bundesministerium des Innern erlassen.

(5)

(2a) Rechtsverordnungen nach Absatz 1 Nr. 1 Buchstabe f, Nr. 3 Buch-
stabe d, e, Nr. 5a, 5b, 5c, 6 und 15 sowie solche nach Nr. 7, soweit sie
sich auf MalBnahmen nach Nr. 1 Buchstabe f, Nr. 5a, 5b, 5¢ und 6 be-
ziehen, werden vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infra-
struktur und vom Bundesministerium flir Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit erlassen.

(5)

(3) Abweichend von den Absatzen 1 bis 2a bedirfen Rechtsverordnun-
gen zur Durchfiihrung der Vorschriften tGber die Beschaffenheit, den
Bau, die Ausristung und die Prifung von Fahrzeugen und Fahrzeugtei-
len sowie Rechtsverordnungen Uber allgemeine Ausnahmen von den auf
diesem Gesetz beruhenden Rechtsvorschriften nicht der Zustimmung
des Bundesrates; vor ihrem Erlass sind die zustandigen obersten Lan-
desbehdrden zu horen.

(6) Nr. 1. und
2.

(3a) Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird
ermachtigt, durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates
Vorschriften Uber das gewerbsmafige Feilbieten, gewerbsmafige Ver-
auBern und das gewerbsmalRige Inverkehrbringen von Fahrzeugen,
Fahrzeugteilen und Ausristungen zu erlassen.

(1) S. 1 Nr. 12

(4) Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird
ermachtigt, durch Rechtsverordnung, die nicht der Zustimmung des
Bundesrates bedarf, im Einvernehmen mit den beteiligten Bundesmini-
sterien, soweit Verordnungen nach diesem Gesetz geandert oder abge-
I6st werden, Verweisungen in Gesetzen und Rechtsverordnungen auf
die geanderten oder abgelosten Vorschriften durch Verweisungen auf
die jeweils inhaltsgleichen neuen Vorschriften zu ersetzen.

(9)Nr. 1,2, 3

(4a) Rechtsverordnungen auf Grund des Abs. 1 Nr. 1, 2 oder 3 kénnen
auch erlassen werden, soweit dies erforderlich ist, um den besonderen
Anforderungen der Teilnahme von Kraftfahrzeugen mit hoch- oder voll-
automatisierter Fahrfunktion am StraBenverkehr Rechnung zu tragen.

(3) Nr. 5i.vV.m.
1), (2

(5) Die Landesregierungen werden erméchtigt, durch Rechtsverordnung
besondere Bestimmungen Uber das Erteilen einschlie3lich der Einwei-
sung und die Prufung fur Fahrberechtigungen zum Fihren von Einsatz-
fahrzeugen der Freiwilligen Feuerwehren, der nach Landesrecht aner-
kannten Rettungsdienste, des Technischen Hilfswerks und des Kata-
strophenschutzes auf 6ffentlichen StraRen nach § 2 Abs. zu erlassen.
Bei der ndheren Ausgestaltung sind die Besonderheiten der unterschied-
lichen Gewichtsklassen der Fahrberechtigung nach § 2 Abs. 10a Satz 1
und 4 zu bertcksichtigen. Die Landesregierungen kénnen die Erméachti-
gung nach Satz 1 durch Rechtsverordnung auf die zustandige oberste
Landesbehdrde tbertragen.

(10)

(5a) Die Landesregierungen werden ermachtigt, durch Rechtsverord-

(10)




- 86 -

nung das Mindestalter fur die Klasse AM auf 15 Jahre herabzusetzen.
Die Landesregierungen kdnnen die Ermachtigung nach Satz 1 durch
Rechtsverordnung auf die zusténdige oberste Landesbehotrde ubertra-
gen. Die Fahrerlaubnis ist bis zur Vollendung des 16. Lebensjahres auf
das Gebiet der Lander beschréankt, die von der Ermachtigung nach Satz
1 Gebrauch gemacht haben. Die zustéandigen obersten Landesbehdrden
geben im Bundesanzeiger den Erlass einer Rechtsverordnung nach Satz
1 auch in Verbindung mit Satz 2 ihres Landes bekannt.

(6) Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur wird
ermachtigt, durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates
die Landesregierungen zu erméachtigen, Ausnahmen von den auf Grund-
lage des 8§ 6 Abs. 1 Nummer 2 Buchstabe c, d, k, m, r, s, t und v erlas-
senen Rechtsverordnungen fur die Dauer von drei Jahren zur Erprobung
eines Zulassungsverfahrens unter Einsatz von Informations- und Kom-
munikationstechnik durch Rechtsverordnung zu regeln.

(1) S. 1 Nr. 20,
S. 4

i.V.m. (3) Nr. 1

(7) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur wird
ermachtigt, durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates
die erforderlichen Vorschriften zu erlassen, um den nach Landesrecht
zustandigen Behdrden zur Durchfihrung von Grof3raum- und Schwer-
transporten zu ermdglichen,

1. nattrlichen oder juristischen Personen des Privatrechts bestimmte
Aufgaben zu Ubertragen (Beleihung) oder

2. naturliche oder juristische Personen des Privatrechts zu beauftra-
gen, bei der Erflllung bestimmter Aufgaben zu helfen (Verwaltungs-
hilfe).

Personen im Sinne des Satzes 1 missen fachlich geeignet, zuverlassig,
auch hinsichtlich ihrer Finanzen, und im Falle der Beleihung unabhangig
von den Interessen der sonstigen Beteiligten sein. In Rechtsverordnun-
gen nach Satz 1 kénnen ferner

1. die Aufgaben und deren Erledigung bestimmt werden,
a) mit denen Personen beliehen oder

b) zu deren hilfsweisen Erfullung Personen beauftragt werden
kdénnen,

2. die ndheren Anforderungen an Personen im Sinne des Satzes 1
festgelegt werden, einschlieRlich deren Uberwachung, des Verfah-
rens und des Zusammenwirkens der zustandigen Behorden bei der
Uberwachung,

3. die notwendige Haftpflichtversicherung der beliehenen oder beauf-
tragten Person zur Deckung aller im Zusammenhang mit der Wahr-
nehmung der Ubertragenen Aufgabe oder der Hilfe zur Erflllung der
Aufgabe entstandenen Schaden sowie die Freistellung der fir Uber-
tragung oder Beauftragung und Aufsicht zustandigen Landesbehérde
von Ansprichen Dritter wegen etwaiger Schaden, die die beliehene
oder beauftragte Person verursacht, geregelt werden.

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird er-
machtigt, durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates die

(1) S. 1 Nr. 11,
17

i.V.m. (3) Nr.
3,7
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Erméachtigung nach Satz 1 in Verbindung mit Satz 3 ganz oder teilweise
auf die Landesregierungen zu ubertragen. Die Landesregierungen kon-
nen die Ermé&chtigung auf Grund einer Rechtsverordnung nach Satz 4
durch Rechtsverordnung auf die zustandige oberste Landesbehorde
Ubertragen.




