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Referentenentwurf

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Verordnung zur Anderung der luftrechtlichen Vorschriften uber die
Prifung von Luftfahrtgerat, tber das Luftfahrtpersonal und die Kosten
der Luftfahrtverwaltung

A. Problem und Ziel

Die Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission vom 26. November 2014 uber die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeug-
nissen, Teilen und Ausristung und die Erteilung von Genehmigungen fur Organisation
und Personen, die diese Tatigkeit ausfuhren (ABI. L 362 vom 17.12.2014, S. 1) legt die
Anforderungen und die Verfahren fur die Sicherstellung der Lufttiichtigkeit von Luftfahr-
zeugen und deren Komponenten fest. Daruiber hinaus umfassen die verschiedenen An-
hange dieser Verordnung detaillierte Bestimmungen, Anforderungen und Verfahren fur:

- die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, einschlie3lich Vorschriften tber die von
den EU-Landern benannten zustandigen Aufsichtsorganisationen;

- die Erteilung von Genehmigungen fur Betriebe, die fur die Instandhaltung zustan-
dig sind;
- die Qualifikations- und Lizenzanforderungen fir freigabeberechtigtes Personal;

- die Erteilung von Genehmigungen fur Ausbildungsbetriebe, u. a. fur die Grundla-
genausbildung, die typenspezifische Ausbildung, Prifungen und die Ausstellung
von Ausbildungszeugnissen.

Fir bestehende Organisationen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und Personen,
die diese Tatigkeiten ausfiihren, sind umfangreiche Anderungen der Verordnung (EU) Nr.
1321/2014 in Kraft getreten, diese ergeben sich aus der Verordnung (EU) 2018/1142
(ABI. L 207 vom 16.8.2018, S. 2), der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2019/1383 (ABI. L
228, vom 4.9.2019, S. 1), der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2019/1384 (ABI. L 228, vom
4.9.2019, S. 106), der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/270 (ABl. L 56, vom
27.2.2020, S. 20),der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2020/1159 (ABIl. L 257 vom
6.8.2020, S. 14) und der Durchfihrungsverordnung (EU) 2021/700 (ABI. L 145 vom
28.4.2021, S. 20).

Im Einzelnen dazu die wichtigsten inhaltlichen Schwerpunkte:

- Mit Anhang Vc (Teil-CAMO) wurden fir Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhal-
tung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen (sog. CAMOSs) neue Anforderungen an das
Sicherheitsmanagementsystem (SMS) eingefiihrt sowie Ubergangsreglungen ge-
schaffen, um die bisher im Teil-M festgelegten Anforderungen an die Organisationen
zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit in den neuen Angang Vc (Teil-CAMO)
und/oder nach Anhang Vd (Teil-CAO) zu uberfuhren.

- Fur die in der Allgemeinen Luftfahrt eingesetzten nicht technisch komplizierten motor-
getriebenen Luftfahrzeuge wurden nach dem Prinzip der VerhaltnismaRigkeit flexiblere
Anforderungen und vereinfachte Vorgaben eingefihrt:

o mit Anhang Vd (Teil-CAO) wurde eine neue vereinfachte Organisationsform,
die sog. ,kombinierte Lufttlichtigkeitsorganisation* (CAQO) fir die Wartung, Auf-
rechterhaltung und Uberpriifung der Lufttiichtigkeit eingefiihrt.
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o Mit Anhang Vb (Teil-ML) kdnnen nunmehr auch natirliche Personen, sog. ,un-
abhangiges Lufttlichtigkeitsprifpersonal”, auf der Basis eine technische Lizenz
nach Anhang Ill (Teil-66) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 fur die Beschei-
nigung der Lufttiichtigkeit erhalten.

o Auch wurde fiur die Instandhaltung ein vereinfachtes System geschaffen bzw.
dafiir entsprechend neue (technische) Lizenzkategorien ,L“ und ,B2L" fir das
freigabeberechtigte Personal eingefiihrt.

Die nationalen Regelungen in der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat (LuftGerPV)
und Verordnung tber Luftfahrtpersonal (LuftPersV) sollen daher an die oben aufgefiihrten
Anderungen in der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 angepasst werden, um die uneinge-
schréankte Anwendbarkeit des unmittelbar geltenden EU-Rechts zu gewéhrleisten und die
einheitliche Anwendung der gemeinsamen technischen Vorschriften zu wahren. Kosten
fur die Amtshandlungen der Luftfahrtverwaltung sollen in der Kostenverordnung der Luft-
fahrtverwaltung (LuftKostV) entsprechend bericksichtigt werden.

Dariber hinaus werden im dem Referentenentwurf solche redaktionelle Anpassungen
berucksichtigt, die der Rechtsklarheit der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 dienen.

B. Losung

Mit dem Regelungsvorschlag werden die Anderungen an der Verordnung (EU) Nr.
1321/2014 durch die Bestimmungen der Verordnung (EU) 2018/1142, der Durchflh-
rungsverordnung (EU) 2019/1383, der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/1384, der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/270, der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/1159
und der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2021/700 in Deutschland zur Anwendung ge-
bracht.

Dort, wo die Verordnung die Moglichkeit von nationalen Regelungen vorsieht, werden die
bisherigen Verfahren in der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat (LuftGerPV) und
Verordnung Uber Luftfahrtpersonal (LuftPersV) beibehalten und angepasst. Fur die neu
eingefiihrten Genehmigungsformen werden Kostentatbestande in der Kostenverordnung
der Luftfahrtverwaltung (LuftkKostV) entsprechend ergéanzt.

C. Alternativen

Es gibt keine wirksameren Alternativen.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Fur die offentlichen Haushalte von Bund, Lander und Kommunen sind keine Auswirkun-
gen auf Einnahmen und Ausgaben zu erwarten.

E. Erfullungsaufwand

E.1 Erfullungsaufwand fur Burgerinnen und Burger

Die Regelungen richten sich ausschlielich an die Wirtschaft bzw. Verwaltung. Es ent-
steht kein Erfullungsaufwand fur Burgerinnen und Blirger.
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E.2 Erfullungsaufwand far die Wirtschaft
Fir die Wirtschaft ergibt sich keine Anderung des jahrlichen Erfullungsaufwands.

Insgesamt entsteht einmaliger Aufwand von rund 321 Tsd. Euro. Darunter sind 321 Tsd.
Euro der Kategorie Einmalige Informationspflicht zuordnen.

Veradnderung des jahrlichen Erfullungsaufwands (in Tsd. Euro): -

davon Burokratiekosten aus Informationspflichten (in Tsd. -

Euro):
Einmaliger Erfullungsaufwand (in Tsd. Euro): 321
davon Einmalige Informationspflicht (in Tsd. Euro): 321

E.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung

Fur die Verwaltung andert sich der jahrliche Erfullungsaufwand nicht. Der einmalige Erful-
lungsaufwand betragt rund 52 Tsd. Euro. Davon entfallen 52 Tsd. Euro an einmaligem
Erfullungsaufwand auf den Bund; Lander (inkl. Kommunen) entsteht kein Erfullungsauf-
wand.

Veradnderung des jahrlichen Erfillungsaufwands (in Tsd. Euro): -

davon auf Bundesebene (in Tsd. Euro): -

davon auf Landesebene (in Tsd. Euro): -

Einmaliger Erfullungsaufwand (in Tsd. Euro): 52

davon auf Bundesebene (in Tsd. Euro): 52

F. Weitere Kosten

Es entstehen keine weiteren Kosten. Auswirkungen auf Einzelpreise und das Preisniveau,
insbesondere das Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu erwarten.
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Referentenentwurf des Bundesministeriums fur Verkehr und
digitale Infrastruktur

Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften iber die
Prufung von Luftfahrtgerat, tber das Luftfahrtpersonal und die Kosten
der Luftfahrtverwaltung
1)

Vom ...
Auf Grund

- des 8 32 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4, 8 und 9a und des § 32 Absatz 4 Nummer 1
des Luftverkehrsgesetzes, von denen § 32 Absatz 1 Satz 1 durch Artikel 567 Nummer 2
Buchstabe a Doppelbuchstabe aa der Verordnung vom 31. August 2015 (BGBI. | S. 1474)
und 8§ 32 Absatz 4 Nummer 1 durch Artikel 567 Nummer 2 Buchstabe b der Verordnung
vom 31. August (BGBI. | S. 1474) geandert worden ist, verordnet das Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur,

- des § 32 Absatz 1 Satz 1 Nummer 13 in Verbindung mit Satz 3 und 4 des Luftver-
kehrsgesetzes, von denen § 32 Absatz 1 Satz 1 Nummer 13 durch Artikel 2 Absatz 175
Nummer 3 Buchstabe a des Gesetzes vom 7. August 2013 (BGBI. | S. 3154) und 8§ 32
Absatz 1 Satz 4 durch Artikel 567 Nummer 2 Buchstabe a Doppelbuchstabe bb der Ver-
ordnung vom 31. August 2015 (BGBI. | S. 1474) geandert worden ist, verordnet das Bun-
desministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur im Einvernehmen mit dem Bundes-
ministerium der Finanzen und dem Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie:

Artikel 1

Anderung der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat

Die Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat vom 15. Februar 2013 (BGBI. | S.
293), die durch Artikel 4 der Verordnung vom 12. Dezember 2016 (BGBI. | S. 2864)
geandert worden ist, wird wie folgt geandert:

1. 81 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 1 wird wie folgt geéndert:
aa) Der Satzteil vor Nummer 1 wird wie folgt gefasst:
.Diese Verordnung regelt die Anforderungen und Verfahren fur Luftfahrt-
gerat im Rahmen der Entwicklung, Herstellung, Aufrechterhaltung der Luft-

tichtigkeit und Instandhaltung, soweit die folgenden Verordnungen nicht an-
wendbar sind oder keine Regelungen enthalten:”

b Diese Verordnung dient der Umsetzung der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission vom
26. November 2014 Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrt-
technischen Erzeugnissen, Teilen und Ausristung und die Erteilung von Genehmigungen fir Organi-
sation und Personen, die diese Tatigkeit ausfihren (ABI. L 362 vom 17.12.2014, S. 1), die zuletzt
durch die Durchfihrungsverordnung (EU) 2021/700 vom 26.03.2021 (ABI. L 145 vom 28.4.2021,
S. 20) geéandert worden ist.
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bb) In Nummer 1 werden die Worter ,Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Euro-
paischen Parlaments und des Rates vom 20. Februar 2008 zur Festlegung
gemeinsamer Vorschriften fir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Euro-
paischen Agentur fur Flugsicherheit, zur Aufhebung der Richtlinie
91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richt-
linie 2004/36/EG (ABI. L 79 vom 19.3.2008, S. 1)" durch die Wérter ,Verord-
nung (EU) 2018/1139 des Europaischen Parlaments und des Rates (ABI. L
212 vom 22.08.2018, S. 1) vom 4. Juli 2018 zur Festlegung gemeinsamer
Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der Européa-
ischen Union fir Flugsicherheit sowie zur Anderung der Verordnungen (EG)
Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU) Nr. 996/2010, (EU) Nr. 376/2014
und der Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU des Européaischen Parla-
ments und des Rates, und zur Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr.
552/2004 und (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes und der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates (ABl. L 212 vom
22.8.2018, S. 1, L 296 vom 22.11.2018, S. 41)“ ersetzt.

cc) In Nummer 3 werden die Worter ,die Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der
Kommission vom 20. November 2003 Uber die Aufrechterhaltung der Luft-
tichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen
und Ausrustungen und die Erteilung von Genehmigungen fir Organisationen
und Personen, die diese Tatigkeiten ausfihren (ABI. L 315 vom 28.11.2003,
S. 1), die zuletzt durch die Verordnung (EU) Nr. 962/2010 (ABI. L 281 vom
27.10.2010, S. 78) geandert worden ist,” durch die Wérter ,Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014 der Kommission vom 26. November 2014 tber die Aufrecht-
erhaltung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Er-
zeugnissen, Teilen und Ausrustung und die Erteilung von Genehmigungen
fur Organisation und Personen, die diese Tatigkeit ausfuhren (ABI. L 362
vom 17.12.2014, S. 1), die zuletzt durch die Durchfiihrungsverordnung (EU)
2021/700 (ABI. L 145 vom 28.4.2021, S. 20) geandert worden ist” ersetzt.

b) Absatz 2 wird folgt gedndert:

aa) In Nummer 2 werden die Worter ,Konstruktionsdaten (Stlckprifung)“ durch
die Warter ,Konstruktionsdaten oder Sttickprifung” ersetzt.

bb) Nummer 3 wird wie folgt gefasst:
»3. im Rahmen der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit:
a) durch Wahrnehmung der Halterverantwortung und zeitgerechten
Veranlassung der erforderlichen MaRnahmen zur Aufrechterhaltung

der Lufttichtigkeit,

b) durch die ordnungsgemafle Durchfihrung und Prifung der In-
standhaltung und

c) durch eine Prifung der Lufttiichtigkeit oder Nachprifung.*
c) Absatz 3 Nummer 3 wird folgt gefasst:
»3. im Rahmen der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit in Form einer Be-
scheinigung der ordnungsgemafen Instandhaltung (Freigabebescheinigung), ei-
ner Bescheinigung Uber die Prufung der Lufttlichtigkeit oder eines Nachpruf-

scheins.”

8 2 wird wie folgt gedndert:
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Absatz 1 wird wie folgt geandert:
aa) Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

»1. bei Luftsportgerat einschlie3lich Rettungs- und Schleppgerat mit einer
hdchstzulassigen Leermasse Uber 120 Kilogramm nach § 1 Absatz 1 Num-
mer 7 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung sowie bei Flugmodellen mit ei-
ner hochstzulassigen Startmasse uber 25 Kilogramm der Beauftragte nach §
31c des Luftverkehrsgesetzes,*”

bb) In Nummer 2 werden die Wérter ,mit einer hochstzuldssigen Leermasse bis
120 Kilogramm® durch die Worter ,nach § 1 Absatz 4 Nummer 1 der Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung” ersetzt.

cc) In Nummer 3 werden die Worter ,Europaische Agentur fur Flugsicherheit®
durch die Worter ,Agentur der Europaischen Union fur Flugsicherheit* er-
setzt.

Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»(2) Die zustandigen Stellen nach Absatz 1 Nummer 1 und 3 konnen fur die
Aufgaben der Sicherstellung, der Prufung und der Bescheinigung der Lufttiichtig-
keit

1. Entwicklungsbetriebe, Herstellungsbetriebe und Instandhaltungsbe-
triebe, Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtig-
keit und kombinierte Lufttlichtigkeitsorganisationen genehmigen sowie

2. unabhangigem Lufttlichtigkeitsprufpersonal hierfur eine Erlaubnis er-
teilen.

Eine Organisation mit einer Genehmigung oder eine Person mit einer Erlaubnis
nach Satz 1 hat die Ubertragenen Aufgaben zur Sicherstellung, Prifung und Be-
scheinigung der Lufttichtigkeit gemald dem in der Genehmigung oder Erlaubnis
festgelegten Umfang durchzufuhren.”

In Absatz 3 Satz 1 werden die Woarter ,Genehmigungen“ durch die Woérter ,Ge-
nehmigte Organisationen®, ,Européische Agentur fir Flugsicherheit* durch die
Worter ,Agentur der Europaischen Union fir Flugsicherheit* und die Angabe
,verordnung (EG) Nr. 216/2008" durch die Worter ,Verordnung (EU) 2018/1139%
ersetzt.

8 6 wird wie folgt geéndert:

a)

b)

Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

.8 6

Anerkennung der Nachweise anderer Stellen Uber die Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit*

Der Absatz 1 wird wie folgt gefasst:
»Ist die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit von Luftfahrtgeréat mit deutscher

Verkehrszulassung im Ausland nach ausl&ndischen Prufvorschriften vorgenom-
men worden, die ein gleiches MalR an Lufttlichtigkeit sicherstellen wie die Vor-
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schriften dieser Verordnung, kann der Nachweis der Lufttlichtigkeit oder der ord-
nungsgemalen Instandhaltung auf Antrag im Einzelfall oder allgemein von der
nach 8 2 Absatz 1 zustandigen Stelle als Bescheinigung tber die Prufung der
Lufttiichtigkeit, der ordnungsgeméafen Instandhaltung oder als Nachprifung an-
erkannt werden.”

c) In Absatz 2 Satz 1 wird das Wort ,Instandhaltung” durch die Worter ,Aufrechter-
haltung der Lufttichtigkeit” ersetzt.

d) In Absatz 3 Satz 1 werden die Worter ,der Instandhaltung” durch die Worter ,,den
Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit “und das Worte ,Instandhal-
tungsnachweise” durch die Worter ,betreffenden Nachweise* ersetzt.

8 7 wird wie folgt gefasst:

l1§ 7
Genehmigung von Kleinbetrieben

Die nach 8§ 2 Absatz 1 zustéandige Stelle kann Kleinbetriebe, die nur teilweise die
Voraussetzungen fur die Durchfihrung der Prifungen nach 8 1 Absatz 2 erfillen, zur
Vermeidung unbilliger Harten eine Genehmigung nach 8 2 Absatz 2 erteilen, wenn
nachgewiesen wird, dass die ordnungsgemafe Durchfihrung der Prifungen des
Luftfahrtgerats sichergestellt ist.”

In § 8 Absatz 2 Satz 1 werden die Wérter ,,und den fir die Instandhaltung des Luft-
fahrtgerats genehmigten Betrieben” durch die Worter ,des Luftfahrtgerats und den
nach § 2 Absatz 2 betreffenden Organisationen und Personen® ersetzt.
§ 12 wird wie folgt geéndert:
a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:
»8 12 Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit*
b) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:
»<Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrtgerats nach
§ 1 Absatz 1 Nummer 1 bis 6 und 9 bis 11 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
werden entsprechend der Bestimmungen der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014
durchgefuhrt. Fur die rechtzeitige und vollstandige Durchftihrung aller erforderli-
chen MalRBnahmen gemal der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 ist der Halter des
Luftfahrtgerats verantwortlich.”
c) Absatz 3 wird wie folgt ge&ndert:
aa) In Satz 1 wird das Wort ,genehmigtes” gestrichen und die Angabe ,Verord-
nung (EG) Nr. 2042/2003“ durch die Angabe ,Verordnung (EU) Nr.
1321/2014" ersetzt.

bb) In Satz 2 werden die Worter ,nach Artikel 3 Buchstabe j der Verordnung
(EG) Nr. 216/2008" gestrichen.

§ 13 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 Satz 1 werden nach dem Wort ,Kilogramm® die Warter ,nach 8 1 Ab-
satz 1 Nummer 7 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung* eingefiigt.
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b) In Absatz 2 Satz 1 werden die Worter ,ein- oder zweisitzigem Luftsportgerat mit
einer hochstzulassigen Leermasse bis zu 120 Kilogramm einschlieR3lich Gurtzeug
und Rettungsgerat “ durch die Worter ,nach 8§ 1 Absatz 4 Nummer 1 Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung” ersetzt.

8 16 wird wie folgt ge&ndert:

a) In Nummer 5 wird das Wort ,oder” durch ein Komma ersetzt.

b) In Nummer 6 wird der Punkt am Ende durch das Wort ,oder” ersetzt
c) Folgende Nummer 7 wird angefugt:

.7. entgegen 8 12 Absatz 1 Satz 2 die erforderlichen MaRnahmen fir die Auf-
rechterhaltung der Lufttlichtigkeit nicht rechtzeitig oder nicht vollstandig durch-
fahrt.”.

§ 17 wird wie folgt ge&ndert:
a) Absatz 1 wird aufgehoben.

b) Die Absatzbezeichnung ,(2)“ wird gestrichen.

Artikel 2

Anderung der Verordnung uber Luftfahrtpersonal

Die Verordnung Uber Luftfahrtpersonal in der Fassung der Bekanntmachung vom 13.
Februar 1984 (BGBI. | S. 265), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 9. Mé&rz
2021 (BGBI. I S. 338) geandert worden ist, wird wie folgt geandert:

In der Inhaltsubersicht werden die Angaben zu den 88 104 bis 111a durch die folgen-
den Angaben ersetzt:

»8 104 Erteilung und Umfang der Erlaubnis fur Prifer von Luftfahrtgerat

§ 105 Musterberechtigung fur Prifer von Luftfahrtgerat

§ 106 Fachliche Voraussetzungen fiir die Erteilung der Erlaubnis

§ 107 Ersetzbarkeit der Berufsbildung

§ 108 Anrechenbarkeit praktischer Erfahrung, Ersetzbarkeit der beruflichen Tétigkeit
§ 109 Priufung

§ 110 Gultigkeitsdauer, Verlangerung und Erneuerung der Erlaubnis

§ 111 (weggefallen)

§ 111a Fachliche Voraussetzungen, Prifungen, Erteilung und Umfang der Erlaubnis fur freigabeberechtigtes Perso-
nal“.

8 2 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
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aa) In Nummer 1 werden nach der Angabe ,8 1 Nummer 1 die Warter ,sowie fur
freigabeberechtigtes Personal nach § 1 Nummer 8“ gestrichen.

bb) In Nummer 3 wird das Wort ,und“ durch ein Komma ersetzt.
cc) In Nummer 4 wird der Punkt am Ende durch das Wort ,und” ersetzt.
dd) Folgende Nummer 5 wird angefugt:
.. die Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal nach § 1 Nummer 8."
b) Absatz 2 Satz 1 wird wie folgt gefasst:

»rechnisches Personal der Instandhaltungsbetriebe und kombinierter Luft-
tchtigkeitsorganisationen, sowie unabhangiges freigabeberechtigtes Personal
bedurfen fir das Rollen eines Luftfahrzeugs, das sich mit eigener Kraft fortbe-
wegt, keiner Erlaubnis, wenn sie das Luftfahrzeug insoweit beherrschen und von
dem Luftfahrzeughalter oder von der Organisation die die Aufrechterhaltung der
Lufttlchtigkeit fuhrt und unter deren Verantwortung das Luftfahrzeug gerollt wird,
schriftlich oder elektronisch mit dem Rollen beauftragt wird.*

c) In Absatz 4 Satz 1 werden die Worter ,Qualifikation gemalR 8§ 104 Absatz 2 in
Verbindung mit Absatz 3 Nummer 3“ durch die Worter ,fachlichen Voraussetzun-
gen geman § 106" ersetzt.

8 7 Absatz 3 wird wie folgt ge&ndert:

a) In dem Satzteil vor Nummer 1 werden die Wérter ,,eines Ausweises fir Prifer von
Luftfahrtgerat* durch die Worter ,einer Erlaubnis nach § 2 Absatz 1 Nummer 4
und 5" ersetzt.

b) In Nummer 1 wird die Angabe ,8 104" durch die Angabe ,8§ 106 oder § 111a“ er-
setzt.

In § 10 Absatz 1 Satz 1 wird die Angabe , 8§ 109" durch die Angabe ,8 110" ersetzt.
Dem § 11 wird folgender Absatz angeflgt:

»(2) Der Inhaber einer Erlaubnis nach 8 1 Nummer 7 oder 8 1 Nummer 8 darf sei-
ne Rechte nur dann austiben, wenn

1. die jeweils entsprechenden Anforderungen aus der Verordnung (EU) Nr.
1321/2014 oder der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat erfillt sind und er im
Besitz einer gultigen Erlaubnis ist,

2. im vorhergehenden Zweijahreszeitraum entweder sechs Monate Erfahrung in
der Instandhaltung gemaR den erteilten Rechten erworben wurden oder die Voraus-
setzung fir die Erteilung der entsprechenden Rechte erfullt sind und

3. die Sprache, in der die, fur die Ausstellung von Freigabebescheinigungen er-
forderlichen technischen Dokumentationen und Verfahren abgefasst sind, in ausrei-
chendem Mal3, d.h. in Wort und Schrift aktiv und passiv, beherrscht wird."

§ 15 Absatz 1 wird wie folgt ge&ndert:

a) Satz 1 wird wie folgt gefasst:
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.Die Erlaubnisse nach § 2 Absatz 1 Nummer 1 und 3 werden gemaR} Anhang VI
ARA.FCL.250 der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 und die Erlaubnisse nach 8§ 2 Ab-
satz 1 Nummer 5 werden gemald Anhang Il 66.B.500 der Verordnung (EG) Nr.
1321/2014 von der nach 8 5 zustandigen Stelle beschrankt, ausgesetzt oder widerru-
fen.”

b) In Satz 2 wird die Angabe ,8 1 Nummer 8“ durch die Wérter ,8 104 Absatz 2
Nummer 1“ ersetzt.

c) Folgender Satz 4 wird angefugt:

.Der Widerruf und das Ruhen der Erlaubnis nach § 2 Absatz 1 Nummer 4 ob-
liegt der nach § 5 zustandigen Stelle.”

8 16 Absatz 4 wird wie folgt gefasst:

,Die nach § 5 zustandige Stelle legt die Voraussetzungen fir die Ausbildung von
erlaubnispflichtigem Personal nach § 1 Nummer 7 fest und veroffentlicht diese. Der §
106 ist entsprechend anzuwenden.*

§ 23 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

»(1) Die Ausbildung von erlaubnispflichtigem Personal, darf in Ausbildungsbe-
trieben durchgefuhrt werden, wenn diese dafir eine der folgenden Erlaubnisse
besitzen:

1. Fur Erlaubnisse, ausgenommen fiir das technische Personal nach § 1
Nummer 7 und 8, gilt:

a) eine Zulassung (genehmigte Ausbildungseinrichtungen) oder

b) ein Zeugnis nach Anhang VI ARA.GEN.310 der Verordnung (EU) Nr.
1178/2011 (zugelassene Ausbildungsorganisationen - ATO).

Die Ausbildung von erlaubnispflichtigem Personal in Ausbildungseinrichtun-
gen nach Anhang VIII der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 (erklarte Ausbildungs-
organisationen) darf nach Abgabe einer Erklarung der Ausbildungsorganisation
gemal Anhang VIII DTO.GEN.115 gegeniber der nach § 26a zustandigen Be-
horde durchgefihrt werden. Soll in der erklarten Ausbildungsorganisation eine
Ausbildung von Prufern erfolgen, so bedarf das Ausbildungsprogramm gemaf
Anhang VIIIl DTO.GEN.230 Buchstabe ¢ der Genehmigung durch die nach § 26a
zustandige Behorde.

2. Fur die Erlaubnisse nach 8 1 Nummer 7 und 8 gilt:

a) eine Genehmigung als Ausbildungsbetrieb fir die Ausbildung nach 8§ 106
oder

b) eine Genehmigung als Ausbildungsbetrieb nach Anhang IV der Verord-
nung (EU) Nr.1321/2014."

b) Im Absatz 2 wird die Angabe ,§ 104" wird durch die Angabe ,8 106" ersetzt.
In 8§ 25 Nummer 3 werden die Worter: ,8 104 Absatz 6 und fur Ausbildungsbetriebe

nach Anhang IV der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014" durch die Wodrter ,8 23 Absatz
2 Nummer 2 und 5" ersetzt.
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10. Die 88 104 bis 110 werden wie folgt gefasst:

H§ 104
Erteilung und Umfang der Erlaubnis fur Prifer von Luftfahrtgerat
(1) Prufer von Luftfahrtgerat bedurfen einer Priferlaubnis.

(2) Die Erlaubnis wird durch Aushandigung des Ausweises fur Prifer von Luft-
fahrtgerat in den Klassen 4 und 5 wie folgt erteilt:

1. Klasse 4 fur die Freigabe nach Instandhaltung von Flugmotoren, Bordhilfsmoto-
ren (APU), Luftschrauben und Flugsicherungsausristung,

2. Klasse 5 fur die Stuick- und Nachprufung von Ultraleichtflugzeugen einschlief3lich
der Rettungsgerate oder von Ultraleichthubschraubern.

(3) Die Erlaubnis wird erteilt
1. fir bestimmte Geréatearten und Muster;

2. Dbei der Klasse 5 fur aerodynamisch gesteuerte Ultraleichtflugzeuge und Trag-
schrauber fur die Fachrichtungen

a) Flugwerk mit Triebwerk und
b) elektronische Ausristung.

(4) Die Erlaubnis berechtigt zur Austibung der Tatigkeit als Prufer nach Maf3gabe
der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgeréat.

(5) Das Luftfahrt-Bundesamt legt die Form der Erlaubnis der Klasse 4 fest und
veroOffentlicht diese in den Nachrichten fur Luftfahrer. Die Form der Erlaubnis der
Klasse 5 richtet sich nach Muster 9a der Anlage 1 zu dieser Verordnung.

(6) Gultige Erlaubnisse von Prufern fur Luftfahrtgerat der bisherigen Klasse 1 fur
Luftschiffe und Klasse 3 fur Flugzeuge mit einer hochstzulassigen Abflugmasse bis
750 Kilogramm, Motorseglern, Segelflugzeugen und Ballone, werden von der zustan-
digen Stelle auf Antrag in Lizenzen fur freigabeberechtigtes Personal umgeschrieben.
Mustereintragungen fir nationale Muster erfolgen in einer Erganzung zum Berechti-
gungsumfang als nationaler Anhang gemaf3 § 111a Absatz 1.

§ 105
Erteilung und Umfang der Erlaubnis

(1) Prufer von Luftfahrtgerat der Klasse 4 bedirfen fur die Ausiibung der Prifer-
tatigkeit an Luftfahrzeugen und Luftfahrtgerat der Musterberechtigung. Eine Muster-
berechtigung fur die Pruferlaubnis Klasse 5 ist nicht vorgesehen.

(2) Die Musterberechtigung fur Prifer von Luftfahrtgerat wird durch Eintragung in
den Ausweis fur Prufer von Luftfahrtgerat erteilt. Die Musterberechtigung kann mit
Auflagen versehen werden.
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(3) Fur Prufer der Klasse 4 gilt fur die Erteilung der Musterberechtigung die fach-
liche Voraussetzung nach 8§ 106 Absatz 1 Buchstabe a Nummer 4.

(4) Die Erlaubnisbehdrde kann die Erteilung der Musterberechtigung von einer
theoretischen und praktischen Prifung oder von einer Uberpriifung durch einen von
ihr bestimmten Sachverstandigen abhangig machen.

(5) Liegen technische Unterlagen fur den Betrieb und die Instandhaltung des
Musters nicht in deutscher Sprache vor, hat der Bewerber bei der Prufung oder Uber-
prifung nach Absatz 4 nachzuweisen, dass er diese technischen Unterlagen lesen
und verstehen kann.

(6) In besonderen Féllen, insbesondere bei Neuentwicklungen oder historischen
Mustern, kdnnen Musterberechtigungen ohne die Voraussetzung der Absétze 3 und 4
erteilt werden, wenn hierdurch die Sicherheit des Luftverkehrs und die 6ffentlichen
Sicherheit und Ordnung nicht gefahrdet werden.

(7) Die Erlaubnisbehotrde kann fur die Erlaubnis Klasse 4 eine Sammeleintragung

fur eine gréRere Anzahl von Einzelmustern, die ahnlich in Aufbau, Leistung und Funk-
tion sind, erteilen.

§ 106
Fachliche Voraussetzungen fir die Erteilung der Erlaubnis

(1) Fachliche Voraussetzungen fir den Erwerb der Priferlaubnis sind,
1. firdie Klasse 4:

a) eine Berufsausbildung,

b) Erfahrungen in der Instandhaltung von Luftfahrtgeréat

c) das geforderte Grundwissen,

d) eine praktische Ausbildung.
2. furdie Klasse 5:

a) eine Berufsausbildung,

b) eine berufliche ausgelibte praktische Tatigkeit an Luftfahrtgerat,

c) die theoretische Ausbildung,

d) die praktische Ausbildung.

(2) Die fachliche Voraussetzung nach Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a oder Ab-
satz 1 Nummer 2 Buchstabe a ist ein Abschluss in einem anerkannten Ausbildungs-

beruf in einem fur die Prifertatigkeit forderlichen Fachgebiet.

(3) Die fachlichen Voraussetzungen nach Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe b oder
Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe b sind

1. fur die Praferlaubnis Klasse 4 Erfahrung in der Instandhaltung von Luftfahrtgerat
durch eine Tatigkeit von drei Jahren bei der Instandhaltung oder Prifung der Art
von Luftfahrtgerat, fir das die Priuferlaubnis erteilt werden soll. Dabei missen



-13 - Bearbeitungsstand: 10.06.2021 11:41 Uhr

mindestens sechs Monate Erfahrung innerhalb der letzten zwdlf Monate vor Stel-
lung des Antrags auf Erteilung der Erlaubnis gewonnen worden sein.

fur die Pruferlaubnis Klasse 5 eine berufliche Tatigkeit von zwei Jahren im Be-
reich der Instandhaltung von Ultraleichtflugzeugen oder Ultraleichthubschrau-
bern, davon sechs Monate innerhalb der letzten 24 Monate vor Stellung des An-
trags auf Erteilung der Erlaubnis in einem Instandhaltungsbetrieb.

(4) Die fachlichen Voraussetzungen nach Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe ¢ oder

Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe ¢ sind

1.

fur die Pruferlaubnis Klasse 4 der Nachweis Uber das geforderte Grundwissen
gemal der Festlegung durch das Luftfahrt-Bundesamt. Die Regelungen hierzu
werden vom Luftfahrt-Bundesamt in den Nachrichten fir Luftfahrer veroffentlicht.
Fir die Priuferlaubnis Klasse 5 erstreckt sich die theoretischen Ausbildung auf

a) Rechts- und Verwaltungsvorschriften, die das Prifwesen betreffen,

b) Luftfahrttechnik Gber Funktion und Aufbau der Art von Luftfahrtgerat, fur das
die Pruferlaubnis erteilt werden soll.

(5) Die fachlichen Voraussetzungen nach Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe d oder

Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe d sind

1. fur die Pruferlaubnis Klasse 4 eine praktische Ausbildung in einem repréasenta-
tiven Querschnitt der Prif- und Arbeitsverfahren, die der Prifer bei der Instand-
haltung von Luftfahrtgerat anzuwenden oder zu beurteilen hat,

2. fur die Pruferlaubnis Klasse 5 erstreckt sich die praktische Ausbildung auf
Pruf- und Arbeitsverfahren, die der Prifer bei der Instandhaltung von Luftfahrtge-
rat anzuwenden oder zu beurteilen hat.

(6) Betriebe, die eine Ausbildung zur Erfillung der Voraussetzungen nach den

Absatzen 4 und 5 durchfiihren, bedurfen der Genehmigung durch die nach § 5 zu-
standige Stelle.

§ 107
Ersetzbarkeit der Berufsausbildung

Die in 8 106 Absatz 1 geforderte Berufsausbildung kann ersetzt werden

1. bei der Priferlaubnis Klasse 4 durch

a) den Abschluss einer staatlichen oder staatlich anerkannten Technikerschule
oder

b) den Abschluss einer Fach- oder wissenschaftlichen Hochschule einschlagiger
Fachrichtung oder

¢) durch mindestens zwei zusatzliche Jahre relevante zusatzliche Erfahrung in
der Instandhaltung von Luftfahrtgerat geman § 106 Absatz 3 Nummer 1.

2. bei der Prufklasse Klasse 5 durch

a) den Abschluss einer staatlich oder staatlich anerkannten Technikerschule oder
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b) den Abschluss einer Fach- oder wissenschaftlichen Hochschule einschlagiger
Fachrichtung.

§ 108
Anrechenbarkeit praktischer Erfahrung, Ersetzbarkeit der beruflichen Tatigkeit

(1) Die zustandige Stelle kann auf die in § 106 Absatz 1 geforderte Erfahrung in
der Instandhaltung von Luftfahrtgerat bzw. geforderte berufliche Téatigkeit eine
gleichwertige, den Anforderungen forderliche Beschéftigungszeit bis zu einem Jahr
anrechnen.

(2) Bei Bewerbern um die Erlaubnis Klasse 5 kann von dem Nachweis der beruf-
lichen Tatigkeit nach 8 106 Absatz 3 Nummer 2 abgesehen werden, wenn eine
gleichwertige Tatigkeit nichtberufsmaRig bei einem anerkannten Instandhaltungsbe-
trieb oder bei einem Herstellerbetrieb fir Luftsportgerat ausgeubt wurde.

§109
Prufung

Der Bewerber hat in einer Prifung nachzuweisen, dass er nach seinem fachli-
chen Wissen und seinem praktischen Kénnen die an einen Prufer von Luftfahrtgerat
zu stellenden Anforderungen erfuillt.

§110
Gultigkeitsdauer, Verlangerung und Erneuerung der Erlaubnis
(1) Die Erlaubnis wird mit einer Gultigkeitsdauer von funf Jahren erteilt.

(2) Eine noch gtiltige Erlaubnis kann um funf Jahre verlangert werden, wenn der
Bewerber eine mindestens halbjahrige hauptberufliche Tatigkeit oder gleichwertige
nebenberufliche Tatigkeit im Umfang der Erlaubnis als Priufer nach § 104 Absatz 4
innerhalb der letzten 24 Monate vor Ablauf der Glltigkeit nachweist. Der Nachweis ist
durch ein Prufbuch oder andere regelméaflig gefuhrte Aufzeichnungen zu fuhren.

(3) Der Umfang einer Erlaubnis, die innerhalb der letzten 24 Monate vor Ablauf
der Gultigkeit nicht ausreichend ausgelibt wurde, kann beschrankt werden oder ihre
Verlangerung kann von einer Uberpriifung des Bewerbers durch einen von der zu-
standigen Stelle anerkannten Sachverstandigen abhéngig gemacht werden.

(4) Eine Erlaubnis, deren Gultigkeit abgelaufen ist, kann erneuert werden, wenn
der Bewerber innerhalb der letzten zwdlf Monate vor Stellung des Antrages auf Er-
neuerung der Erlaubnis an der Art von Luftfahrzeugen, an denen die Priftatigkeit er-
folgen soll, in einem anerkannten Instandhaltungsbetrieb sechs Monate tatig war. Die
Erneuerung kann von einer Uberpriifung des Bewerbers durch einen von der Erlaub-
nisbehdrde bestimmten Sachverstandigen abhé&ngig gemacht werden.

(5) Bei einer Verlangerung oder Erneuerung der Gultigkeitsdauer einer Erlaubnis,
die vor Inkrafttreten dieser Verordnung erteilt wurde, kann die Erlaubnisbehérde den
Nachweis von Sprachkenntnissen gemaf § 105 Absatz 5 verlangen.
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(6) Gultigkeitsdauer und Verlangerung des nationalen Anhangs von Lizenzen fir

freigabeberechtigtes Personal richten sich nach der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014."

8§ 111 wird aufgehoben.

§ 111a wird wie folgt gedndert:

a)

b)

d)

e)

Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

,811la

Fachliche Voraussetzungen, Prifungen, Erteilung und Umfang der Erlaubnis fur
freigabeberechtigtes Personal®.

In Absatz 1 Satz 3 wird die Angabe ,8 110" mit der Angabe ,8 105" ersetzt.
Dem Absatz 2 wird folgender Satz angefugt:

.Das Luftfahrt-Bundesamt stellt auf Antrag eine Erweiterung zu der Genehmi-
gung fur die Ausbildung von freigabeberechtigtem Personal mit Berechtigungen
fur Luftfahrzeuge nach § 1 Absatz 1 der Luftverkehrs- Zulassungs-Ordnung aus,
sofern die Voraussetzungen nach § 24 Nummer 3 dieser Verordnung erfullt sind.”

Absatz 3 Satz 2 wird aufgehoben.
Absatz 5 Satz 2 wird wie folgt gefasst:

,Die Gruppenberechtigungen nach Anhang Il der Verordnung (EU) Nr.
1321/2014 sind dabei nur fur Luftfahrzeuge mit einer hochstzulassigen Startmas-

se bis 5700 Kilogramm, ausgenommen mehrmotorige Hubschrauber, anzuwen-
den.”

8§ 134 Absatz 1 wird wie folgt geéndert:

a)

b)

In Nummer 1 wird die Angabe ,8 11 Satz 1" durch die Worter ,8 11 Absatz 1Satz
1 oder Absatz 2“ ersetzt.

In Nummer 3 wird die Angabe ,8 110 Absatz 1 Satz 1“ durch die Angabe ,8§ 105
Absatz 1 Satz 1" ersetzt.

In Muster 9a (Ausweis fur Prufer von Luftsportgerat) der Anlage 1 Luftfahrerscheine
(Muster 1 bis 11) wird die Angabe ,8 106“ durch die Angabe ,§ 104" ersetzt.

Artikel 3

Anderung der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung

Die Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung vom 14. Februar 1984 (BGBL. | S.
346), die zuletzt durch Artikel 3 der Verordnung vom 30. Marz 2017 (BGBI. | S. 683) ge-
andert worden ist, wird wie folgt gedndert:

8 2 Absatz 2 wird wie folgt gefasst:
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~Wird eine Zulassung, Erlaubnis, Berechtigung, Genehmigung, Zustimmung, An-
erkennung, Registrierung oder ein Zeugnis erneuert, gedndert, erweitert oder die
Guiltigkeit verlangert, so wird eine Gebuhr in Héhe von einem Zehntel bis zu funf
Zehnteln der Gebuhr erhoben, die fur die Erteilung erhoben werden musste, so-
weit im Gebuhrenverzeichnis nichts Abweichendes geregelt ist. Fiur die Be-
schrankung (Einschrankung) oder die Anordnung des Ruhens auf Zeit (Ausset-
zung) werden zwei Drittel der Gebihr erhoben.”

2. Die Anlage Gebuhrenverzeichnis (zu § 2 Absatz 1) wird wie folgt geandert:

a) Inder Inhaltstibersicht wird die Angabe zu Ziffer | wie folgt gefasst:

b) ziffer | wird wie folgt geandert:

aa) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

.. Anerkennungen, Genehmigungen und Ermé&chtigungen bei der Entwick-
lung, Herstellung oder Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit einschlief3lich In-
standhaltung von Luftfahrtgerat".

»I. Anerkennungen, Genehmigungen und Ermé&chtigungen bei der Entwick-
lung, Herstellung oder Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit einschlief3lich

Instandhaltung von Luftfahrtgerat.”

bb) Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

»a)

Genehmigung eines Entwicklungsbetriebs (8 2 Absatz 2
LuftGerPV)

600 bis 14 000 EUR

b)

Anderung der Genehmigung nach Buchstabe a

2/10 bis 5/10 der Gebuhr fur
die Genehmigung".

cc) Nummer 2 Buchstabe b wird aufgehoben und die Buchstaben c bis f werden

b bis e.

dd) Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

»3. Instandhaltung, Genehmigung von Organisationen fir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,
kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisationen

a)

Genehmigung eines Instandhaltungsbetriebs (8 2 Absatz
2 LuftGerPV, Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kom-
mission vom 26. November 2014 (ber die Aufrechterhal-
tung der Lufttchtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrt-
technischen Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen und
die Erteilung von Genehmigungen fir Organisationen und
Personen, die diese Tatigkeiten ausfiihren (ABI. L 362
vom 17.12.2014, S. 1) in der jeweils geltenden Fassung

500 bis 14 000 EUR

b)

Anderung der Genehmigung nach Buchstabe a

2/10 bis 5/10 der Gebuhr fir die
Genehmigung

c)

Genehmigung eines Unternehmens zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (§ 2 Absatz 2 Luft-
GerPV, Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 Anhang | Ab-
schnitt A Unterabschnitt G oder Anhang Vc Abschnitt A)

500 bis 14 000 EUR

d)

Anderung der Genehmigung nach Buchstabe ¢

2/10 bis 5/10 der Gebihr der
Genehmigung

e)

Genehmigung einer kombinierten Lufttlichtigkeitsorgani-
sation

(8 2 Absatz 2 LuftGerPV, Verordnung (EU) Nr. 1321/2014
Anhang Vd (Teil-CAQ))

500 bis 14 000 EUR

f)

Anderung der Genehmigung nach Buchstabe e

2/10 bis 5/10 der Gebihr der
Genehmigung
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g) Anerkennung der Nachweise anderer Stellen Uber die | 80 bis 450 EUR
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit (8 6 LuftGerPV)

h) Verlangerung der Zeitabstéande fiir InstandhaltungsmaR- | 90 bis 300 EUR
nahmen (§ 12 Absatz 4 LuftGerPV)

i) Genehmigung eines Herstellungsbetriebs fir Luftsportge- | 300 EUR

rat fir die Instandhaltung oder Erweiterung der Genehmi-
gung (8 2 Absatz 2 und 3 LuftGerPV)

)

Genehmigung oder Anderung eines Instandhaltungspro-
gramms (8 12 Absatz 1 LuftGerPV, Verordnung (EU) Nr.
1321/2014 Anhang | Absatz M.A.302

100 bis 2 000 EUR*

ee) Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

J4. Sonstige Amtshandlungen im Bereich der Entwicklung, Herstellung und Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit von Luftfahrtgerat

b)

Erméachtigung zur Durchfuhrung bestimmter Instandhal-
tungen und Anderungen (§ 12 Absatz 4 LuftGerPV)"

60 bis 600 EUR

e)

Anerkennung des verantwortlichen Personals im Entwick-
lungsbetrieb, Herstellungsbetrieb, Instandhaltungsbetrieb,
in der kombinierten Lufttlichtigkeitsorganisation oder in
der Organisation zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
(8 12 Absatz 1 LuftGerPV, Verordnung (EU) Nr. 748/2012
Anhang |, Abschnitt A Absatz 21.A.145(c) 1. und Absatz
21.A.145(c) 2., Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 Anhang |
Abschnitt A Absatz M.A.706 und 707, Anhang Il Abschnitt
A Absatz 145.A.30 sowie Abschnitt B Absatz 145.B.20
Nummer 1 und 4, Anhang | Abschnitt A Absatz
M.A.606(a) und Absatz M.A.606(b) sowie Abschnitt B
Absatz M.B.602(a) und M.B.606, Anhang Vd Abschnitt A
Absatz CAO.A.035(a) und Absatz CAO.A.035(b) sowie
Abschnitt B Absatz CAO.B.65, Anhang Vc Abschnitt A
Absatz CAMO.A.305 und Absatz CAMO.A.310 sowie
Abschnitt B Absatz CAMO.B.330)

100 bis 1 800 EUR

f)

Ausstellung der Bescheinigung Uber die Prifung der
Lufttichtigkeit (8 12 Absatz 1 LuftGerPV, Verordnung
(EU) Nr. 1321/2014 Anhang | (Teil-M) Absatz M.A.901,
Anhang Vb (Teil-ML) Absatz ML.A.901)

100 bis 1 000 EUR

g)

Durchfiihrung der Priifung der Lufttlichtigkeit (Verordnung
(EU) Nr. 1321/2014 Anhang Vb (Teil-ML) Absatz
ML.A.901

500 bis 2 000 EUR

h)

Priifungen und Uberpriifungen fur die Erteilung der Er-
laubnis als Lufttlichtigkeitsprifpersonal das im eigenen
Namen handelt (Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 Anhang
Vb (Teil-ML) Absatz ML.A.904(c))

100 bis 700 EUR

Priiftungen und Uberprifungen zur Verlangerung der
Glltigkeit der Erlaubnis als Lufttlichtigkeitsprifpersonal
das in eigenem Namen handelt (Verordnung (EU) Nr.
1321/2014 Anhang Vb (Teil-ML) Absatz ML.A.904(d))

100 bis 400 EUR"

Ziffer 11l wird wie folgt gefasst:

aa) Nummer 23 wird wie folgt gefasst:

,23. Uberpriifungen zur Erteilung, Anderung, Verlangerung und Erneuerung der Erlaubnis fiir Priifer
von Luftfahrtgerat (88 104 bis 110 LuftPersV)

a) fur die Klasse 4 (88 104, 106 LuftPersV) 240 EUR
b) fur Klasse 5 (88 104, 106 LuftPersV) 270 EUR
C) bei Anderung der Erlaubnis fir die Klasse 4 (§ 104 Ab- | 5/10 bis 10/10 der jeweils fir
satz 2 und 3 LuftPersV) die Gesamtpriifung vorgesehe-
nen Gebihr
d) fir Musterberechtigungen in der Klasse 4 (8 105 Luft-| 130 bis 600 EUR
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PersV)

e) Anrechnungen fir Qualifikationen, Anrechnungen / Er-| 1/10 bis 5/10 der jeweils fiir die
setzbarkeit Berufsausbildung und beruflichen Tatigkeit /| Gesamtprifung nach Buchsta-
praktische Erfahrung (88106 bis 108, §129 LuftPersV) be a) oder b) vorgesehenen

Geblhr

f) Abnahme einer theoretischen Prufung (8 106, Absatz 4 | 50 bis 300 EUR
Nummer 1 oder 2, § 109 LuftPersV)

9) Abnahme einer praktischen Prifung (§ 106, Absatz 5 |50 bis 300 EUR
Nummer 1 oder 2, § 109 LuftPersV)

h) Verlangerung / Erneuerung eines Ausweises fur Prifer | 1/10 bis 5/10 der jeweils fiir die

von Luftfahrtgerét (§ 110 LuftPersV)

Gesamtprifung nach Buchsta-
be a) oder b) vorgesehenen
Gebuhr®

bb) In Nummer 28 werden die Worter: ,,sowie 8§ 128a Absatz 3 und 4" gestrichen.

cc) Nummer 32 wird wie folgt gefasst:

,32. Uberprifungen zur Erteilung, Anderung, Verlangerung sowie Erneuerung der Lizenz und ein-
getragener Berechtigungen fir freigabeberechtigtes Personal (8§ 111a LuftPersV; Artikel 5 der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1321/2014

a) Kategorie A 150 EUR
b) Kategorie B1 240 EUR
C) Kategorie B2 240 EUR
d) Kategorie B3 240 EUR
e) Kategorie C 270 EUR
f) Kategorie L 150 bis 240 EUR
g) alle anderen Kategorien 150 EUR
h) Anderung der Berechtigung - Kategorie 5/10 bis 10/10 der jeweils fir
die Gesamtprifung nach den
Buchstaben a bis g vorgesehe-
nen Gebuhr
i) Luftfahrzeugmusterberechtigungen - Einzelmuster 130 bis 600 EUR
) Luftfahrzeugmusterberechtigungen - Gruppenberechtigun- | 500 bis 2 000 EUR
gen
k) Prifung der Anrechnung von Qualifikationen, Prifung ei- | 1/10 bis 5/10 der jeweils fiir die
nes Umwandlungsberichtes (Unterabschnitte D und E von | Gesamtpriifung nach Buchsta-
Anhang Il (Teil-66) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014) be a) bis g) vorgesehenen
) Abnahme einer theoretischen Priifung (Unterabschnitt C |50 bis 300 EUR
von Anhang Il (Teil-66) der Verordnung (EU) Nr.
1321/2014)
m) | Abnahme einer praktischen Priifung (Unterabschnitt C von | 50 bis 300 EUR

Anhang Il (Teil-66) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014)

Verlangerung / Erneuerung einer Lizenz fur freigabebe-
rechtigtes Personal (Anhang Ill (Teil-66), Nr. 66.A.40 und
66.B.120 der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014)

1/10 bis 5/10 der jeweils fir die
Gesamtprifung nach Buchsta-
be a) bis g) vorgesehenen*”

Ziffer IV wird wie folgt geéndert:

aa) In Nummer 1 wird die Angabe ,Verordnung (EU) Nr. 1321/2014" gestrichen.

bb) In Nummer 3 wird die Angabe ,Verordnung (EU) Nr. 1321/2014, 8§ 108, 110

LuftPersV* gestrichen.

cc) Nummer 11 wird wie folgt gefasst:
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L11.

Ausstellung eines Ausweises flr Prifer von Luftfahrtgerat
oder einer Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal in Ver-
bindung mit Ersterteilung, Anderung, Verlangerung oder
Erneuerung der Erlaubnis (88 8, 104, 105, 110 und 11la
LuftPersV; Artikel 6 der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014)

40 bis 110 EUR"

Ziffer VII wird wie folgt geéndert:

aa) Nummer 28 wird wie folgt gefasst:

,28. Genehmigung und Anderung sowie Uberwachung von Ausbildungsbetrieben und Lehrgéangen
far Priufer von Luftfahrtgerat (88 23 ff. LuftPersV) und fur freigabeberechtigtes Personal (Artikel 6
sowie Anhang IV der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014)

a)

Genehmigung und Anderung von Aushildungsbetrieben
und Lehrgangen fur Prifer von Luftfahrtgerat (88 23 ff.
LuftPersV) und fur freigabeberechtigtes Personal (Artikel 6
sowie Anhang IV der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014)

200 bis 2 200 EUR

b)

Anerkennung von Leitungspersonal von Ausbildungsbe-
trieben fur Prufer von Luftfahrtgerat ( 88 27 und 28 Luft-
PersV ) und fir freigabeberechtigtes Personal (Artikel 6
und Anhang IV der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014

200 EUR

c)

Anerkennung einer EinzelmalRnahme zur Ausbildung von
Prifern von Luftfahrtgerét (8 23 LuftPersV) und fur freiga-
beberechtigtes Personal (Artikel 5 und Anhang Il der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1321/2014)

200 bis 1 400 EUR

d)

Anerkennung und Anderung von
aa) Verfahren und
bb) Einzelmalnahmen

zur Ausbildung am Arbeitsplatz (On-the-Job-Training) fir
freigabeberechtigtes Personal (Artikel 5, Anhang Il sowie
Anlage Ill der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014)

100 bis 1 000 EUR

Uberwachung der Einhaltung der Bestimmungen

aa) fur die Verlangerungen der Genehmigung von Ausbil-
dungsbetrieben, Lehrgédngen und Verfahren zu Ausbildun-
gen am Arbeitsplatz nach Buchstabe a) oder d) und

bb) bei der Durchfiihrung direkt genehmigter Lehrgéange
nach Buchstabe c) und EinzelmalRnahmen zur Ausbildun-
gen am Arbeitsplatz nach Buchstabe d)

5/10 der jeweils fur die Ge-
samtpriifung nach Buchstabe

a), c) oder d) vorgesehenen
Gebuhr”

bb) Nach Nummer 31 wird die folgende Nummer 31a eingeflgt:

3la.

Uberpriifung der Aufzeichnungen zur Anerkennung
einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal einer
anderen zustandigen Behorde, Bereitstellung der Auf-
zeichnungen und Lizenzwiderruf wegen Wechsel zu
einer anderen zustandigen Behérde (66.1. von Anhang
Il (Teil-66) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014)

50 bis 180 EUR"

cc) Folgende Nummer 36 wird angefugt:

.36.

Bearbeiten von Antragen auf Anerkennung alternativer
Nachweisverfahren (Anhang Vc und Vd der Verordnung
(EU) Nr. 1321/2014)

100 bis 10 000 EUR*
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Artikel 4

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
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Begrindung

A. Allgemeiner Teil

l. Zielsetzung und Notwendigkeit der Regelungen

Mit der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission vom 26. November 2014 tber
die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Er-
zeugnissen, Teilen und Ausristung und die Erteilung von Genehmigungen fir Organisati-
on und Personen, die diese Tatigkeit ausfuhren (ABI. L 362 vom 17.12.2014, S. 1) werden
technische Anforderungen und Verfahren fir Luftfahrzeuge und Komponenten zur Sicher-
stellung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit von Luftfahrzeugen, einschlief3lich Kom-
ponenten fir den Einbau darin, festgelegt, die

- in einem EU-Land eingetragen sind, es sei denn, die Sicherheitsaufsicht hierftr
wurde einem Nicht-EU-Land Ubertragen und sie werden nicht von einem EU-
Betreiber eingesetzt, oder

- in einem Nicht-EU-Land eingetragen sind und von einem EU-Betreiber eingesetzt
werden, wenn die Sicherheitsaufsicht hierfir einem EU-Land Ubertragen wurde,
oder

- in einem Nicht-EU-Land eingetragen sind, fir die die Sicherheitsaufsicht nicht ei-
nem EU-Land Ubertragen wurde und die auf ,Dry-Lease“-Basis von einem gemaf
der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 (siehe die Zusammenfassung) zugelassenen
Luftfahrtunternehmen angemietet werden.

Die Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 wurde geandert durch,

- Verordnung (EU) 2018/1142 der Kommission vom 14. August 2018 zur Anderung der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 in Bezug auf die Einfihrung bestimmter Kategorien von
Lizenzen fur die Luftfahrzeuginstandhaltung, die Anderung des Verfahrens fiir die Ab-
nahme von Komponenten externer Lieferanten und die Anderung der Rechte von Ausbil-
dungsbetrieben fir Instandhaltungspersonal (ABI. L 207 vom 16.8.2018, S. 2),

- Durchfuihrungsverordnung (EU) 2019/1383 der Kommission vom 8 Juli 2019 zur Ande-
rung und Berichtigung der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 im Hinblick auf die Sicher-
heitsmanagementsysteme in Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit und im Hinblick auf Erleichterungen fiir Luftfahrzeuge der allgemeinen Luftfahrt
in Bezug auf die Instandhaltung und die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
(ABI. L 228 vom 4.9.2019, S. 1),

- Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/1384 der Kommission vom 24. Juli 2019 zur Ande-
rung der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 und (EU) in Bezug auf den Einsatz von in einem
Luftverkehrsbetreiberzeugnis fur den nichtgewerblichen Flugbetrieb und spezialisierten
Flugbetrieb aufgefihrten Luftfahrzeugen, die Festlegung betrieblicher Anforderungen an
die Durchfihrung von Instandhaltungstestfliigen, die Festlegung von Vorschriften fir den
nichtgewerblichen Flugbetrieb mit verringerter Kabinenzahl an Bord und redaktionelle
Aktualisierung in Bezug auf die Anforderungen an den Flugbetrieb (ABI. L 228 vom
4.9.2019, S. 106),

- Durchfuhrungsverordnung (EU) 2020/270 der Kommission vom 25. Februar 2020 zur
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 in Bezug auf UbergangsmaRnahmen fir
Organisationen, die an der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit fiir die allgemeine Luft-
fahrt und der Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit beteiligt sind, sowie zur
Berichtigung der genannten Verordnung (ABI. L 56 vom 27.2.2020, S. 20),
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- Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/1159 der Kommission vom 5. August zur Ande-
rung der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 und (EU) 2015/640 im Hinblick auf die Einflh-
rung neuer zuséatzlicher Lufttichtigkeitsanforderungen (ABI. L 257 vom 6.8.2020, S. 14)
und der

- Durchfiihrungsverordnung (EU) 2021/700 der Kommission vom 26. Mérz 2021 zur Ande-
rung und Berichtigung der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 hinsichtlich der Instandhal-
tungsunterlagen und des Einbaus bestimmter Luftfahrzeugkomponenten wéhrend der
Instandhaltung (ABI. L 145 vom 28.4.2021, S. 20).

In Deutschland und in den Mitgliedstaaten stellen die von der Europaischen Kommission
erlassen Rechtsvorschriften Gber die Aufrechterhaltung und Prifung der Lufttiichtigkeit
von Luftfahrzeugen unmittelbar geltendes Recht dar.

Die nationalen Regelungen in der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat (LuftGerPV)
und Verordnung Uber Luftfahrtpersonal (LuftPersV) sollen daher an die oben aufgefuhrten
Anderungen in der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 angepasst werden, um die uneinge-
schrankte Anwendbarkeit des unmittelbar geltenden EU-Rechts zu gewahrleisten und
einheitliche Anwendung der gemeinsamen technischen Vorschriften zu wahren. Kosten
fur die Amtshandlungen der Luftfahrtverwaltung sollen in der Kostenverordnung der Luft-
fahrtverwaltung (LuftKostV) entsprechend bericksichtigt werden.

1. Wesentlicher Inhalt des Entwurfs

Die Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften tiber die Prifung von Luftfahrt-
gerat, Uber das Luftfahrtpersonal und die Kosten der Luftfahrtverwaltung dient der Umset-
zung der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen bzw. der dazugehdrigen Ver-
ordnung (EU) 2018/1142, der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2019/1383, der Durchflh-
rungsverordnung (EU) 2019/1384, der Durchfihrungsverordnung (EU) 2020/270, der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/1159 und der Durchfihrungsverordnung (EU)
2021/700.

Im Einzelnen dazu die inhaltlichen Schwerpunkte der Durchfiihrungsverordnungen:

Mit der Verordnung (EU) 2018/1142 wurde die Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 dahinge-
hend geandert, dass

- fur die Instandhaltung von ELA1-Flugzeugen sowie von anderen Luftfahrzeugen
als Flugzeugen und Hubschraubern ein vereinfachtes und angemessenes System
sowie fir das freigabeberechtigtes Personal entsprechend eine neue Lizenz der
.Kategorie L“ eingefuhrt wurde.

- fur das freigabeberechtigtes Personal, das an der Instandhaltung von Avionik-
Systemen und elektrischen Systemen von nicht technisch komplizierten Luftfahr-
zeugen beteiligt ist, eine weitere Lizenz (Kategorie B2L) eingefihrt und die dafir
geltenden Anforderungen und Qualifikationen entsprechend der Instandhaltungs-
aufgaben und der geringeren Komplexitat dieser Luftfahrzeuge festgelegt wurde.

- als Reaktion auf eine erhebliche Anzahl von Betrugsfallen, betreffend die in der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 festgelegten Prifungsstandards, Mal3nahmen er-
griffen wurden, um solche Sicherheitsbedenken auszurdumen. Dies betrifft Félle,
in denen Auszubildende ausschliel3lich Prifungen des Grundwissens bei geneh-
migten Ausbildungsbetrieben fir die Instandhaltung ablegen, ohne auch die ent-
sprechende Grundlagenausbildung absolviert zu haben.
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Mit der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2019/1383 und der Durchfuhrungsverordnung
(EU) 2019/1384 wurde die Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 dahingehend geandert, dass

- nach dem Prinzip der Verhaltnismafigkeit der Vorschriften mit dem neuen Anhang
Vb (Teil-ML) und Anhang Vd (Teil-CAO) flexiblere Anforderungen und vereinfachte
Vorgaben fir die in der Allgemeinen Luftfahrt eingesetzten nicht technisch kompli-
zierten motorgetriebenen Luftfahrzeuge (angesichts der mit deren Einsatz verbun-
denen geringeren Risiken) eingefuhrt wurden (EASA Opinion No 05/2016 /EASA
RMT.0547/ Task force GA).

- mit Anhang Vd (Teil-CAQO) eine neue vereinfachte Organisationsgenehmigung mit
erleichterten Anforderungen und kombinierten Berechtigungen fir Wartung, Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit, Uberpriifung der Lufttiichtigkeit und Fluggeneh-
migungen eingefuhrt wurde, die sog. ,kombinierte Lufttlchtigkeitsorganisation®
(CAO). Auch sollen die Grundsatze des Sicherheitsmanagements nicht fir diese
Organisationen gelten (EASA Opinion No 05/2016).

- mit Anhang Vb (Teil-ML) auch natlrliche Personen, so genanntes ,unabh&ngiges
Lufttichtigkeitsprufpersonal* auf der Basis einer entsprechenden Lizenz nach An-
hang Ill (Teil-66) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 eine Erlaubnis fir die Be-
scheinigung der Luftttchtigkeit erhalten konnen (EASA Opinion No 05/2016,EASA
RMT.0547).

- mit dem neuen Angang Vc (Teil-CAMO) wurden Anforderungen an das Sicher-
heitsmanagementsystem (SMS), an die Unternehmen zur Fihrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen (CAMOS) eingefiihrt und die bis
dahin unter den geltenden Bestimmungen von Teil-M Unterabschnitt G tberfuhrt
(EASA Opinion No 06/2016, EASA RMT.0251).

- fur die bisher im Teil-M festgelegten Anforderungen an die Organisationen zur Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit wurden Ubergangsreglungen geschaffen, um
diese in den neuen Anhang Vc (Teil-CAMO) und nach Anhang Vd (Teil-CAQO) zu
tberfihren.

- daruber hinaus neue Verfahren hinsichtlich der Schulungs- und Lehrmethodik fir
die Ausbildung des fur die Freigabe nach Instandhaltung bestimmten Personals
eingefiihrt wurden (Review Group (RG) EASA RMT.0281).

Mit der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/270 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr.
1321/2014 wurden die Ubergangsreglungen und der Geltungsbeginn fiir die bereits mit
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/1383 eingefuhrten neuen Vorschriften und Verfah-
ren fur die betroffenen Organisationsformen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit an-
gepasst und in Bezug der Aufsichtspflicht klargestellt. Auch erfolgten redaktionelle Anpas-
sungen, um fehlende oder falsche Verweise zwischen den Anh&ngen der Durchfihrungs-
verordnung (EU) 2019/1383 zu korrigieren.

Mit der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2020/1159 wurde der Anhang | (Teil-M) Punkt
M.A.302(d) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 dahingehend klarstellend erganzt, dass
auch die geltenden Bestimmungen von Anhang | (Teil-26) der Verordnung (EU) 2015/640
zu beachten sind, da auch nach Teil-26 weiterfiihrende Lufttiichtigkeitsanforderungen bei
der Erstellung eines Instandhaltungsprogramms nach M.A.302 zu bertiicksichtigen sind.

Mit der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2021/700 wurde neben weiteren redaktionellen
Anpassungen der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 nochmals der Ubergangszeitraum fur
die bereits mit Durchfihrungsverordnung (EU) 2019/1383 eingefuihrten neuen Vorschrif-
ten und Verfahren fur die betroffenen Organisationsformen zur Aufrechterhaltung der Luft-
tichtigkeit aufgrund der noch anhaltenden COVID-19-Pandemie um sechs Monate ver-
l&angert.

In Deutschland und in den Mitgliedstaaten stellen die von der Europaischen Kommission
erlassen Rechtsvorschriften tber die Aufrechterhaltung und Prifung der Lufttichtigkeit
von Luftfahrzeugen unmittelbar geltendes Recht dar.
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Die nationalen Regelungen in der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat (LuftGerPV)
und Verordnung Uber Luftfahrtpersonal (LuftPersV) sollen daher um die oben aufgefuhr-
ten Anderungen entsprechend dem geltenden EU-Recht angepasst werden, um die un-
eingeschrankte Anwendbarkeit des unmittelbar geltenden EU-Rechts zu gewéhrleisten
und die einheitliche Anwendung der gemeinsamen technischen Vorschriften zu wahren.
Kosten fir die Amtshandlungen der Luftfahrtverwaltung sollen in der Kostenverordnung
der Luftfahrtverwaltung (LuftKostV) entsprechend ergénzt werden.

Daruber hinaus werden im Referentenentwurf solche redaktionelle Anpassungen bertick-
sichtigt, die der Rechtsklarheit der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 dienen und die An-
wenderfreundlichkeit erhdhen. In diesem Sinne orientieren sich auch redaktionelle Anpas-
sungen der Terminologie in der LuftGerPV sowie die neue Strukturierung im Unterab-
schnitt 1 der LuftPersV nunmehr enger an die europaische Verordnung (EU) Nr.
1321/2014. Des Weiteren wird die letzte Bereinigung der Erlaubnispflicht fur Prifer von
Luftfahrtgerat in der Klasse 1 sowie Klasse 3 in Sinne der Rechtsklarheit angepasst und
die noch verbliebenen nationalen Regelungen fir die Erlaubnisse fir Prifer von Luftfahrt-
gerat (PvL) der Klasse 4 und 5 wurden vereinfacht zusammengefasst.

M. Alternativen
Es gibt keine wirksameren Alternativen.

Ohne die Anpassung des nationalen Rechts an die unmittelbar geltenden Normen der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014, soweit diese ge&ndert worden ist durch die Verordnung
(EU) 2018/1142, die Durchfuhrungsverordnung (EU) 2019/1383, die Durchfihrungsver-
ordnung (EU) 2019/1384, die Durchfuhrungsverordnung (EU) 2020/270, die Durchfuh-
rungsverordnung (EU) 2020/1159 und Durchfihrungsverordnung (EU) 2021/700, kénnten
die neu aufgenommenen Bestimmungen, insbesondere fur Angang Vc (Teil-CAMO) und
Anhang Vd (Teil-CAQO), in der nationalen Luftverkehrsverwaltung nicht angewendet wer-
den und es bestunden fir die Anwender Unklarheit und Wettbewerbsnachteile gegentiber
anderen EU-Mitgliedstaaten.

Es wirde an einer klaren Zuweisung der behordlichen Zustandigkeiten fehlen. Die be-
troffenen Betriebe und Personen konnten zudem die Moglichkeiten der neuen Organisati-
onsformen zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit oder die Mdglichkeit des Einsatzes
von unabhangigem Lufttiichtigkeitsprifpersonal nicht nutzen. Fur das Instandhaltungsper-
sonal von bestimmten Luftfahrzeugen der Allgemeinen Luftfahrt (B2L- und L-Lizenzen)
konnten nicht die zwei neuen Kategorien von Instandhaltungslizenzen ausgestellt und
genutzt werden.

Die nationalen Regelungen wirden ohne die Anpassungen zudem Doppelregelungen
enthalten oder nicht mehr auf die richtigen européischen Vorschriften verweisen und so-
mit in Teilen im Widerspruch zu der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 stehen. Dies ist im
Interesse der Rechtsklarheit und Anwenderfreundlichkeit unbedingt zu vermeiden.

Gebihren in Bezug auf die neuen Vorgaben aus den zuvor genannten Durchfiihrungsver-
ordnungen (EU) konnten fir die neuen Amtshandlungen der Luftfahrtbehérden nicht er-
hoben werden, wenn keine entsprechende Ermachtigungsgrundlage geschaffen wiirde.

V. Regelungskompetenz

Die Regelungskompetenz des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur
ergibt sich aus der Verordnungsermachtigung in

- § 32 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4, 8 und 9a,
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- § 32 Absatz 1 Satz 1 Nummer 13 in Verbindung mit Satz 3 und 4 des Luftverkehrs-
gesetzes, im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen und dem Bundes-
ministerium far Wirtschaft und Energie sowie,

- § 32 Absatz 4 Nummer 1 des Luftverkehrsgesetzes.

Die Verordnung bedarf der Zustimmung des Bundesrates.

V. Vereinbarkeit mit dem Recht der Europaischen Union und vdlkerrechtlichen
Vertragen

Der Regelungsvorschlag ist mit dem Recht der Européischen Union und vdlkerrechtlichen
Vertragen, die die Bundesrepublik Deutschland abgeschlossen hat, vereinbar.

Mit dem Regelungsvorschlag werden die Regelungen der Verordnung (EU) 2018/1142,
der Durchfihrungsverordnung (EU) 2019/1383, der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2019/1384, der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2020/270, der Durchfiihrungsverordnung
(EU) 2020/1159 und der Durchfihrungsverordnung (EU) 2021/700 in Deutschland zur
Anwendung gebracht.

In Deutschland und in den Mitgliedstaaten stellen die von der Européaischen Kommission
erlassen Rechtsvorschriften Gber die Aufrechterhaltung und Prifung der Lufttiichtigkeit
von Luftfahrzeugen unmittelbar geltendes Recht dar. Der nationale Regelungsbedarf be-
schrankt sich auf wenige Ausnahmen:

- Nach Artikel 2 Absatz 3 Buchstabe d der Verordnung (EU) 2018/1139 (sog. An-
hang 1) unterliegen bestimmte Luftfahrzeuge, deren Betrieb mit einem geringen Risiko fur
die Flugsicherheit verbunden ist, grundséatzlich nicht in den Anwendungsbereich dieser
EU-Verordnung. Darunter fallen u.a. fur wissenschaftliche Zwecke konstruierte oder ver-
anderte Luftfahrzeuge, im Amateurbau gefertigte Luftfahrzeuge, Tragschrauber mit einer
hochstzulassigen Startmasse von nicht mehr als 600 kg oder auch historische Luftfahr-
zeuge.

- AulRerdem fallen auch bestimmte hoheitliche Einsatzformen grundsétzlich nicht in
den Anwendungsbereich der Verordnung (EU) 2018/1139. Erganzend ist hierzu jedoch
die Besonderheit des sogenannten ,Opt-In“ zu bemerken, dass Luftfahrzeuge und Flie-
gendes Personal der Polizei des Bundes und der Lander in Deutschland gemaf3 Artikel 2
Absatz 6 der Verordnung (EU) 2018/1139 in den Geltungsbereich vom Abschnitt | und
Abschnitt Il des Kapitels 11l der Europaischen Verordnung (EU) 2018/1139 uberfuhrt wur-
den (EASA Ref. Nummer 026/20/0002).

- Daruber hinaus hat Deutschland von der Méglichkeit des ,Opt-Outs® nach Artikel 2
Absatz 8 der Verordnung (EU) 2018/1139 Buchstaben a und b Gebrauch gemacht. Dem-
entsprechend finden fir die ausgenommenen Luftfahrzeugklassen (sog. Ultraleicht-
Flugzeuge und Ultraleicht-Hubschrauber) grundsatzlich die nationalen Bestimmungen fir
Luftsportgeréte nach § 1 Absatz 2 Nummer 10 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) Anwendung
EASA Ref. Nummer 028/18/0001).
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VI. Regelungsfolgen
1. Rechts-und Verwaltungsvereinfachung

Eine Rechts- und Verwaltungsvereinfachung ergibt sich nicht. Die Umsetzung der Anpas-
sung erfolgt im Rahmen der bereits fur die nationale Luftverkehrsverwaltung festgelegten
Zustéandigkeiten und Verfahren.

2. Nachhaltigkeitsprifung

Das Regelungsvorhaben hat keinen unmittelbaren Bezug zur Deutschen Nachhaltigkeits-
strategie — Weiterentwicklung 2021 mit ihren Zielen und Prinzipien fir eine nachhaltige
Entwicklung. Denn es dient der Anpassung nationaler Regelungen in der Verordnung zur
Priafung von Luftfahrtgerat (LuftGerPV) und in der Verordnung uber Luftfahrtpersonal
(LuftPersV) an eine unmittelbar geltende EU-Verordnung. Das Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur besitzt insoweit kein Ermessen. Die Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014 ist vollumfanglich anzuwenden. In diesem finalen Stadium ist fir eine Fol-
genabschatzung der hier in Rede stehenden Detailregelungen kein Spielraum mehr.

3. Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand

Fir die offentlichen Haushalte von Bund, Lander und Kommunen sind keine Auswirkun-
gen auf Einnahmen und Ausgaben zu erwarten.

Kosten fur Amtshandlungen der Luftfahrtverwaltung wurden in der Kostenverordnung der
Luftfahrtverwaltung (LuftKostV) entsprechend des Verwaltungsaufwands des Luftfahrt-
Bundesamtes kostendeckend angepasst.

4. Erfullungsaufwand

a) Erfullungsaufwand fur Birgerinnen und Burger

Die Regelungen richten sich ausschlie3lich an die Wirtschaft bzw. Verwaltung. Es ent-
steht kein Erfullungsaufwand fur Birgerinnen und Birger
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b) Erfullungsaufwand der Wirtschaft nach Vorgaben

Tabelle 1: Erfiillungsaufwandsanderung der Wirtschaft (Uberblick der Erfiilllungsaufwand-
sanderungen nach Normadressat und Vorgabe)

Jéahrlicher Einmaliger
Aufwand (in Aufwand (in
Tsd. Euro) Tsd. Euro)
2 |, 2 |,
L . EE R -
d. | Artder Vor- | Para- Bezeichnung der S S| £ Sag|Sc = Sa
Nr gabe graph Vorgabe QE [ gE QE © gE
L 2 < = 2|l 3 e = >
. o ®© % LTJ ©|ln © % LTJ @©
n n
1 Einmalige 8 2 | Antrag auf Erteilung 71| 250 | 321
Informati- Abs.2 der Genehmi-
onspflicht Luft- gung/Erlaubnis zur
GerPV | Durchfiihrung von
Lufttiichtigkeitspri-
fungen  (Lufttiichtig-
keitsorganisationen
sowie des unabhangi-
gen Lufttuchtigkeits-
prufpersonals )
2 Einmalige § 1l1la | Lizenzantrag fur frei- - - -
Informati- Abs.5 gabeberechtigtes
onspflicht Luft- Personal (ausschliel3-
Persv lich zur nationalen
Nutzung)
Summe 71| 250 | 321
davon aus Informationspflichten 71| 250 | 321

Der jahrliche Erfilllungsaufwand ist von den Anderungen der betroffenen lufttechnischen
Vorschriften nicht betroffen. Die Anderungen wirken sich ausschlieRlich auf den einmali-
gen Erfillungsaufwand aus.

Im Folgenden wird die Schéatzung des Erfullungsaufwands der Wirtschaft fur die einzelnen
Vorgaben dargestellt.

Vorgabe 1 (Informationspflicht): Antrag auf Erteilung der Genehmigung/Erlaubnis
zur Durchfihrung von Lufttichtigkeitsprifungen (Lufttiichtigkeitsorganisationen
sowie des unabhéngigen Lufttichtigkeitsprifpersonals) 8§ 2 Absatz 2 LuftGerPV
i.V.m. der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014

Einmaliger Erfullungsaufwand:
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Fallzahl Zeitaufwand | Lohnsatz pro | Sachkosten | Personalkos- | Sachkosten
pro Fall (in Stunde (in pro Fall (in ten (in Tsd. (in Tsd. Eu-
Minuten) Euro) Euro) Euro) ro)
20 3.600 58,80 12.500 71 250
Erfullungsaufwand (in Tsd. Euro) 321

Zur Erhéhung der Transparenz tUber den einmaligen Erfillungsaufwand fir die Wirtschaft
und dessen Begrenzung wird dieser einer oder mehreren Kategorien zugeordnet:

Anteil der Kategorie am
einmaligen Erfullungsauf-
wand
Kategorie des einmaligen Erfullungsaufwand Personal- Sachkosten
kosten (in Tsd. Eu-
(in Tsd. Eu- | ro)
ro)
Einmalige Informationspflicht 71 250
Jahrlicher Erfullungsaufwand:
Fallzahl Zeitaufwand | Lohnsatz pro | Sachkosten | Personal- Sachkosten
pro Fall (in Stunde (in pro Fall (in kosten (in Tsd. Eu-
Minuten) Euro) Euro) (in Tsd. Eu- | ro)
ro)

Erflllungsaufwand (in Tsd. Euro)

Die mit der Berechtigung fiir das unabhéangige Lufttuchtigkeitsprifpersonal durch die Ver-
ordnung (EU) Nr. 1321/2014 verbundenen Privilegien kdnnen mit der Anderung des § 2
Absatz 2 Nummer 2 der Verordnung zur Prufung von Luftfahrtgerat (LuftGerPV) auch fur
die weiterhin dem nationalen Luftrecht unterliegenden Luftfahrzeuge angewendet werden.

Mit der Verordnung wurden weitere Stellen befugt Lufttchtigkeitsprifungen abzunehmen.
Durch 82 Absatz 2 Nummer 1 LuftGerPV wurde die bisherige Genehmigung um die kom-
binierten Lufttchtigkeitsorganisationen erweitert sowie wurde mit § 2 Absatz 2 Nummer 2
eine zusatzliche Erlaubnis fur unabhangiges Lufttiichtigkeitsprifpersonal geschaffen.

Antragsteller auf eine Genehmigung als kombinierte Lufttlichtigkeitsorganisation sind ge-
mal § 12 Absatz 1 LuftGerPV in Verbindung mit der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014,
Anhang Vd (Teil-CAO) verpflichtet ein aktualisiertes Betriebshandbuch mit der Antragstel-
lung einzureichen, um den Nachweis zu erbringen, dass Anforderungen des Teil-CAO
erfullt werden. Nach Teil-CAO, CAO.A.025, beschreibt das Handbuch die kombinierte
Lufttiichtigkeitsorganisation und definiert u.a. den Prifumfang und legt die angewandten
Verfahren fest.

Die Expertenbefragung ergab, dass die Erstellung des Betriebshandbuches einer kombi-
nierten Lufttiichtigkeitsorganisation aufgrund der Komplexitat an externe Dienstleister ver-
geben wird. Fir die Sachkosten zur Erstellung der Handbicher wird laut Experten durch-
schnittlich von 12.500 Euro ausgegangen. Zudem rechnen die Experten mit ca. 60 Stun-
den fur die interne Begleitung und Umsetzung der Handbicher. Es kann davon ausge-
gangen werden, dass Begleitung und Umsetzung der Handbiicher von Beschéftigten mit
hohem Qualifikationsniveau vorgenommen wird. Der entsprechende Lohnsatz ist der
Lohnkostentabelle des Leitfadens zu entnehmen. Fir den Normadressaten Wirtschaft ist
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im Wirtschaftszweig M (Erbringung von freiberuflichen wissenschaftlichen und techni-
schen Dienstleistungen) dazu ein Lohnsatz von 58,80 Euro vorgegeben.

Das Luftfahrt-Bundesamt (LBA) rechnet damit, dass einmalig ca. 20 Unternehmen die
Erlaubnis zur Durchfiihrung von Lufttlichtigkeitsprifungen beantragen werden.

Daraus ergibt sich ein einmaliger Erfullungsaufwand von 320.560 Euro. Als Summe aus
einmaligen Personalkosten von 70.560 Euro. (20*3.600 Min*58,80 Euro/60 Min= 70.560
Euro) und einmaligen Sachkosten von 250.000 Euro (20* 12.500 = 250.000 Euro).

Vorgabe 2 (Informationspflicht): Lizenzantrag fur freigabeberechtigtes Personal
(ausschlief3lich zur nationalen Nutzung): § 111a Absatz 5 LuftPersV

Einmaliger Erfullungsaufwand:

Die mit Einfuhrung der neuen Lizenzkategorien L und B2L verbundenen Rechte durch die
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 kénnen mit der Anderung des § 111a Absatz 5 Satz 2 der
Verordnung uber Luftfahrtpersonal (LuftPersV) ohne eine ergdnzende Prifung auch fur
die weiterhin dem nationalen Luftrecht unterliegenden Luftfahrzeuge angewendet werden.
Ein separater nationaler Anhang zur Wahrung der Rechte der betreffenden Priferlaubnis-
inhaber der Klassen 1 und 3 im Rahmen der Umwandlung wird obsolet. Die Nutzung aus-
schlieBlich fur die dem nationalen Luftrecht unterliegenden Luftfahrzeuge ist, wenn Uber-
haupt, nur in dul3erst geringen Mal3e zu erwarten. Der Erfillungsaufwand ist als marginal
zu bezeichnen und kann vernachlassigt werden.

c) Erfullungsaufwand der Verwaltung nach Vorgaben

Tabelle 2: Uberblick Erfullungsaufwandsanderung der Verwaltung (Uberblick der Erfiil-
lungsaufwandsénderungen nach Normadressat und Vorgabe)

Jahrlicher Auf-
wand (in Tsd. Eu-

o) (in Tsd. Euro)

Einmaliger Aufwand

Lfd. | Para-

Nr. | graph Bezeichnung der Vorgabe

Personal-
aufwand
Sachaufwand
Erfullungs-
aufwand
Personal-
aufwand
Sachaufwand
Erfullungs-

aufwand

1 8§ 2| Erteilung der Genehmi- 52 0
Abs.2 | gung/Erlaubnis zur Durchfuh-
Luft- rung von Lufttichtigkeitspri-
GerP | fungen (Lufttichtigkeitsorgani-

Vv sationen sowie des unabhé&n-
gigen Lufttiichtigkeitsprufper-
sonals)
2 8 Lizenzerteilung fir freigabebe- - - -

111a | rechtigtes Personal (aus-
Abs.5 | schlie3lich zur nationalen Nut-

Luft- | zung)
PersvV
3 8§ 2| Anpassen des Gebuhrenver- - - -

Luft- zeichnisses; 8 2 LuftkostV auf-
kostV | grund der Anderungen nach §
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2 Abs.2 LuftGerPV und 8 111a
Abs.5 LuftPersV

Summe 52 0 52
davon auf Bundesebene 52 0 52
davon auf Landesebene 0 0 0

Im Folgenden wird die Schatzung des Erfullungsaufwands der Verwaltung fir die einzel-
nen Vorgaben dargestellt.

Vorgabe 1: Erteilung der Genehmigung/Erlaubnis zur Durchfihrung von Lufttich-
tigkeitsprufungen (Lufttichtigkeitsorganisationen sowie des unabh&ngigen Luft-
tuchtigkeitsprifpersonals) 8 2 Absatz 2 LuftGerPV i.V.m. der Verordnung (EU) Nr.
1321/2014

Einmaliger Erfullungsaufwand des Bundes:

Fallzahl Zeitaufwand | Lohnsatz pro | Sachkosten | Personalkos- | Sachkosten
pro Fall (in Stunde (in pro Fall (in ten (in Tsd. (in Tsd. Eu-
Minuten) Euro) Euro) Euro) ro)
20 3.600 43,40 0 52.080 0
Erfullungsaufwand (in Tsd. Euro) 52.080

Mit der Verordnung wurden weitere Stellen befugt Lufttichtigkeitsprifungen abzunehmen.
Mit 8 2 Absatz 2 Nummer 1 LuftGerPV wurde die bisherige Genehmigung fur Entwick-
lungs-, Herstellungs- und Instandhaltungsbetriebe sowie Unternehmen zur Fuhrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit um die der kombinierten Lufttiichtigkeitsorganisatio-
nen erweitert und mit 8 2 Absatz 2 Nummer 2 wurde eine zusatzliche Erlaubnis fur unab-
hangiges Lufttichtigkeitsprufpersonal geschaffen.

Die mit der Berechtigung fuir das unabhangige Lufttuchtigkeitsprifpersonal durch die Ver-
ordnung (EU) Nr. 1321/2014 verbundenen Privilegien kdnnen mit der Anderung des § 2
Absatz 2 Nummer 2 LuftGerPV auch fur die weiterhin dem nationalen Luftrecht unterlie-
genden Luftfahrzeuge angewendet werden. Eine Nutzung dieser wird vom LBA aus-
schlieflich fur die dem nationalen Luftrecht unterliegenden Luftfahrzeugen nur in auf3erst
geringem Mal3e erwartet. Der Erfullungsaufwand ist insofern marginal und kann vernach-
lassigt werden.

Die neu hinzugekommenen Antragsteller fir eine Genehmigung der kombinierten Luft-
tlchtigkeitsorganisationen sind verpflichtet ein aktualisiertes Betriebshandbuch mit der
Antragstellung einzureichen und den Nachweis zu erbringen, dass die entsprechenden
Antragsanforderungen gemal § 12 LuftGerPV in Verbindung mit der Verordnung (EU) Nr.
1321/2014, Anhang Vd (Teil-CAO) erfullt werden. Nach Teil-CAO, CAO.A.025 beschreibt
das Handbuch die kombinierte Lufttlichtigkeitsorganisation und definiert u.a. den Prifum-
fang und legt die angewandten Verfahren fest.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die Genehmigungsantrage einschlief3lich der
Prufung der eingereichten Handbiicher von Beschéftigten im gehobenen Dienst gepruft
und erteilt werden. Der entsprechende Lohnsatz ist der Lohnkostentabelle des Leitfadens
zu entnehmen. Fir den Normadressaten Verwaltung ergibt im gehobenen Dienst (Bund)
ein Lohnsatz von 43,40 Euro. Nach Angaben des LBA nimmt die Bearbeitung einer Ge-
nehmigung bisher einen Zeitaufwand von ca. 3.600 Minuten in Anspruch. Zudem rechnet
das LBA damit, dass einmalig ca. 20 Unternehmen die Genehmigung als kombinierte
Lufttiichtigkeitsorganisation gemafR § 2 Absatz 2 der LuftGerPV beantragen werden.
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Daraus ergibt sich ein einmaliger Erfillungsaufwand von 52.080 Euro.
(20*3.600 Min*43,40 Euro/60 Min=52.080 Euro)

Vorgabe 2: Lizenzerteilung fur freigabeberechtigtes Personal (ausschliel3lich zur
nationalen Nutzung) 8 111a Absatz 5 LuftPersV

Einmaliger Erfullungsaufwand des Bundes:

Durch die mit der Verordnungsanderung in 8 111a Absatz 5 Satz 2 LuftPersV bewirkten
erweiterten Rechte fur die Inhaber der Lizenzkategorien B2L und L, fur die dem nationa-
len Luftrecht unterliegendem Luftfahrzeuge, ergibt sich kein zusatzlicher Verwaltungsauf-
wand fur die Luftfahrtverwaltung. Die Ausstellung eines nationalen Anhanges im Rahmen
der Umwandlung zur Wahrung der Rechte der betreffenden Pruferlaubnisinhaber der
Klassen 1 und 3 entféllt. Eine Nutzung ausschlief3lich fir die dem nationalen Luftrecht
unterliegenden Luftfahrzeuge ist, wenn uberhaupt, nur in &uf3erst geringen Mal3e zu er-
warten. Laut Auskunft des LBA ist der Erfullungsaufwand insofern als marginal zu be-
zeichnen und kann vernachlassigt werden. Zusatzliche Planstellen sind nicht erforderlich.

Vorgabe 3: Anpassen des Gebiihrenverzeichnisses; § 2 LuftkostV aufgrund der An-
derungen nach 8§ 2 Absatz 2 LuftGerPV und 8§ 111a Absatz 5 LuftPersV

Einmaliger Erfullungsaufwand des Bundes:

Mit der Verordnung wurden weitere Stellen befugt Lufttichtigkeitsprufungen abzunehmen.
Durch § 2 Absatz 2 Nummer 1 LuftGerPV wurde die bisherige Genehmigung um die kom-
binierten Lufttlichtigkeitsorganisationen erweitert und mit § 2 Absatz 2 Nummer 2 wurde
eine zusatzliche Erlaubnis fur unabhéngiges Lufttuchtigkeitsprifpersonal geschaffen. LBA
erteilt die Genehmigung zur Durchfuhrung von Lufttiichtigkeitsprifungen (Lufttiichtigkeits-
organisationen sowie des unabhangigen Lufttiichtigkeitsprifpersonals) gemafl § 2 Absatz
2 LuftGerPV sowie die Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal (ausschlief3lich zur natio-
nalen Nutzung) gemald § 111a Absatz 5 LuftPersV. Die fur diese Amtshandlungen erho-
benen Gebuhrensatze sind im Gebuhrenverzeichnis der LuftkostV als Anlage ausgewie-
sen. Im Rahmen der Anderungen der LuftGerPV und LuftPersV sind auch die betroffenen
Gebuhrensatze einmalig anzupassen sowie die Gebuhrentatbestédnde zu konkretisieren.
Ein laufender Erfullungsaufwand entsteht dadurch nicht zusatzlich. Der einmalige Erful-
lungsaufwand ist aufgrund des geringen Anderungsaufwandes laut Auskunft des LBA
marginal und kann vernachlassigt werden.

5. Weitere Kosten

Es entstehen keine weiteren Kosten. Auswirkungen auf Einzelpreise und das Preisniveau,
insbesondere das Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu erwarten.

6. Weitere Regelungsfolgen

Keine.

VILI. Befristung; Evaluierung

Es ist keine Befristung oder Evaluierung vorgesehen, weil diese Mal3hahmen der Anpas-
sung des nationalen Rechts an unbefristete Vorgaben des unmittelbar geltenden Europa-
rechts dienen.
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B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1 (Anderung der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat)
Zu Nummer 1

Zu Buchstabe a

Zu Doppelbuchstabe aa

Zu 8 1 Absatz 1 LuftGerPV:

Die redaktionelle Anpassung ist aufgrund der (gebrauchlichen) Formulierungen nach Ver-
ordnung (EU) Nr. 1321/2014 erforderlich.

Zu Doppelbuchstabe bb

Die redaktionelle Korrektur ist aufgrund der Neufassungen der Verordnung (EG) Nr.
216/2018 durch die Verordnung (EU) 2018/1139 erforderlich.

Zu Doppelbuchstabe cc

Die geltende Fassung wurde redaktionell angepasst.

Zu Buchstabe b

Zu Doppelbuchstabe aa

Zu 8 1 Absatz 2 Nummer 2 LuftGerPV:

Im Verstandnis der nationalen Anwendung dieser Rechtsverordnung wird der Begriff
nunmehr eigenstandig gebrauchlich, wie fur die Stiickprufung bei Luftsportgeraten, und
daher entsprechend angepasst. (Vergleich dazu Absatz 3 Nummer 3 von 8§ 1 LuftGerPV,
sog. Stucknachprifschein.)

Zu Doppelbuchstabe bb

Zu 8 1 Absatz 2 Nummer 3LuftGerPV:

Mit der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 wird fur die ,Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit*
definiert, welche die Anforderungen der Halter eines Luftfahrzeuges fir eine nachhaltige
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zu erfullen hat. Die Verpflichtung zur Sicherstellung
der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit umfasst die Instandhaltung und die Pflicht Luft-

tuchtigkeitsprufung bzw. Nachprifung. Diese Systematik und Begriffe werden daher ent-
sprechend angepasst.

Zu Buchstabe ¢
Zu 8 1 Absatz 3 Nummer 3 LuftGerPV:
Die Bezeichnung der im Rahmen der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit ggf. auszustel-

lenden Bescheinigungen wurden analog zu den Vorgaben der Verordnung (EU) Nr.
1321/2014 angepasst.
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Zu Nummer 2

Zu Buchstabe a

Zu Doppelbuchstabe aa

Zu 8 2 Absatz 1 Nummer 1 LuftGerPV:

Klarstellung durch erganzende redaktionelle Anpassung. Keine inhaltliche Anderung.
Zu Doppelbuchstabe bb

Zu 8 2 Absatz 1 Nummer 2 LuftGerPV:

Die redaktionelle Anderung dient der Klarstellung. Keine inhaltliche Anderung.

Zu Doppelbuchstabe cc

Zu 8 2 Absatz 1 Nummer 3 LuftGerPV:

Die redaktionelle Korrektur ist aufgrund der Neufassungen der Verordnung (EG) Nr.
216/2018 durch die Verordnung (EU) 2018/1139 erforderlich.

Zu Buchstabe b

Zu 8 2 Absatz 2 LuftGerPV:

Die Anpassung ist aufgrund der der Durchfihrungsverordnung (EU) 2019/1383 (ABI. L
228, vom 4.9.2019, S. 1) erforderlich. Mit Einfuhrung von Anhang Vb (Teil-ML) und An-
hang Vd (Teil-CAO) wurden nunmehr als weitere Stellen, die kombinierte Lufttiichtigkeits-
organisationen und das unabhangige Lufttlchtigkeitsprufpersonal, fur die Prifung der
Lufttichtigkeit benannt. Auch waren redaktionelle Anpassung aufgrund der (gebrauchli-
chen) Formulierungen nach Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 erforderlich.

Zu Buchstabe ¢

Zu 8 2 Absatz 3 Satz 1 LuftGerPV:

Die redaktionelle Korrektur ist aufgrund der Neufassungen der Verordnung (EG) Nr.
216/2018 durch die Verordnung (EU) 2018/1139 erforderlich.

Zu Nummer 3

Zu § 6 LuftGerPV
Zu Buchstabe a
Zu Buchstabe b
Zu Buchstabe c
Zu Buchstabe d

Die Begriindung zu Buchstabe a, b, ¢ und d werden fiir die Anderungen zu § 6 LuftGerPV
zusammengefasst.
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Die redaktionelle Anpassung ist aufgrund der (gebrauchlichen) Formulierungen nach Ver-
ordnung (EU) Nr. 1321/2014 erforderlich. Die Anpassungen erfolgen entsprechend der
Systematik nach 8 1 Absatz 2 Nummer 3.

Zu Nummer 4

Zu 8 7 LuftGerPV:

Redaktionelle Anpassung durch Verweis auf die Durchfiihrung der Priftatigkeiten geman
81 Absatz 2.

Zu Nummer 5

Zu 8 8 Absatz 2 Satz 1 LuftGerPV:

Die Anpassung erfolgt entsprechend der Systematik nach 81 Absatz 2 Nummer 3.
Zu Nummer 6

Zu Buchstabe a

zu § 12 LuftGerPV, Uberschrift:

In der Uberschrift wurde die redaktionelle Anpassung aufgrund der (gebrauchlichen) For-
mulierungen nach Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 erforderlich.

Zu Buchstabe b
zu 8 12 Absatz 1 LuftGerPV

Im Satz 1 und Satz 2 wurden die Angaben entsprechend der européischen Bestimmun-
gen nach Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 bzw. der geltenden Fassung redaktionell ange-
passt.

Der vormalige Satz 3 kann entfallen, weil Inhabern von technischen Ausweisen der Luft-
sportverbénde auf Grundlage eines nach der européischen Verordnung (EU) Nr.
1321/2014 erstellten Umwandlungsberichtes entsprechende européische L-Lizenzen er-
teilt werden konnen. Durch die ebenfalls vorgesehene Anpassung von 8111a LuftPersV
sind diese Rechte dann auch fur die noch dem nationalen Luftrecht unterliegenden Luft-
fahrzeuge anwendbar. Somit ist dieser Satz entbehrlich geworden und wird zur Klarstel-
lung gestrichen.

Zu Buchstabe ¢

Zu 8 12 Absatz 3 LuftGerPV

Zu Doppelbuchstabe aa

Zu 8 12 Absatz 3 Satz 1 LuftGerPV

Die redaktionelle Korrektur ist aufgrund der Neufassungen der Verordnung (EG) Nr.
2042/2003 durch die Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 erforderlich.

Zu Doppelbuchstabe bb

Zu 8§ 12 Absatz 3 Satz 2 LuftGerPV
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Mit der Streichung wird klargestellt, dass Luftfahrzeuge, die unter die Anwendung dieser
Verordnung fallen und gewerblich betrieben werden grundsétzlich den entsprechenden
Sicherheitsanforderungen gemafd den Rechtsakten der Européischen Union und den zu
deren Durchfiihrung erlassenen Rechtsvorschriften unterliegen.

Zu Nummer 7

Zu 8§ 13 LuftGerPV

Zu Buchstabe a

Zu 8 13 Absatz 1 Satz 1 LuftGerPV

Die redaktionelle Anderung dient der erganzenden Klarstellung. Keine inhaltliche Ande-
rung.

Zu Buchstabe b

Zu 8 13 Absatz 2 Satz 1 LuftGerPV

Die redaktionelle Anderung dient der Klarstellung. Keine inhaltliche Anderung.
Zu Nummer 8

Zu 8 16 LuftGerPV

Zu Buchstabe a

Zu Buchstabe b

Zu Buchstabe ¢

Die Begriindung zu Buchstabe a, b und ¢ werden fiir die Anderungen zu § 16 LuftGerPV
zusammengefasst.

Als Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Absatz 1 Nummer 10 des Luftverkehrsgesetzes
handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig entgegen § 12 Absatz 1 Satz 2 die erforderlichen
MalRnahmen fur die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit nicht rechtzeitig oder nicht voll-
standig durchfihrt.

Zu Nummer 9

Zu 8 17 LuftGerPV

Zu Buchstabe a

Die im Absatz 1 formulierte Ubergangsregel ist zum 31. Dezember 2013 ausgelaufen. Der
Absatz 1 kann daher entfallen.

Zu Buchstabe b

Redaktionelle Anderung. Der Inhalt des ehemaligen Absatzes 2 bleibt unberiihrt.
Zu Artikel 2 (Anderung der Verordnung uber Luftfahrtpersonal)

Zu Nummer 1

Zu LuftPersV, Inhaltstibersicht
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Zu Unterabschnitt 1 Die neue Strukturierung und redaktionellen Anpassungen der Rege-
lungen im Unterabschnitt 1 der Verordnung tber Luftfahrtpersonal (LuftPersV) orientieren
sich an die europaische Verordnung (EU) Nr. 1321/2014.

Nach der letzten Bereinigung der Erlaubnispflicht fir Prufer von Luftfahrtgerat in der Klas-
se 1 sowie Klasse 3, sollen die noch national verbliebenen Regelungen, fir Erlaubnisse
fur Prafer von Luftfahrtgerat (PvL) der Klasse 4 und 5, in Sinne der Rechtsklarheit ange-
passt und vereinfacht zusammengefasst werden

zu Unterabschnitt 2: Redaktionelle Anpassung dient der Klarstellung und Benen-
nung/Bezug von § 111a fur das Freigabeberechtigtes Personal.

Zu Nummer 2

Zu § 2 LuftPersV

Zu Buchstabe a

Zu § 2 Absatz 1 LuftPersV
Zu Doppelbuchstabe aa

Zu Doppelbuchstabe bb

Zu Doppelbuchstabe cc

Zu Doppelbuchstabe dd

Die Begriindung zu Buchstabe aa bis dd werden fiir die Anderungen zu § 2 Absatz 1
LuftPersV zusammengefasst.

Die zugrundliegenden EU-Vorschriften fur das technische Personal, die Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014, und das fliegende Personal, die Verordnung (EU) Nr. 1178/2011, unter-
scheiden sich in derart, dass eine separate eigenstandige Nennung der Arten von Erlaub-
nissen festgelegt werden soll. Dies dient der Klarstellung und zweckméaRigen Unterschei-
dung der Arten von Erlaubnissen [vgl. Struktur von 8 1 Nummer 7 und 8].

Zu Buchstabe b

Zu 8 2 Absatz 2 Satz 1 LuftPersV:

Die Anpassungen sind erforderlich, damit dieser Sachverhalt den nach Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014 getroffenen Festlegungen entspricht.

Zu Buchstabe ¢
Zu 8§ 2 Absatz 4 LuftPersV:

Die redaktionelle Korrektur ist aufgrund der Neufassung und redaktionellen Uberarbeitung
der 88 104 bis 8111 erforderlich.
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Zu Nummer 3
Zu Buchstabe a
Zu Buchstabe b

Die Begriindung zu Buchstabe a und b werden fur die Anderungen zu § 7 Absatz 3 Num-
mer 1 LuftPersV zusammengefasst.

Zu 8§ 7 Absatz 3 Satz 1 und Nummer 1:

Redaktionelle Anpassung ist aufgrund der Neufassung von 8 2 Absatz 1 Nummer 5 erfor-
derlich.

Zu Nummer 4
Zu § 10 Absatz 1 LuftPersV:

In Satz 1 ist die redaktionelle Korrektur ist aufgrund der Neufassung der 88 104 bis 8111
erforderlich.

Zu Nummer 5
Zu § 11 Absatz 2 LuftPersV:

Die Einfligung eines neuen Absatzes 2 zur konkreten Regelung der Rahmenbedingungen
fur die Ausiibung der Rechte von Inhabern einer Lizenz fur Freigabeberechtigtes Personal
und Pruferlaubnisinhaber fir die Prufung von Luftfahrtgerat ist erforderlich, da Absatz 1
diese Erlaubnisse bisher unzureichend erfasst und im Verstandnis tUberwiegend auf das
fliegende Personal ausgerichtet ist.

Im Einzelnen,
Zu Nummer 1

Es erfolgt der konkrete Rechtsbezug auf die européischen und nationalen luftrechtlichen
Vorschriften in denen die Anforderungen fir die Erteilung von Freigaben nach Instandhal-
tung festgelegt sind. Es erfolgt die klare Festlegung, dass die Erlaubnis zum Zeitpunkt der
Rechteausubung gultig sein muss. Die Formulierung von Satz 1 in Absatz 1 stellt auf die
Gultigkeit der Nachweise, die zur Erteilung der Erlaubnis fuhrten, ab. Diese Forderung ist
unzureichend, da gemal3 den luftrechtlichen Vorschriften weitere Bedingungen erfllt sein
missen, um Rechte permanent weiter austiben zu dirfen.

Zu Nummer 2

Es erfolgt eine Klarstellung und Angleichung der Anforderung des In-Ubung-Haltens der
Rechteaustibung sowohl fir die Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal als auch fur Pri-
fer von Luftfahrtgerat und Verdeutlichung, dass dies von besonderer Bedeutung fur die
Rechteaustbung ist. Diese Anforderungen sind in den europdischen Vorschriften in
66.A.20, Buchstabe b) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 definiert.

Zu Nummer 3

Es erfolgt eine Klarstellung und Angleichung der Anforderung an die erforderliche Sprach-
kompetenz bei der Rechteausiibung sowohl fur die Lizenz fir freigabeberechtigtes Perso-
nal als auch fur Prufer von Luftfahrtgeréat (PvL) und Verdeutlichung, dass dies von beson-
derer Bedeutung fiir die Rechteausiibung ist. Die Anforderungen sind fur die europai-
schen Vorschriften in 66.A.20, Buchstabe b) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 definiert.
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Fur PvL, Klasse 5 kommt diese Anforderung nicht zum Tragen, da hier keine Musterbe-
rechtigungen erteilt werden und bereits bei der Erteilung der Erlaubnis, anders als beim
PvL, Klasse 4, keine Prifung dieser Kompetenz vorgesehen ist

Zu Nummer 6

Zu 8 15 Absatz 1 LuftPersV:

Zu Buchstabe a

In Satz 1: Mit der Anpassung werden die zugrundliegenden EU-Vorschriften fur das tech-
nische Personal, die Verordnung (EU) Nr. 1321/2014, und das fliegende Personal, die
Verordnung (EU) Nr. 1178/2011, klar voneinander getrennt sowie der Bezug zur der be-
treffenden Art der Erlaubnis hergestellt [vgl. Struktur von 8 1 Nummer 7 und 8].

Zu Buchstabe b

In Satz 2: Die redaktionelle Korrektur ist aufgrund der Neufassung der 88 104 bis 8111
erforderlich.

Zu Buchstabe ¢

In Satz 4: Mit der Aufnahme wird nunmehr auch die Anordnung des Ruhens der entspre-
chend ereilten Erlaubnisse der in § 5 bestimmten zustandigen Stellen bzw. Erlaubnisse
nach § 2 Absatz 1 Nummer 4 erfasst.

Zu Nummer 7

Zu 8 16 Absatz 4 LuftPersV:

In Satz 1: Mit der Anpassung wird nunmehr auch die Festlegung und Vero6ffentlichung der
Voraussetzungen fur die Ausbildung von Prufern von Luftfahrtgeréat der in 8 5 bestimmten
zustandigen Stellen zugewiesen.

In Satz 2: Mit der Anpassung werden die zugrundliegenden EU-Vorschriften fur das tech-
nische Personal, die Verordnung (EU) Nr. 1321/2014, und das fliegende Personal, die
Verordnung (EU) Nr. 1178/2011, klar voneinander getrennt und Bezug zur der betreffen-
den Art der Erlaubnis hergestellt [vgl. Struktur von 8 1 Nummer 7 und 8].

Zu Nummer 8

Zu 8§ 23 Absatz 1 und Absatz 2 LuftPersV:

Zu Buchstabe a

Mit der Anpassung werden die zugrundliegenden EU-Vorschriften fur das technische Per-
sonal, die Verordnung (EU) Nr. 1321/2014, und das fliegende Personal, die Verordnung
(EU) Nr. 1178/2011, klar voneinander getrennt und Bezug zur der betreffenden Art der
Erlaubnis hergestellt [vgl. Struktur von 8 1 Nummer 7 und 8].

Zu Buchstabe b

Die redaktionelle Korrektur ist aufgrund der Neufassung der 88 104 bis 111 erforderlich.

Zu Nummer 9

Zu 8§ 25 Nummer 3 LuftPersV:
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Im Sinne der Rechtsklarheit und zum Verstandnis der neu eingefuihrten Unterordnung der
letzten Anderung der LuftPersV zu § 23 Absatz 2 soll eine Anpassung an die konkretisie-
rende Nennung der zugrundliegenden Vorschriften bzw. Bezlge fur das technische Per-
sonal erfolgen. In Nummer 3 ist die bisherige Angabe der Rechtsbezlige entbehrlich und
kann der Ubersichtlichkeit halber entfallen

Zu Nummer 10
Zu § 104 bis § 111 LuftPersV:

Die 88 104 bis 111 wurden neu gefasst und redaktionell bereinigt, um der auch in diesem
Kontext mehrfach geé&nderten europaischen Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 Rechnung
zu tragen. Durch Einfihrung neuer europdischer Lizenzen sind die Priferlaubnisklassen 1
und 3 entbehrlich geworden. Die umfangreichen Anderungen infolge des Wegfalles der
Priufererlaubnisklassen 1 und 3 wurde ebenfalls zum Anlass genommen auch die logische
Reihenfolge der Regelungen anzupassen.

Da die angestrebte Angleichung an die européaischen luftrechtlichen Anforderungen fur die
Erlaubnis PvL Klasse 5 eine evtl. unverhaltnismafige Verscharfung der Anforderungen zu
Folge hatte, wurde eine konsequente Trennung der fachlichen Voraussetzungen fur PvL
Klasse 4 und Klasse 5 vorgenommen.

Im Einzelnen,
Zu 8 104 LuftPersV:

In 8 104 erfolgt die Festlegung der Erlaubnisse und des Berechtigungsumfanges (vgl.
bisherig § 108).

Zu § 105 LuftPersV:

In 8 105 erfolgt nun die Festlegung fur die Erteilung der Musterberechtigung (vgl. bisherig
88 110 und 111). Ferner werden die sprachlichen Anforderungen von der Begrenzung auf
die englische Sprache geldst. Mit der Formulierung ,in nicht deutscher Sprache* ist es nun
moglich, grundsatzlich die Fremdsprachenkompetenz fir technische Unterlagen, die nur
in anderen Sprachen verfugbar sind (z.B. herstellerbedingt), einzufordern und zu prifen.

Die Ausnahme von der Erfordernis einer Musterberechtigung wurde auf historische Mus-
ter oder Einzelstiicke erweitert, da gerade hier eine Mdglichkeit der Musterausbildung oft
nicht mehr gegeben ist.

Die Mdglichkeit der Zusammenfassung von einzelnen Mustern in Sammeleintragungen
war bereits in Anlehnung an die Regelungen fir die PvL Klasse 3 in der stetigen Anwen-
dung und wurde nun verordnungsmalig fur die PvL Klasse 4 aufgenommen.

Zu § 106 LuftPersV:

In 8 106 erfolgt nun die Festlegung der fachlichen Voraussetzung fur die Erteilung der
Erlaubnisse (vgl. bisherigen 8§ 104). Durch eine konsequente Aufteilung der einzelnen
Abséatze in Anforderungen fur PvL Klasse 4 oder Klasse 5 ergeben sich keine inhaltlichen
Anderungen fiir den PvL Klasse 5.

Fir die PvL Klasse 4 ergeben sich folgende inhaltliche Anpassungen:

- Die fachlichen. Voraussetzung ,beruflich ausgelbte praktische Tatigkeit an Luftfahrtge-
rat" wird durch ,Erfahrung” ersetzt und damit an die Anforderung aus der europaischen
Verordnung fir Freigabeberechtigtes Personal angepasst. Damit wird eine bessere
.Gleichwertigkeit* der Anforderungen der Bereiche ,Luftfahrzeuginstandhaltung” und



- 40 - Bearbeitungsstand: 10.06.2021 11:41 Uhr

.Komponenteninstandhaltung” erreicht. Des Weiteren wird die ,enge” Bindung der ,Erfah-
rung” an die berufliche Tatigkeit gelost. Die Art und Weise des Erfahrungsgewinns ist nun
offen auch fur eine nichtberufliche Tatigkeit in der Instandhaltung. Dies bedeutet eine Er-
leichterung fur den Erlaubniszugang vor allem in der nicht kommerziellen Luftfahrt.

- Die fachliche Voraussetzung ,theoretische Ausbildung" wurde in Anpassung an die eu-
ropaischen Regelungen aufgegeben und in den Nachweis eines erforderlichen Grundwis-
sens uberfuhrt. Seitens des LBA erfolgt bereits eine Definition des erforderlichen Wissens
in Angleichung an die européischen Regelungen mittels Veréffentlichung in den Nachrich-
ten fur Luftfahrer (NfL). Die hier erfolgte Anderung ist eine Anpassung an die derzeitige
Praxis.

- Die fachliche Voraussetzung ,praktische Ausbildung” wird konkretisiert um deutlich zu
machen, dass der gesamte Querschnitt der angestrebten Erlaubnis abgedeckt sein muss.

- In Absatz 6 erfolgt eine Klarstellung der Zustandigkeit fur die Genehmigung von Ausbil-
dungsbetrieben.

Zu § 107 LuftPersV:

In § 107 erfolgt nun die Regelung zur Ersetzbarkeit der Berufsausbildung (vgl. bisherigen
§ 105). Fir PvL Klasse 5 ergeben sich keine inhaltlichen Anderungen. Fiir PvL Klasse 4
ergeben sich folgende inhaltliche Anpassungen:

Eroffnung der Moglichkeit auch ohne eine Berufsausbildung durch Nachweis zusatzlicher
Erfahrung eine Erlaubnis fur Prufer von Luftfahrtgerat, Klasse 4 zu erwerben. Dies ist eine
Anpassung an die europaischen Anforderungen bzgl. des Erwerbs von Lizenzen fur Frei-
gabeberechtigtes Personal. Damit ist eine bessere ,Gleichwertigkeit“ der Anforderungen
der Bereiche ,Luftfahrzeuginstandhaltung” und ,Komponenteninstandhaltung“ erreicht und
zugleich eine Erleichterung fir den Erlaubniszugang geschaffen.

Zu § 108 LuftPersV:

In § 108 erfolgt nunmehr die Regelung der Anrechenbarkeit praktischer Erfahrung und
Ersetzbarkeit beruflicher Tatigkeit (vgl. bisherigen § 106). Keine inhaltliche Anderung fiir
PvL Klasse 5. PvL Klasse 4 erhalten analog zu den europaischen Regelungen die Mog-
lichkeit durch zusatzliche praktische Erfahrung die Berufsausbildung zu ersetzen.

Zu § 109 LuftPersV:

Die Regelungen in § 109 fur die Prifung entsprechen dem bisherigen § 107. Er erfolgten
keine inhaltlichen Anderungen.

Zu 8§ 110 LuftPersV:

In § 110 erfolgt nunmehr die Regelung der Giltigkeitsdauer, Verlangerung und Erneue-
rung (vgl. bisherigen § 109). Erganzend erfolgt nunmehr eine Anpassung der Anforderun-
gen an die Fremdsprachenkompetenz.

Zu Nummer 11

Zu § 111 LuftPersV:

Der 8§ 111 ist entbehrlich, da dessen Inhalte nunmehr bereits in der Neufassung der 88
104 bis 110 erfasst wurden.
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Zu Nummer 12

Zu 8§ 111a LuftPersV:

Zu Buchstabe a

Zu § 111a LuftPersV, Uberschrift

Die redaktionelle Anpassung dient der Klarstellung und Benennung von 8§ 111la fir das
Freigabeberechtigtes Personal.

Zu Buchstabe b
Zu § 111a Absatz 1 Satz 3 LuftPersV:

Die redaktionelle Korrektur ist aufgrund der Neufassung und redaktionellen Uberarbeitung
der 88 104 bis 111 erforderlich.

Zu Buchstabe ¢
Zu Buchstabe d

Die Begriindung zu Buchstabe c bis d werden fir die Anderungen zu § 111a Absatz 2 und
Absatz 3 LuftPersV zusammengefasst.

Zu 8§ 111a Absatz 2 und Absatz 3:

Der Inhalt von Absatz 3 wird sachdienlich nunmehr unter Absatz 2 aufgenommen.

Zu Buchstabe e

Zu 8 111a Absatz 5 LuftPersV:

Die Anpassungen im Satz 2 dienen der Angleichung an die geanderten Regelungen des
europaischen Luftrechts mit Einfuhrung der L-Lizenzen und der damit einhergehenden
Bereinigung (Wegfall) der nationalen Erlaubnisse PvL Klassen 1 und 3. Folglich ist eine
Anpassung fur die Ausubung der Rechte von Lizenzinhabern auch fur die im nationalen
Luftrecht verbliebenen Luftfahrzeuge erforderlich. Die Reglungen in Absatz 5 letzter Satz
wurden entsprechend neu formuliert.

Zu Nummer 13

Zu 8 134 Absatz 1 LuftPersV:

Zu Buchstabe a

Zu Nummer 1: Die redaktionelle Korrektur ist aufgrund der Neufassung von 8 2 Absatz 1
Nummer 5 erforderlich.

Zu Buchstabe b

Zu Nummer 3: Die redaktionelle Korrektur ist aufgrund der Neufassung der 88 104 bis
8111 erforderlich

Zu Nummer 14

Zu Anlage 1 (Muster 9a)
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Die redaktionelle Korrektur ist aufgrund der Neufassung und redaktionellen Uberarbeitung
der 88 104 bis 111. Der die Festlegung der Erlaubnisse und des Berechtigungsumfanges
erfolgt nunmehr in § 104 LuftPersV.

Zu Artikel 3 (Anderung der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung)
Zu Nummer 1

Zu 8§ 2 Absatz 2

Erganzung der in den européischen Verordnungen gebrauchlichen Begriffe.
Zu Nummer 2

Zu Anlage Gebuhrenverzeichnis (zu § 2 Absatz 1)

Zu Buchstabe a

Zu Inhaltstibersicht

Zu Buchstabe b

Zu Ziffer |

Zu Doppelbuchstabe aa

Weggefallen ist Ziffer 1 Nummer 1 Buchstabe b ,Erweiterung der Genehmigung nach
Buchstabe a“, da die Erweiterung einer Genehmigung (z.B. Umfang der Genehmigung
/Scope of Work) im Sinne der europaischen Vorschriften immer als Anderung zu subsu-
mieren ist. Insofern ist eine gesonderte Nennung der Erweiterung nicht mehr erforderlich
und wird unter dem Kostentatbestand nach dem Buchstabe c) bzw. nunmehr neuer Buch-
stabe b) erfasst.

Zu Doppelbuchstabe cc

Ziffer 1 Nummer 2 Buchstabe b wird gestrichen, da die Erweiterung einer Genehmigung
(z.B. Umfang der Genehmigung /Scope of Work) im Sinne der europaischen Vorschriften
immer als Anderung subsumiert werden soll. Insofern ist eine gesonderte Nennung der
Erweiterung nicht mehr erforderlich und wird unter dem Kostentatbestand nach dem
Buchstabe c) bzw. nunmehr neuer Buchstabe b) erfasst.

Zu Doppelbuchstabe dd

In ziffer 1 Nummer 3 erfolgen redaktionelle Anpassungen und Ergénzungen der neuen
Referenzen der geltenden Fassung der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014.

- In den Kostentatbestéanden zu b), c), d), e) und f) wurden entsprechend die neue Ge-
nehmigungsform der ,kombinierten Lufttiichtigkeitsorganisation nach Anhang Vd der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 bericksichtigt. Zum Beispiel wurde b) ,Genehmigung
eines Unternehmens zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit* nunmehr um
die Referenz nach Anhang Vc der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 ergéanzt, da die Ge-
nehmigung nach Anhang | Abschnitt A Unterabschnitt G umgestellt wird (entfallt).

- Zu g und h) Redaktionelle Anderung aufgrund der vorgenommenen Anpassungen von
Begriffen in der LuftGerPV sowie an die Terminologie der Verordnung (EU) Nr.
1321/2014.
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Zu Doppelbuchstabe ee
Zu Ziffer | Nummer 4

Anpassung an Begriffe und redaktionellen Anderungen der LuftGerPV bzw. Terminologie
der EU-Verordnung.

- Zu e) ,Anerkennung des verantwortlichen Personals im Entwicklungsbetrieb, Herstel-
lungsbetrieb, Instandhaltungsbetrieb, in der kombinierten Lufttiichtigkeitsorganisation oder
in der Organisation zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit*: Harmonisierung des Kos-
tentatbestandes der Anerkennung des Verantwortlichen Personals in den vorgenannten
Betrieben. Erganzung der neuen Genehmigungsform CAQO. Ergénzung der Herstellungs-
und Entwicklungsbetriebe: hier wurde bisher die Anerkennung von verantwortlichem Per-
sonal uber den Genehmigungstatbestand ,Anderung der Genehmigung* und somit trotz
vergleichbarer Amtshandlung nach anderem Gebuhrenrahmen abgerechnet, Dies soll
nunmehr harmonisiert erfolgen.

- Zu f) ,Ausstellung der Bescheinigung uber die Prifung der Lufttichtigkeit: Bisheriger
Gebuhrentatbestand Abschnitt I, Nummer 3, Buchstabe k). Redaktionelle Anpassung an
die durch Verordnung (EU) 2019/1383 geanderten Bestimmungen.

- Zu g) ,Durchfuhrung der Prifung der Lufttiichtigkeit”: Neuer Gebuhrentatbestand infolge
der geanderten Vorgaben in den européaischen luftrechtlichen Vorschriften mit Einfihrung
von Anhang Vb (Teil-ML) in die Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 durch Verordnung (EU)
2019/1383. In ML.A.901 ist festgelegt, dass die Prufung der Lufttichtigkeit alternativ von
der zustandigen Behorde selbst durchgefiihrt werden kann. Fir die Verwaltungsleistung
des LBA bei der Prufung und Bescheinigung bedarf es eines Kostentatbestandes. Bisher
konnen lediglich die mit der Prufung verbundenen Auslagen dem Luftfahrzeughalter in
Rechnung gestellt werden. Antragsprufungen und die Durchfuihrung der Lufttiichtigkeits-
prufungen sind fur das LBA mit erheblichem Aufwand verbunden. Anders als in M.A.901
(h), wo keine Verpflichtung zur Anwendung definiert ist, besteht in ML.A.901 (b) hingegen
keine Mdglichkeit einer Nicht-Anwendung der neuen Regelung.

- Zu h) und i) ,Prufungen und Uberpriifungen fur die Erteilung der Erlaubnis als Lufttiich-
tigkeitsprifpersonal das im eigenen Namen handelt”: Neuer Gebuhrentatbestand infolge
der geanderten Vorgaben in den européaischen luftrechtlichen Vorschriften mit Einfihrung
von Anhang Vb (Teil-ML) in die Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 durch Verordnung (EU)
2019/1383. In ML.A.901 st festgelegt, dass die Prifung und Bescheinigung der Lufttiich-
tigkeit flr bestimmte Luftfahrzeuge alternativ von Lufttiichtigkeitsprifpersonal, das im ei-
genen Namen handelt, durchgefihrt werden kann. Fir das Lufttlichtigkeitsprufpersonal,
das im eigenen Namen handelt, sind die entsprechenden Erlaubnisse auf Antrag durch
die zustandige Behorde bei Erflllung bestimmter Voraussetzungen zu erteilen. Voraus-
setzungen sind u.a. eine positive Einschatzung der Kenntnisse der betreffenden Person
tber die Vorschriften fur die Prufung und Bescheinigung der Lufttichtigkeit durch die zu-
standige Behorde und die Durchfuhrung einer zufriedenstellenden Lufttlichtigkeitsprufung
unter Aufsicht der zustandigen Behorde. Zurzeit gibt es keinen entsprechenden Kosten-
tatbestand. Die Erlaubnis ist auf Antrag und bei Erfillung der Voraussetzungen zu ertei-
len. Erteilte Erlaubnisse fur Lufttiichtigkeitsprufpersonal, das im eigenen Namen handelt,
werden mit einer Gultigkeit von 5 Jahren erteilt. Fir die Verlangerung muss der Nachweis
von durchgefiihrten Prifungen erbracht werden oder nochmals eine Prifung unter Auf-
sicht durchgefuhrt werden. Fir diese Verwaltungstatigkeit ist ebenfalls ein Kostentatbe-
stand erforderlich.

Zu Buchstabe ¢

Zu Ziffer Il



-44 - Bearbeitungsstand: 10.06.2021 11:41 Uhr

Zu Doppelbuchstabe aa
Zu Ziffer Il Nummer 23

Anpassung der Formulierung. Klarstellung, dass diese Kostentatbestande sich auf die
Amtshandlungen im Rahmen der Antragsprifung und die Durchfihrung von Prifungen
beziehen. Korrektur Rechtsbezug LuftPersV aufgrund der Neustrukturierung der 88 104
bis 111 LuftPersV im Zuge der Anpassung an die geanderten europaischen Luftrechtli-
chen Vorschriften in der Verordnung (EU) Nr.1321/2014.

- zu a) Redaktionelle Anpassung aufgrund der vorgenommenen Anpassung der LuftPersV
infolge des Wegfalles von Erlaubnisarten nach Einfihrung der L-Lizenzen mit Verordnung
(EU) 2018/1142. Sachlogischer Tausch der Reihenfolge der Klassen zwischen Buchstabe
a) und b).

- zu b) Redaktionelle Anpassung aufgrund der vorgenommenen Anpassung der LuftPersV
infolge des Wegfalles von Erlaubnisarten nach Einfihrung der L-Lizenzen mit Verordnung
(EU) 2018/1142. Sachlogischer Tausch der Reihenfolge der Klassen zwischen Buchstabe
a) und b).

- zu c) Redaktionelle Anpassung aufgrund der vorgenommenen Anpassung der LuftPersV
infolge des Wegfalles von Erlaubnisarten nach Einfihrung der L-Lizenzen mit Verordnung
(EU) 2018/1142.

- zu d) Redaktionelle Anpassung aufgrund der vorgenommenen Anpassung der LuftPersV
infolge des Wegfalles von Erlaubnisarten nach Einfihrung der L-Lizenzen mit Verordnung
(EU) 2018/1142. Musterberechtigungen gibt es nur noch fur die Klasse 4.

- zu e) Neuer Kostentatbestand fur bisher nicht bertcksichtigte Amtshandlungen im Zu-
sammenhang mit der Anrechnung vorhandener Qualifikation und Ersetzbarkeit von Be-
rufsausbildung und beruflicher Téatigkeit / Erfahrung. Infolge der Anpassung der LuftPersV
nach Einfuhrung der L-Lizenzen wurde der Unterabschnitt 1 Prufer von Luftfahrtgerat in
Abschnitt 2 LuftPersV neu strukturiert und hinsichtlich der Anforderungen im Bereich PvL
Klasse 4 den Anforderungen des europaischen Luftrechtes angepasst.

- zu f) Die Abnahme von Prifungen war bisher nicht als eigenstandiger Kostentatbestand
vorhanden. Die Prufungen wurden bisher im Rahmen besuchter Lehrgénge in Ausbil-
dungsbetrieben fir PvL durchgefuhrt. Bei Prifungen durch die zustandige Behérde muss-
ten die Kosten Uber die Gebuihren nach 23. a) bis d) gedeckt werden. Die getrennte Ge-
biihr fir die Durchfiinrung von Priifungen und die Uberprifungen der Erlaubnisantrage (1l
23. a) - d) ist ein Beitrag zur Kostendeckung von Verwaltungsaufwand und eine Klarstel-
lung der Gebuhren fir Antragsteller mit und ohne Prufungsteilnahme.

- zu g) Die Abnahme von Prifungen war bisher nicht als eigenstandiger Kostentatbestand
vorhanden. Bei Prifungen durch die zustandige Behorde mussten die Kosten uber die
Gebuihren nach 23. a) bis d) gedeckt werden. Da fur die PvL Klasse 4 fur die Erteilung
von Musterberechtigungen in der Regel keine Musterausbildungs-Lehrgdnge besucht
werden, sondern eine praktische Ausbildung mit Prifungen direkt bei der zustandigen
Behorde erfolgt, ist der Verwaltungsaufwand fur Prifungsdurchfithrungen erheblich. Die
getrennte Gebiihr fur die Durchfilhrung von Priifungen und die Uberpriifungen der Er-
laubnisantrage (lll 23. a) - d) dient dem Beitrag zur Kostendeckung von Verwaltungsauf-
wand sowie der Klarstellung der Gebuhren fiir Antragsteller mit und ohne Prifungsteil-
nahme.

- zu h) Neuer Kostentatbestand flir die durch die zustandige Behérde durchzufiihrenden
Uberpriifungen gemaR § 110 (bisherigen § 109) fiir die Verlangerung der Giiltigkeit einer
Erlaubnis. Hierzu gab es bisher keinen Kostentatbestand. Fir die Verlangerung wurde
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bisher nur der Kostentatbestand nach IV 11. als GebuUhr erhoben, der nur die Kosten der
Ausweis-Neuausstellung deckte.

Zu Doppelbuchstabe bb
Zu Ziffer Il Nummer 28

Bei Durchfuihrung einer Wiederholungsprifung im Bereich des Technischen Personals
entsteht der gleiche Aufwand wie bei der Erstprifung. Ein gesonderter Gebuhrentatbe-
stand ist nicht erforderlich. Gebuihrenerhebung erfolgt unter 111.23 f) und g) sowie fur frei-
gabeberechtigtes Personal unter 11l 32. [) und m).

Zu Doppelbuchstabe cc
Zu Ziffer [l Nummer 32,

Zu f) ,Kategorie L*: Aufgrund der nun mit Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1142 ein-
gefuhrten weiteren Lizenzkategorie L ist die Aufnahme als eigenstandiger Kostentatbe-
stand zur Gebuhrenklarheit erforderlich. Erweiterung der Gebuhrentatbestéande fir diese
Kategorie durch Aufnahme unter Buchstabe f) und entsprechende Verschiebung der an-
deren Kostentatbestande (Buchstabe g). Da die L-Lizenz stark unterschiedliche Unter-
auspragungen hat (L1 -Segelflugzeuge / L5 - grofRe Luftschiffe), wird hier ein Gebulhren-
rahmen vorgesehen. Dieser orientiert sich an der Gebuhrenstruktur /-h6he (Verwaltungs-
aufwand / Nutzen) der bereits vorhanden anderen Kategorien.

- Zu h) Anpassung der Formulierung. Wegfall des direkten Bezuges zur einzelnen Katego-
rie. Damit ist der Kostentatbestand unabhangig von Anderungen der Kategorie-
Bezeichnung bzw. von der Einfuhrung neuer Kategorien. Anpassung der Buchstabenzu-
ordnung bei der Gebuhrenfestlegung weil die bisherige Erweiterungsregelung nur die Ka-
tegorien A - C erfasst. Die unter "alle anderen Kategorien" erteilten Lizenzen (aktuell L-
Lizenzen) sind dadurch ohne Erweiterungsgebihrentatbestand.

- Zu i) ,Luftfahrzeugmusterberechtigungen — Einzelmuster*: Reduzierung des Kostentat-
bestandes auf die Prifungen fir die Erteilung von Einzelmustern. Die Gebuhrenspanne ist
fur die Erteilung und auch fur Erweiterungen durch Ldschung von Einschrankungen bei
Einzelmustern ausreichend. Fiir die Prifungen bzgl. der Erteilung / Anderung von Grup-
penberechtigungen wird ein neuer Kostentatbestand eingefiihrt. (Begrundung siehe
nachster Punkt j).

- Zu J) ,Luftfahrzeugmusterberechtigungen — Gruppenberechtigungen®: Einfihrung eines
neuen eigenen Kostentatbestandes fur die Bearbeitung von Antragen auf Gruppenmus-
terberechtigungen. Der erhebliche Prifaufwand fur Gruppenberechtigungen bei Lizenzen
nach Teil-66 erfordert eine andere Gebuhrenspanne als die bisher vorhandene Geblhr,
welche auf Einzelmuster beruhte. Gruppenberechtigungen (z.B. full group 3) sind mit um-
fangreichen Rechten hinsichtlich unterschiedlichster Luftfahrzeugmuster verbunden (ca.
das 50-fache gegenlber Einzelmuster). Fur die Erteilung dieser Berechtigungen sind Pri-
fungen im Umfang von mehreren Einzelmustern durchzufiihren. Die Gebihrenspanne ist
aufgrund des Verwaltungsaufwandes erforderlich und dem Wert der Berechtigung ange-
messen. Ein eigenstandiger Kostentatbestand ist sachgerecht und ein wesentlicher Bei-
trag zur klaren Gebuhrenstruktur.

- zu k) ,Prufung der Anrechnung von Qualifikationen, Prifung eines Umwandlungsberich-
tes (Unterabschnitte D und E von Anhang Il (Teil-66) der Verordnung (EU) Nr.
1321/2014)": Neuer Kostentatbestand fir bisher nicht bertcksichtigte Amtshandlungen im
Zusammenhang mit der Anrechnung vorhandener Qualifikation fur das erforderliche
Grundwissen zur Erteilung einer Lizenz und fur die Prifung von Antragstellern erstellter
Umwandlungsberichte fur die individuelle Umwandlung von nationalen Qualifikationen.
Der Bedarf ergibt sich aus einer erheblich gestiegenen Anzahl von Antrdgen und dem
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erheblich gestiegenen Prifaufwand, insbesondere zur Anrechnung von Prifungen. - zu |)
~Abnahme einer theoretischen Priufung (Unterabschnitt C von Anhang Ill (Teil-66) der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014)": Kostentatbestand bisher nicht vorhanden. Die Prufun-
gen wurden bisher im Rahmen besuchter Lehrgdnge nach Teil-147 durch die entspre-
chenden Ausbildungsbetriebe durchgefiihrt. Insbesondere bei Prifungen fir die Erteilung
von Musterberechtigungen werden vermehrt Prifungen direkt bei der zustdndigen Behor-
de abgelegt. Hinzu kommt, dass mit der Einfiihrung der L-Lizenzen durch die Verordnung
(EU) 2018/1142 auch die Prufungen zum Grundwissen bei der Behorde abgelegt werden.
Die getrennte Gebiihr fiir die Durchfilhrung von Priifungen und die Uberpriifungen der
Lizenzantrage (Ziffer 11l Nummer 32. Buchstabe a) bis g) ist ein Beitrag zur Kostende-
ckung von Verwaltungsaufwand und eine Klarstellung der Gebuhren fir Antragsteller mit
und ohne Priifungsteilnahme. Angleichung an Gebuhrenstruktur des Luftfahrtpersonals.

- zu m) ,Abnahme einer praktischen Prufung (Unterabschnitt C von Anhang Il (Teil-66)
der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014)": Kostentatbestand bisher nicht vorhanden. Die Pru-
fungen wurden bisher im Rahmen besuchter Lehrgange nach Teil-147 durch die entspre-
chenden Ausbildungsbetriebe durchgefiihrt. Insbesondere bei Prufungen fir die Erteilung
von Musterberechtigungen werden vermehrt Prifungen direkt bei der zustandigen Behor-
de abgelegt. Hinzu kommt, dass mit der Einfuhrung der L-Lizenzen durch die Verordnung
(EU) 2018/1142 auch die Prufungen zum Grundwissen bei der Behorde abgelegt werden.
Die getrennte Gebiihr fiir die Durchfiihrung von Prifungen und die Uberpriifungen der
Lizenzantrage (Ziffer 1l Nummer 32. Buchstabe a) bis g) ist ein Beitrag zur Kostende-
ckung von Verwaltungsaufwand und eine Klarstellung der Gebuhren fir Antragsteller mit
und ohne Prifungsteilnahme. Angleichung an Geblihrenstruktur des Luftfahrtpersonals.

- zu n) ,Verlangerung und Erneuerung einer Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal
(Anhang Il (Teil-66), Nr. 66.A.40 und 66.B.120 der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014)*
Neuer Kostentatbestand fiir die durchzufiilhrenden Uberpriifungen gemaR 66.8B.120 durch
die zustandige Behorde fir die Verlangerung der Giiltigkeit einer Lizenz. Hierzu gab es
bisher keinen Kostentatbestand. Fur die Verlangerung wurde bisher nur der Kostentatbe-
stand nach IV 11. als Gebuhr erhoben, der nur die Kosten der Lizenz-Neuausstellung
deckt.

Zu Buchstabe d

Zu Ziffer IV

Zu Doppelbuchstabe aa
Zu Ziffer IV Nummer 1

Streichung, da Kostentatbestand aufgrund der neuen Struktur nunmehr unter Ziffer IV
Nummer 11 erfasst wird.

Zu Doppelbuchstabe bb
Zu Ziffer IV Nummer 3

Streichung, da Kostentatbestand aufgrund der neuen Struktur nunmehr unter Ziffer IV
Nummer 11 erfasst wird.

Zu Doppelbuchstabe cc
Zu Ziffer IV Nummer 11
Die Formulierung der Kostentatbestande unter den Ziffern/Nummern V.1, IV.3 und V.11

sind fur die Erlaubnisse PvL und Lizenzen fir freigabeberechtigte Personal unter Beruck-
sichtigung der Tatbestande unter Il 23. und Il 32. missverstandlich. Zur Klarstellung der
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Gebuhrenordnung erfolgt eine Zusammenfassung aller Sachverhalte, die eine (Neu-)
Ausstellung des Ausweises/ der Lizenz zur Folge haben.

Nach Anpassung der Kostentatbestande bestimmt sich die Gebuhrenhohe fir eine An-
tragsbearbeitung eindeutig aus den Kostentatbestéanden ,Antragsprifung* (Ill 23. oder Il
32.) und Erlaubnis- / Lizenzausstellung (IV.11.). Der Gebuhrenrahmen orientiert sich an
den bisherigen Rahmen der vorhandenen Kostentatbestdnde, beriicksichtigt jedoch mit
einer Anpassung des oberen Wertes gestiegene Verwaltungskosten.

Zu Buchstabe e
Zu Doppelbuchstabe bb
Zu Ziffer VIl Nummer 28

Neuformulierung und Aufteilung des Kostentatbestandes in mehrere Unterpunkte zur bes-
seren Klarheit und Transparenz in Bezug auf die Anforderungen aus Anhang IV (Teil-147)
der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014. Insbesondere die Amtshandlung der Uberwachung
der Ausbildungsbetriebe war bisher hier unbericksichtigt.

Zu a) Beinhaltet den bisherigen Kostentatbestand der Genehmigung, Erweiterung und
Anderung in Bezug auf die Ausbildungsorganisationen als Gesamtheit.

Zu b) Separater Kostentatbestand bei Ausbildungsbetrieben fir Instandhaltungspersonal
fur die Anerkennung des Fuhrungspersonals. Bezugsnormen: Anhang IV (Teil-147) von
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014: 147.A.105 Anforderungen an das Personal, 88 27 und
28 LuftPersV (Antrag, Erteilung und Umfang der Ausbildungserlaubnis).

Zu c) Kostentatbestand bisher nicht separat gefuhrt. Es werden jedoch viele Antrage auf
Einzellehrgange gemaf 66.B.130 in Verbindung mit Anlage Il von Anhang Ill (Teil-66) der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 und 8105 (bisherige § 110/8111) LuftPersV durch In-
standhaltungsbetriebe gestellt. Ein eigenstandiger Kostentatbestand ist sachgerecht und
ein wesentlicher Beitrag zur klaren Gebuhrenstruktur.

Zu d) Kostentatbestand bisher nicht separat gefiihrt. Es werden jedoch viele Antrage auf
die Ausbildung am Arbeitsplatz im Instandhaltungsbetrieb erforderlich bzw. fir die erste
Luftfahrzeugmusterausbildung, 66.A.45, Buchstabe c) gemal Ziffer 6 von Anlage Il von
Anhang lll (Teil-66) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 durch Instandhaltungsbetriebe
gestellt. Ein eigenstandiger Kostentatbestand ist sachgerecht und ein wesentlicher Beitrag
zur klaren Gebuhrenstruktur.

Zu e): Kostentatbestand bisher nicht separat gefuhrt und nur tber § 2 Absatz 2 LuftKostV
erfasst. Zur Gebuhrenklarheit ist ein eigenstandiger Kostentatbestand sachgerecht. Be-
zugsnormen: Anhang IV (Teil-147) von Verordnung (EU) Nr. 1321/2014: 147.A.155 (Ver-
langerung), 147B.120 (Verlangerungsverfahren); 8 31 LuftPersV (Aufsicht Uber Ausbil-
dungsbetriebe).

Zu Doppelbuchstabe cc
Zu Ziffer VII, Nummer 3la:

Neuer Kostentatbestand. Wachsender Bedarf und entsprechende Antréage durch Lizenz-
inhaber machen einen eigenstandigen Kostentatbestand sachgerecht.

Gemald Verordnung (EU) Nr. 1321/2014, Anhang lll (Teil-66), 66.1 ist der Wechsel der
zustandigen Behorde maoglich. Aufgrund umfangreicher, tber die Zeit gewachsener Li-
zenzumfange kommt es bei der Anwendung der bisherigen Regelung zu unverhaltnisma-
Big hohen Gebihren.



-48 - Bearbeitungsstand: 10.06.2021 11:41 Uhr

Die Gebuhrenerhebung fir die Neuerteilung (Wechsel zum LBA) auf Basis von Kostentat-
bestand Ziffer Il Nummer 32. und fir den Widerruf auf Basis von Kostentatbestand VIl 34.
(Widerruf oder Ricknahme einer Amtshandlung) beim Wechsel zu einer anderen Behdrde
fuhrt zu vollig Uberhohten Gebuhrenforderungen und entspricht nicht dem Auf-
wand/Nutzenprinzip. Die Anwendung dieser Kostentatbestande ist fur den Bereich der
Lizenzen nach Teil-66 nicht sachgerecht. Die festgelegte Gebuhrenhthe orientiert sich
am Verwaltungsaufwand des Kostentatbestandes Ziffer VIl. Nummer 31.

Zu Doppelbuchstabe dd

Zu Ziffer VIl Nummer 36

Neuer Kostentatbestand. Eine Genehmigung von alternativen Nachweisverfahren ist
nunmehr mit Anhang Vc und Anhang Vd der Verordnung (EU) 1321/2014 vorgesehen.

Diese Alternative Nachweisverfahren werden vom LBA auf Antrag bearbeitet. Der Gebuh-
renrahmen reflektiert sowohl den Aufwand der Behdrde bei der Bearbeitung und Prufung.

Zu Artikel 4 (Inkrafttreten)

Artikel 4 regelt das Inkrafttreten der Verordnung entsprechend Artikel 82 Absatz 2 Satz 1
des Grundgesetzes.



