Referentenentwurf

des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 2. Mai 2019 zur Ande-
rung des Abkommens vom 8. Méarz 1967 zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und den Vereinigten Mexikanischen Staaten tUber den Luft-
verkehr

A. Problem und Ziel

Mit dem Gesetz soll einem volkerrechtlichen Vertrag nach Maligabe des Artikels 59 Absatz
2 Satz 1 des Grundgesetzes zugestimmt werden. Damit wird das Abkommen vom 8. Marz
1967 geandert und der internationale Fluglinienverkehr fur die von den Vertragspartnern zu
bezeichnenden Luftfahrtunternehmen zwischen beiden Staaten auf eine solide und zeitge-

male Rechtsgrundlage gestellt.

Die Bundesrepublik Deutschland und die Vereinigten Mexikanischen Staaten gewahren sich
weiterhin gegenseitig die Rechte des Uberflugs (1. Freiheit), der Landung zu nichtgewerbli-
chen Zwecken (2. Freiheit), des Absetzens (3. Freiheit) und des Aufnehmens (4. Freiheit)
von Fluggasten, Fracht und Post im internationalen Flugverkehr. Dariiber hinausgehende
Verkehrsrechte bedirfen der gesonderten Vereinbarung zwischen den Luftfahrtbehérden
der Vertragsparteien. Verschiedene Bestimmungen werden mit Vorgaben, die sich aus dem
Recht der Europaischen Union ergeben, in Einklang gebracht, und an die sich ergebenden

Bedurfnisse im internationalen Luftverkehr angepasst.

B. Losung

Mit dem Gesetz werden die Voraussetzungen nach Artikel 59 Absatz 2 Satz 1 des Grundge-

setzes fiur das Eingehen einer volkervertraglichen Bindung geschaffen.

C. Alternativen

Bei Beibehaltung des Status quo wirde ein nicht mehr zeitgemaler verkehrsrechtlicher Zu-

stand aufrechterhalten.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Keine.



E. Erfullungsaufwand

E.1 Erfallungsaufwand far Blargerinnen und Birger

Keiner.

E.2 Erfullungsaufwand far die Wirtschaft

Keiner.

E.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung

Keiner.

F. Weitere Kosten

Durch dieses Gesetz entstehen weder bei Wirtschaftsunternehmen, insbesondere nicht bei
mittelstandischen Unternehmen, noch bei den sozialen Sicherungssystemen zusatzliche
Kosten. Auswirkungen auf Einzelpreise und das Preisniveau, insbesondere auf das Ver-

braucherpreisniveau, sind nicht zu erwarten.



Entwurf

Gesetz
zu dem Abkommen vom 2. Mai 2019
zur Anderung des Abkommens vom 8. Marz 1967
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und den Vereinigten Mexikanischen Staaten

Uber den Luftverkehr

Vom ...

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Mexiko-Stadt am 2. Mai 2019 unterzeichneten Abkommen zur Anderung des
Abkommens vom 8. Marz 1967 zwischen der Bundesrepublik Deutschland und den
Vereinigten Mexikanischen Staaten Uber den Luftverkehr (BGBI. 1969 II S. 193) wird

zugestimmt. Das Abkommen wird nachstehend veréffentlicht.

Artikel 2

(1) Dieses Gesetz tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen vom 2. Mai 2019 zur Anderung des Abkommens
vom 8. Marz 1967 zwischen der Bundesrepublik Deutschland und den Vereinigten Me-
xikanischen Staaten Uber den Luftverkehr nach seinem Artikel 11 in Kraft tritt, ist im

Bundesgesetzblatt bekannt zu geben.



Begriundung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Anderungsabkommen ist Artikel 59 Absatz 2 Satz 1 des Grundgesetzes anzuwen-

den, da es sich auf Gegenstéande der Bundesgesetzgebung bezieht.

Die Zustimmung des Bundesrates ist nach Artikel 105 Absatz 3 in Verbindung mit Artikel 106
Absatz 2 Nummer 4 und Absatz 3 des Grundgesetzes erforderlich, da die in Artikel 5 des
Anderungsabkommens vorgesehenen Vergiinstigungen auch die Umsatzsteuer und die

Biersteuer bertihren, deren Aufkommen den L&ndern ganz oder teilweise zuflief3t.

Zu Artikel 2

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erfordernis des Artikels 82 Absatz 2 Satz 1

des Grundgesetzes .

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, an dem das Abkommen vom 2. Mai 2019 zur Anderung des
Abkommens vom 8. Mérz 1967 zwischen der Bundesrepublik Deutschland und den Verei-
nigten Mexikanischen Staaten tber den Luftverkehr nach seinem Artikel 11 in Kraft tritt, im

Bundesgesetzblatt bekannt zu geben.

Schlussbemerkung

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfiihrung des Gesetzes nicht mit Kosten
belastet. Kosten entstehen durch das Gesetz weder bei Wirtschaftsunternehmen, insbeson-
dere nicht bei mittelstandischen Unternehmen, noch bei sozialen Sicherungssystemen. Vor
diesem Hintergrund sind Auswirkungen auf Einzelpreise und das Preisniveau, insbesondere

auf das Verbraucherpreisniveau, nicht zu erwarten.

Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden ge-
prift. Das Gesetz berihrt keine Aspekte einer nachhaltigen Entwicklung. Gleichstellungspo-

litische Auswirkungen sind nicht zu erwarten.



-5-

Abkommen
zur Anderung des Abkommens vom 8. Mérz 1967
zwischen
der Bundesrepublik Deutschland
und
den Vereinigten Mexikanischen Staaten
tber den Luftverkehr

Acuerdo
por el que se modifica el Convenio sobre transportes aéreos
entre
la Republica Federal de Alemania

los Estados Unidos Mexicanos
del 8 de marzo de 1967

Die Bundesrepublik Deutschland
und
die Vereinigten Mexikanischen Staaten,

im Folgenden die ,Vertragsparteien“ ge-
nannt,

als Vertragsstaaten des Abkommens vom
7. Dezember 1944 Uber die Internationale
Zivilluftfahrt,

in dem Wunsch, das Abkommen vom 8.
Marz 1967 zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und den Vereinigten Mexika-
nischen Staaten Uber den Luftverkehr
(,Abkommen®) zu dndern —

sind wie folgt tbereingekommen:

Artikel 1

Artikel 1 Absatz 1 des Abkommens wird
wie folgt geédndert:

a) In Buchstabe a werden die Worter ,,und
den anliegenden Fluglinienplan® gestri-
chen.

b) In den Buchstaben d und h werden je-
weils die Worter ,im Fluglinienplan®
durch die Worter ,in einem Fluglinien-
plan® ersetzt.

La Republica Federal de Alemania

y
los Estados Unidos Mexicanos,

en adelante las “Partes Contratantes”,

siendo Estados contratantes de la
Convencion sobre Aviaciéon Civil
Internacional del 7 de diciembre de 1944,

deseando modificar el Convenio sobre
transportes aéreos entre la Republica
Federal de Alemania y los Estados Unidos
Mexicanos (“Convenio”) del 8 de marzo de
1967,

Han acordado lo siguiente:

Articulo 1

El parrafo 1 del Articulo 1 del Convenio se
modifica de la siguiente manera:

a) En elinciso a se elimina la frase “y el
Cuadro de Rutas anexo al mismo”.

b) Enlos incisos d y h se reemplaza la
frase “en el Cuadro de Rutas” por la
frase “en un Cuadro de Rutas”.



c)

d)
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In Buchstabe | wird der Punkt durch ein
Semikolon ersetzt.

Folgende neue Buchstaben werden an-
geflgt:

»,m) der Ausdruck ,EU-Vertrage“ den
Vertrag Uber die Européaische Union
und den Vertrag Uber die Arbeitsweise
der Europaischen Union;

n) der Ausdruck ,Tarif* alle Preise,
die fur die Beforderung von Fluggéas-
ten, Gepéck oder Fracht (ausgenom-
men Post) im internationalen Luftver-
kehr von den bezeichneten Unter-
nehmen einschlieBlich ihrer Agenten
erhoben werden, und die Bedingun-
gen, die fur die Anwendung dieser
Preise gelten.”

Artikel 2

Artikel 2 des Abkommens wird wie folgt

geéandert:

a)

b)

In Absatz 1 werden die Worter ,dem
Fluglinienplan® durch die Warter ,ei-
nem Fluglinienplan® ersetzt.

Absatze 2 und 3 werden wie folgt ge-
fasst:

»(2) Soweit dieses Abkommen nichts
anderes bestimmt, geniel3en die be-
zeichneten Unternehmen einer Ver-
tragspartei beim Betrieb des internatio-
nalen Fluglinienverkehrs

a) das Recht, das Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei ohne
Landung zu Uberfliegen,

b) das Recht, in diesem Hoheitsge-
biet zu nichtgewerblichen Zwe-

cken zu landen,

c) das Recht, im internationalen

c)

d)

En el inciso | se sustituye el signo de
punto final por el signo de punto y
coma.

Se adicionan los siguientes incisos:

“m) el término “Tratados de la UE”
significa el Tratado de la Union Europea
y el Tratado de Funcionamiento de la
Unién Europea;

n) el término "Tarifa" significa todo
precio por el traslado de pasajeros,
equipaje o carga (excepto correo) en el
transporte aéreo internacional cobrado
por las lineas aéreas designadas,
incluyendo sus agentes, y las
condiciones que rigen la aplicacion de
dicho precio.”

Articulo 2

El Articulo 2 del Convenio se modifica de
la siguiente manera:

a)

b)

En el parrafo 1 se sustituye la frase “el
Cuadro de Rutas” por la frase “un
Cuadro de Rutas”.

Los pérrafos 2 y 3 se sustituyen por lo
siguiente:

“2. Salvo lo estipulado en el presente
Convenio, las lineas aéreas
designadas de una Parte Contratante
gozardn, en la explotacion de los
servicios aéreos internacionales, de
los siguientes derechos:

a) Atravesar el territorio de la otra
Parte Contratante sin aterrizar en
el mismo;

b) Hacer escalas para fines no
comerciales en dicho territorio;

c) Embarcar y desembarcar en
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Verkehr in diesem Hoheitsgebiet
an den Punkten, die in einem
Fluglinienplan festgelegt sind,
Fluggéaste, Fracht und Post auf-
zunehmen und abzusetzen.

(3) Uben die bezeichneten Unter-
nehmen einer Vertragspartei die ihnen
verliehenen Rechte nicht unverziiglich
aus, so ist diese Tatsache kein Hinde-
rungsgrund fur die spatere Erdffnung
eines Fluglinienverkehrs auf den fest-
gelegten Linien.”

c) Folgende neue Absatze werden ange-

fugt:

»(5) Einzelheiten zum Betrieb des in-
ternationalen Fluglinienverkehrs, wie
die zur Verfigung stehenden Linien
(Start- und Landepunkte in den Ho-
heitsgebieten jeder Vertragspartei, Zwi-
schenlandepunkte und jenseitigen Lan-
depunkte), werden von den Luftfahrt-
behérden beider Vertragsparteien ge-
meinsam in einem Fluglinienplan fest-
gelegt.

(6) Uber die in Absatz 1 und 2 ge-
nannten hinausgehende Verkehrsrech-
te werden nur aufgrund besonderer
Vereinbarungen zwischen den Luft-
fahrtbehérden beider Vertragsparteien
gewahrt.”

Artikel 3

trafico internacional en dicho
territorio, en los puntos
especificados en un Cuadro de
Rutas, pasajeros, carga y correo.

3. El hecho de que tales derechos
no sean ejercidos inmediatamente no
impedira que las lineas aéreas
designadas de las Partes Contratantes
a las cuales se hayan concedido tales
derechos inauguren posteriormente
servicios aéreos en las rutas
especificadas.”

Se adicionan los siguientes nuevos
parrafos:

“5. Las especificaciones sobre la
operacion del servicio aéreo
internacional, como las rutas
disponibles (los puntos de despegue y
aterrizaje en los territorios de cada
una de las Partes Contratantes, los
puntos de escala y los puntos de
aterrizaje mas alld), seran
determinadas conjuntamente por las
autoridades aeronauticas de ambas
Partes Contratantes en un Cuadro de
Rutas.

6. Los derechos de trafico que
excedan los derechos referidos en los
parrafos 1y 2 se otorgaran sélo de
conformidad con un acuerdo especial
entre las autoridades aeronauticas de
ambas Partes Contratantes.”

Articulo 3

El Articulo 3 del Convenio se modifica de
la siguiente manera:

Artikel 3 des Abkommens wird wie folgt
gefasst:

JArtikel 3 “Articulo 3
1. Los servicios aéreos internacionales
en las rutas especificadas conforme a lo
establecido en el parrafo 5 del Articulo

2 podradn empezar a operarse en
cualquier momento siempre que:

(1) Der internationale Fluglinienver-
kehr auf den nach Artikel 2 Absatz 5
festgelegten Linien kann jederzeit auf-
genommen werden, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Arti-
kel 2 Absatz 1 und 2 genannten

a) la Parte Contratante a la cual se
han concedido los derechos
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Rechte gewahrt werden, ein oder
mehrere Luftverkehrsunterneh-
men auf diplomatischem Weg be-
zeichnet hat und

b) die Vertragspartei, die diese
Rechte gewahrt, dem oder den
bezeichneten Unternehmen die
Genehmigung erteilt hat, den in-
ternationalen Fluglinienverkehr zu
erdffnen.

(2) Bei Erhalt einer solchen Bezeich-
nung erteilt die andere Vertragspartei
mit der geringstmoglichen Verzégerung
die entsprechenden Genehmigungen
und Erlaubnisse, sofern

a) im Falle eines von der Bundesre-
publik Deutschland bezeichneten
Unternehmens:

dieses Unternehmen gemali
den EU-Vertragen im Hoheits-
gebiet der Bundesrepublik
Deutschland niedergelassen ist
und Uber eine glltige Betriebs-
genehmigung nach dem Recht
der Européischen Union ver-
fugt und

. der fur die Ausstellung des

Luftverkehrsbetreiberzeugnis-
ses zustandige Mitgliedstaat
der Europaischen Union eine
wirksame gesetzliche Kontrolle
Uber das Unternehmen ausubt
und diese aufrechterhalt und
die zustandige Luftfahrtbehor-
de in der Bezeichnung eindeu-
tig angegeben ist und

sich das Unternehmen unmit-
telbar oder Uber Mehrheitsbe-
teiligung im Eigentum von Mit-
gliedstaaten der Europdischen
Union oder der Europaischen
Freihandelsassoziation oder
Angehdrigen solcher Staaten
befindet und von diesen tat-
sachlich kontrolliert wird;

especificados en los péarrafos 1y 2
del Articulo 2 del presente
Convenio, haya designado a una o
varias lineas aéreas por la via
diplomatica, y

b) la Parte Contratante que concede

dichos derechos haya otorgado a
la o las lineas aéreas designadas,
la autorizacion para iniciar el
servicio aéreo internacional.

2. Al momento de recibir dicha
designacion, la otra Parte Contratante
otorgara los permisos y las
autorizaciones correspondientes, a la
mayor brevedad posible, siempre que
se cumplan las siguientes condiciones:

a) En el caso de una linea aérea

designada por la Republica
Federal de Alemania, que:

i. dicha linea aérea se encuentre
establecida en el territorio de la
Republica Federal de
Alemania, de conformidad con
los Tratados de la UE, y posea
una licencia de explotacion
valida, de conformidad con la
legislacion de la Union
Europea, y

ii. el control reglamentario
efectivo de la linea aérea sea
ejercido y mantenido por el
Estado miembro de la Union
Europea responsable de la
expedicién de su certificado de
operador aéreo, y la autoridad
aeronautica pertinente figure
claramente indicada en la
designacion, y

iii. la linea aérea sea propiedad,
directamente o mediante
participaciébn mayoritaria, de
Estados miembros de la Union
Europea o de Estados
miembros de la Asociacion
Europea de Libre Comercio o
nacionales de dichos Estados y
éstos ejerzan el control efectivo
sobre ella;



b) im Falle eines von den Vereinig-
ten Mexikanischen Staaten be-
zeichneten Unternehmens:

i. dieses Unternehmen im Ho-
heitsgebiet der Vereinigten
Mexikanischen Staaten nieder-
gelassen ist und gemal dem
geltenden Recht der Vereinig-
ten Mexikanischen Staaten zu-
gelassen ist und

ii. die Vereinigten Mexikanischen
Staaten eine wirksame gesetz-
liche Kontrolle tiber das Unter-
nehmen austben und auf-
rechterhalten und

iii. sich das Unternehmen unmit-
telbar oder Uber Mehrheitsbe-
teiligung im Eigentum der Ver-
einigten Mexikanischen Staa-
ten oder seiner Staatsangeho-
rigen befindet und von diesen
tatsachlich kontrolliert wird

und

c) das bezeichnete Unternehmen
auf Verlangen der anderen Ver-
tragspartei nachweist, dass es in
der Lage ist, den Erfordernissen
zu entsprechen, die nach den im
Hoheitsgebiet dieser Vertragspar-
tei geltenden Gesetzen und sons-
tigen Vorschriften fir den Betrieb
des internationalen Luftverkehrs
in ihrem Hoheitsgebiet zu erfiillen
sind.

(3) Eine Vertragspartei kann nach
Mal3gabe der Absétze 1 und 2 ein von
ihr bezeichnetes Unternehmen durch
ein anderes Unternehmen ersetzen.
Das neu bezeichnete Unternehmen ge-
niel3t die gleichen Rechte und unterliegt
den gleichen Verpflichtungen wie das
Unternehmen, an dessen Stelle es ge-
treten ist.”

Artikel 4

Artikel 4 des Abkommens wird wie folgt

b) En el caso de una linea aérea
designada por los Estados Unidos
Mexicanos, que:

i. dicha linea aérea se encuentre
establecida en el territorio de
los Estados Unidos Mexicanos
y esté autorizada de
conformidad con la legislacién
vigente de los Estados Unidos
Mexicanos, y

ii. los Estados Unidos Mexicanos
ejerza y mantenga un control
reglamentario efectivo sobre la
linea aérea, y

iii. la linea aérea sea propiedad,
directamente o mediante
participacién mayoritaria, de los
Estados Unidos Mexicanos o
sus nacionales y éstos ejerzan
el control efectivo sobre ella;

c) La linea aérea designada
presente, a peticion de la otra
Parte Contratante, pruebas de que
se encuentra en condiciones de
satisfacer las exigencias
establecidas por las leyes y
reglamentos vigentes en el
territorio de dicha Parte
Contratante, relativos a la
operacion del transporte aéreo
internacional en su territorio.

3. Cada Parte Contratante podra
sustituir una linea aérea designada por
dicha Parte Contratante por otra linea
aérea, aplicandose al efecto las
condiciones establecidas en los
parrafos 1y 2. La nueva linea aérea
designada tendrd los mismos derechos
y las mismas obligaciones que la linea
aérea que sustituyo.”

Articulo 4

El Articulo 4 del Convenio se modifica de
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gefasst:

JArtikel 4

(1) Betriebsgenehmigungen fiir den
internationalen Fluglinienverkehr oder
technische Erlaubnisse fur ein von ei-
ner Vertragspartei bezeichnetes Unter-
nehmen kdnnen von der jeweils ande-
ren Vertragspartei widerrufen, ausge-
setzt oder eingeschrénkt werden, wenn

a) im Falle eines von der Bundesre-
publik Deutschland bezeichneten
Unternehmens:

i. dieses Unternehmen nicht ge-
mal den EU-Vertragen im Ho-
heitsgebiet der Bundesrepublik
Deutschland niedergelassen ist
oder Uber keine gultige Be-
triebsgenehmigung nach dem
Recht der Européischen Union
verflgt oder

ii. der fur die Ausstellung des
Luftverkehrsbetreiberzeugnis-
ses zustandige Mitgliedstaat
der Européischen Union keine
wirksame gesetzliche Kontrolle
Uber das Unternehmen ausubt
oder diese aufrechterhalt oder
die zustandige Luftfahrtbehor-
de in der Bezeichnung nicht
eindeutig angegeben ist oder

iii. sich das Unternehmen nicht
unmittelbar oder tber Mehr-
heitsbeteiligung im Eigentum
von Mitgliedstaaten der Euro-
paischen Union oder der Euro-
paischen Freihandelsassoziati-
on oder Angehdrigen solcher
Staaten befindet oder von die-
sen nicht tatsachlich kontrolliert
wird;

b) im Falle eines von den Vereinig-
ten Mexikanischen Staaten be-
zeichneten Unternehmens:

i. dieses Unternehmen nicht im

la siguiente manera:

“Articulo 4

1. Cualquiera de las Partes
Contratantes podra revocar, suspender
o limitar las autorizaciones de operacién
para el servicio aéreo internacional o
los permisos técnicos de una linea
aérea designada por la otra Parte
Contratante, siempre que se cumplan
las siguientes condiciones:

a) En el caso de una linea aérea
designada por la Republica
Federal de Alemania, que:

i. dicha linea aérea no se
encuentre establecida en el
territorio de la Republica
Federal de Alemania, de
conformidad con los Tratados
de la UE, o carezca de una
licencia de explotacion valida,
conforme a la legislacion de la
Unién Europea, 0

ii. el control reglamentario
efectivo de la linea aérea no
sea ejercido o mantenido por el
Estado miembro de la Union
Europea responsable de la
expedicién de su certificado de
operador aéreo, o la autoridad
aeronautica pertinente no figure
claramente indicada en la
designacioén, o

iii. la linea aérea no sea
propiedad, directamente o
mediante participacion
mayoritaria, de Estados
miembros de la Unién Europea
0 de Estados miembros de la
Asociacién Europea de Libre
Comercio o nacionales de
dichos Estados o éstos no
ejerzan el control efectivo sobre
ella;

b) En el caso de una linea aérea
designada por los Estados Unidos
Mexicanos, que:

i. dicha linea aérea no se
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Hoheitsgebiet der Vereinigten
Mexikanischen Staaten nieder-
gelassen ist oder nicht gemaf
dem geltenden Recht der Ver-
einigten Mexikanischen Staa-
ten zugelassen ist oder

ii. die Vereinigten Mexikanischen
Staaten keine wirksame ge-
setzliche Kontrolle Uber das
Unternehmen ausiiben oder
aufrechterhalten oder

iii. sich das Unternehmen nicht
unmittelbar oder tiber Mehr-
heitsbeteiligung im Eigentum
der Vereinigten Mexikanischen
Staaten oder seiner Staatsan-
gehorigen befindet oder von
diesen nicht tatsachlich kon-
trolliert wird

oder

c) das bezeichnete Unternehmen die
in Artikel 5 genannten Gesetze
und sonstigen Vorschriften nicht
einhalt.

(2) Vor dem Widerruf, der Aussetzung
oder der Einschréankung der Betriebs-
genehmigung werden gemalR den Best-
immungen in Artikel 13 Konsultationen
durchgefihrt, es sei denn, dass zur
Vermeidung weiterer Verstof3e gegen
geltende Gesetze oder sonstige Vor-
schriften eine sofortige Einstellung des
Betriebs oder sofortige Einschrénkun-
gen erforderlich sind.*

Artikel 5

Artikel 7 des Abkommens wird wie folgt
gefasst:

JArtikel 7

(1) Eine Vertragspartei kann von den
Luftfahrzeugen der anderen Vertrags-
partei gerechte und billige Gebuhren fir
die Benutzung offentlicher Flughafen
und anderer Einrichtungen in ihrem
Hoheitsgebiet erheben oder deren Er-
hebung zulassen. Jede Vertragspartei

encuentre establecida en el
territorio de los Estados Unidos
Mexicanos o no esté autorizada
conforme a la legislacion
vigente de los Estados Unidos
Mexicanos, o

ii. los Estados Unidos Mexicanos
no ejerza 0 mantenga un
control reglamentario efectivo
sobre la linea aérea, o

ii. lalinea aérea no sea
propiedad, directamente o
mediante participacion
mayoritaria, de los Estados
Unidos Mexicanos o sus
nacionales o éstos no ejerzan
el control efectivo sobre ella;

(0]

c) La linea designada no cumpla con
las leyes y reglamentos
establecidos en el Articulo 5.

2. Antes de proceder a una revocacion,
suspensioén o limitacion de la
autorizacion de operacion, se
sostendrén consultas de conformidad
con lo establecido en el Articulo 13,
salvo que para evitar ulteriores
infracciones a las leyes y reglamentos
aplicables sea necesario proceder a
una suspension inmediata del servicio o
a una limitacién inmediata del mismo.”

Articulo 5

El Articulo 7 del Convenio se modifica de
la siguiente manera:

“Articulo 7

1. Cada una de las Partes Contratantes
podrd imponer o permitir que se
impongan a las aeronaves de la otra
Parte Contratante tarifas justas y
razonables por el uso de aeropuertos
publicos y otras facilidades en su
territorio. Sin embargo, cada una de las
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verpflichtet sich jedoch, keine Geblih-
ren zu erheben, die hoher sind als die
Gebuhren, die inlandische Luftfahrzeu-
ge, die in einem gleichartigen internati-
onalen Fluglinienverkehr verwendet
werden, fur die Benutzung dieser Flug-
hafen und Einrichtungen bezahlen wir-
den.

(2) Die von einem bezeichneten Un-
ternehmen der einen Vertragspartei
verwendeten Luftfahrzeuge, die in das
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspar-
tei einfliegen und aus ihm wieder aus-
fliegen oder es durchfliegen, ein-
schlief3lich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierdle und anderen
verbrauchbaren technischen Vorréte in
den Tanks oder anderen Behdltnissen
im Luftfahrzeug (wie beispielsweise
Hydraulikflissigkeit oder enteisende
FlUssigkeit), Ersatzteile, tiblichen Aus-
ridstungsgegenstande und Bordvorréte,
bleiben auf der Grundlage der Gegen-
seitigkeit frei von Zéllen und sonstigen
Abgaben, die bei der Einfuhr, Ausfuhr
oder Durchfuhr erhoben werden. Das
gilt auch fur an Bord der Luftfahrzeuge
befindliche Waren, die auf dem Flug
tiber dem Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei verbraucht werden.

(3) Treibstoff, Schmierdle und andere
verbrauchbare technische Vorrate (wie
beispielsweise enteisende Flissigkeit),
Ersatzteile, Gbliche Ausristungs-
gegenstande und Bordvorréte, die in
das Hoheitsgebiet der einen Vertrags-
partei voriibergehend eingefiihrt wer-
den, um dort

a) unmittelbar oder nach Lagerung
verbraucht zu werden oder

b) in die Luftfahrzeuge eines be-
zeichneten Unternehmens der
anderen Vertragspartei eingebaut
oder sonst an Bord genommen zu
werden, oder

c) aus dem Hoheitsgebiet einer Ver-
tragspartei wieder ausgefuihrt zu
werden, sofern diese Ausris-
tungsgegenstande, Versorgungs-

Partes Contratantes conviene en que
dichas tarifas no serdn mayores a las
aplicadas por el uso de dichos
aeropuertos y facilidades a sus
aeronaves nacionales dedicadas a
servicios aéreos internacionales
similares.

2. Las aeronaves utilizadas por una
linea aérea designada de una Parte
Contratante que arriben al territorio de
la otra Parte Contratante y salgan del
mismo, o lo atraviesen, incluyendo el
combustible, lubricantes y demas
suministros técnicos consumibles en los
depdsitos o0 en otros envases que se
encuentren en la aeronave (como por
ejemplo liquido para aparatos
hidraulicos o anticongelante), las piezas
de repuesto, el equipamiento normal y
las provisiones de a bordo que se
encuentren a bordo, quedaran exentos,
sobre la base de reciprocidad, de los
derechos de aduana y demas
gravamenes de importacion,
exportacion o transito. Lo anterior se
aplicard, asimismo, a las mercancias
gue se encuentren a bordo de las
aeronaves y se consuman al sobrevolar
el territorio de la otra Parte Contratante.

3. El combustible, lubricantes y demas
suministros técnicos consumibles (como
por ejemplo liquido anticongelante), las
piezas de repuesto, el equipamiento
normal y las provisiones de a bordo,
gue se importen temporalmente al
territorio de una Parte Contratante con
objeto de:

a) consumirlos inmediatamente o
después de haber sido
almacenados, o

b) instalarlos o introducirlos de
cualquier otro modo a bordo de
las aeronaves de una linea aérea
designada por la otra Parte
Contratante, o

c) reexportarlos desde el territorio de
una de las Partes Contratantes,
siempre que dicho equipamiento,
suministros y provisiones
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guter und Vorrate an Bord der
Luftfahrzeuge verbleiben, bleiben
auf der Grundlage der Gegensei-
tigkeit in Ubereinstimmung mit
den geltenden Verfahren, die in
den anzuwendenden Zollrechts-
vorschriften jeder Vertragspartei
festgelegt sind, frei von den glei-
chen Zollen und sonstigen Abga-
ben, die in Absatz 2 genannt wer-
den, ebenso wie Befdrderungsdo-
kumente eines bezeichneten Un-
ternehmens der einen Vertrags-
partei bei der Einfuhr in das Ho-
heitsgebiet der anderen Vertrags-
partei.

(4) Treibstoff, Schmierdle und andere
verbrauchbare technische Vorrate, die
im Hoheitsgebiet der einen Vertrags-
partei an Bord der Luftfahrzeuge eines
bezeichneten Unternehmens der ande-
ren Vertragspartei genommen und im
internationalen Fluglinienverkehr ver-
wendet werden, sind auf der Grundlage
der Gegenseitigkeit frei von den in Ab-
satz 2 genannten Zéllen und sonstigen
Abgaben, die bei der Einfuhr, Ausfuhr
oder Durchfuhr erhoben werden.

(5) Jede Vertragspartei kann die in
den Absatzen 2 bis 4 genannten Waren
unter Zolliberwachung halten.

(6) Jede Vertragspartei gewéhrt fur
Gegenstdnde und Dienstleistungen, die
im Zusammenhang mit der Durchfih-
rung des internationalen Fluglinienver-
kehrs an ein von der anderen Vertrags-
partei bezeichnetes Unternehmen ge-
liefert beziehungsweise erbracht und
fur Zwecke der geschéftlichen Nutzung
der Luftfahrzeuge dieses bezeichneten
Unternehmens verwendet werden, auf
der Grundlage der Gegenseitigkeit eine
Entlastung von der Umsatzsteuer oder
von ahnlichen indirekten Steuern. Die
Steuerentlastung steht im Einklang mit
den jeweils geltenden Steuergesetzen
der Vertragsparteien und kann durch
eine Befreiung oder Erstattung erfol-
gen.*

permanezcan a bordo de las
aeronaves, quedaran exentos,
sobre la base de reciprocidad, de
los mismos derechos de aduana y
demas gravamenes mencionados
en el parrafo 2 del presente
Articulo, de conformidad con los
procedimientos establecidos en la
legislacion aduanera vigente de
cada Parte Contratante, asi como
los documentos de transporte de
una linea aérea designada por
una Parte Contratante al
importarse al territorio de la otra
Parte Contratante.

4. El combustible, lubricantes y demés
suministros técnicos consumibles que,
en el territorio de una Parte
Contratante, se lleven a bordo de las
aeronaves de una linea aérea
designada por la otra Parte Contratante
y sean usados en servicios aéreos
internacionales, estaran exentos, sobre
la base de reciprocidad, de los
derechos de aduana y demas
gravamenes de importacion,
exportacion o transito mencionados en
el parrafo 2.

5. Cada Parte Contratante podra
someter a la vigilancia aduanera, las
mercancias mencionadas en los
parrafos 2 a 4 del presente Articulo.

6. En lo referente al suministro de
mercancias y prestaciones de servicios
en el contexto de la realizacion del
servicio aéreo internacional prestado a
una linea aérea designada de la otra
Parte Contratante y utilizadas para la
explotacion empresarial de las
aeronaves de esa linea aérea
designada, cada Parte Contratante
concederd, sobre la base de
reciprocidad, una desgravacion fiscal
del impuesto sobre la venta u otros
impuestos indirectos similares. Esta
desgravacion fiscal sera acorde con las
respectivas leyes fiscales vigentes de
las Partes Contratantes y podra
efectuarse mediante la exoneracion de
impuestos o el reembolso de impuestos
ya pagados.”
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Artikel 6

Nach Artikel 7 des Abkommens werden
folgende neue Artikel eingefugt:

JArtikel 7a

Die Regelungen der jeweils geltenden
Ubereinkiinfte zwischen der Bundesre-
publik Deutschland und den Vereinigten
Mexikanischen Staaten zur Vermeidung
der Doppelbesteuerung auf dem Gebiet
der Steuern vom Einkommen und vom
Vermdgen gehen den Bestimmungen
dieses Abkommens vor.*

JArtikel 7b

Jede Vertragspartei gewahrt jedem be-
zeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei das Recht, die durch den
Verkauf von Beférderungsdiensten im
Luftverkehr im Hoheitsgebiet der erst-
genannten Vertragspartei erzielten Ein-
kiinfte jederzeit, auf jede Weise, frei
und ohne Beschrénkung in jeder frei
konvertierbaren Wahrung zum offiziel-
len Wechselkurs, der an dem Tag gilt,
an dem diese effektiv iberwiesen wer-
den, an seine Hauptniederlassung zu
tberweisen.”

Artikel 7

Artikel 10 des Abkommens wird wie folgt
geéandert:

In Absatz 3 werden die Wérter ,im Flug-
linienplan® durch die Warter ,in einem
Fluglinienplan“ ersetzt.

Artikel 8

Artikel 11 des Abkommens wird wie folgt
gefasst:

JArtikel 11

(1)

Jede Vertragspartei lasst die

Articulo 6

Después del Articulo 7 del Convenio se
adicionan los siguientes Articulos:

“Articulo 7a

Las disposiciones de los instrumentos
vigentes aplicables entre la Republica
Federal de Alemania y los Estados
Unidos Mexicanos para evitar la doble
imposicién en materia de impuestos
sobre la renta y sobre el patrimonio
prevaleceran sobre las disposiciones
del presente Convenio.”

“Articulo 7b

Cada Parte Contratante garantizara a
cada linea aérea designada por la otra
Parte Contratante el derecho de
transferir a su respectiva sede central,
en todo momento, de cualquier modo,
libremente y sin restricciones, los
ingresos de la venta de servicios de
transporte aéreo obtenidos en el
territorio de la Parte Contratante
mencionada en primer lugar, en
cualquier moneda libremente
convertible y al tipo de cambio oficial
gue prevalezca en la fecha en que
efectivamente sean transferidos.”

Articulo 7

El Articulo 10 se modifica de la siguiente
manera:

En el parrafo 3 se sustituye la frase “en
el Cuadro de Rutas” por la frase “en un
Cuadro de Rutas”.

Articulo 8

El Articulo 11 es reemplazado por el
siguiente:

“Articulo 11

1. Cada Parte Contratante permitira
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Festsetzung der Tarife fir den Luftver-
kehr nach marktbezogenen kommerzi-
ellen Gesichtspunkten durch die be-
zeichneten Unternehmen beider Ver-
tragsparteien zu. Ein Eingreifen durch
die zustandige Luftfahrtbehdrde soll auf
folgende Punkte beschrankt werden:

a) Vermeidung diskriminierender und
inakzeptabler Praktiken in der
Preispolitik,

b) Schutz der Verbraucher vor un-
zumutbar hohen oder restriktiven
Preisen durch Missbrauch der be-
herrschenden Marktposition,

¢) Vorbeugung gegen kinstlich nied-
rig gehaltene Preise durch direkte
oder indirekte Subventionen der
offentlichen Hand, die einem Un-
ternehmen schaden oder zur
Ausschaltung des Wettbewerbs
eingesetzt werden.

(2) Die Vorlage der Tarife fir den in-
ternationalen Luftverkehr zwischen den
Hoheitsgebieten der Vertragsparteien
kann von den Luftfahrtbehdrden der
beiden Vertragsparteien verlangt wer-
den. In diesen Fallen haben die be-
zeichneten Unternehmen der Vertrags-
parteien den Luftfahrtbehérden der Ver-
tragsparteien unmittelbaren Zugang zu
den Informationen Uber frihere, derzei-
tige und vorgeschlagene Tarife in der
von diesen Luftfahrtbehdrden akzeptier-
ten Weise und Form zu gewahren.*

Artikel 9

que las tarifas para el transporte aéreo
sean fijadas por las lineas aéreas
designadas de ambas Partes
Contratantes de conformidad con las
consideraciones comerciales en el
mercado. La intervencion por parte de
la autoridad aerondutica competente
deberia limitarse a los puntos
siguientes:

a) prevencién de practicas
discriminatorias e inaceptables de
politica de precios,

b) proteccion de los consumidores
ante precios inaceptablemente
elevados o restrictivos por abuso
de la posicién dominante en el
mercado,

c) prevencién ante precios
mantenidos artificialmente bajos
por medio de subvenciones
publicas directas o indirectas que
perjudiquen a una empresa o que
se utilicen para desactivar la
competencia.

2. Las autoridades aeronduticas de
ambas Partes Contratantes podran
exigir la presentacion de tarifas por el
transporte aéreo internacional entre los
territorios de las Partes Contratantes.
En estos casos, las lineas aéreas
designadas de las Partes Contratantes
deberan proporcionar acceso inmediato
a la informacién sobre tarifas historicas,
actuales y propuestas de tarifas a las
autoridades aeronduticas de las Partes
Contratantes en la manera y formato
aceptables para dichas autoridades
aeronauticas.”

Articulo 9

Nach Artikel 11 des Abkommens wird fol-
gender neuer Artikel eingefiigt:

Después del Articulo 11 del Convenio se
adiciona el siguiente Articulo:

JArtikel 11a

Jedes bezeichnete Unternehmen ver-
fugt Uber das Recht, seine eigenen Bo-
denabfertigungsdienste im Hoheitsge-
biet der anderen Vertragspartei zu er-

“Articulo 11a

Toda linea aérea designada gozaréa del
derecho a suministrarse sus propios
servicios de asistencia en tierra en el
territorio de la otra Parte Contratante, o
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bringen oder diese Dienstleistungen
andernfalls nach Wahl ganz oder zum
Teil an beliebige, zur Erbringung sol-
cher Dienste zugelassene Dienstleister
zu vergeben. Fir den Fall, dass oder
solange wie die fur die Bodenabferti-
gung im Hoheitsgebiet einer Vertrags-
partei geltenden Gesetze und Vorschrif-
ten die Freiheit zur Vergabe dieser
Dienstleistungen nach au3en oder zur
Selbstabfertigung ausschliel3en oder
beschréanken, wird jedes bezeichnete
Unternehmen hinsichtlich des Zugangs
zur Selbstabfertigung und zu Bodenab-
fertigungsdiensten, die von einem oder
mehreren Dienstleistern erbracht wer-
den, auf nichtdiskriminierende Weise
behandelt.”

Artikel 10

Der als Anhang zum Abkommen enthalte-
ne Fluglinienplan wird aufgehoben.

Artikel 11

Dieses Abkommen tritt 30 Tage nach dem
Tag in Kraft, an dem die letzte der Notifika-
tionen, mit denen die Vertragsparteien ei-
nander die Erfullung ihrer jeweiligen inner-
staatlichen Voraussetzungen fir das In-
krafttreten des Abkommens mitteilen, ein-
geht.

Geschehen zu Mexiko-Stadt am 2. Mai
2019 in zwei Urschriften, jede in deutscher
und spanischer Sprache, wobei jeder
Wortlaut gleichermaf3en verbindlich ist.

a contratar tales servicios, total o
parcialmente, segun prefiera, con
cualquiera de los proveedores
autorizados para prestar dichos
servicios. Cuando las leyes 'y
reglamentos aplicables a la asistencia
en tierra en el territorio de una Parte
Contratante limiten o impidan la libertad
para contratar dichos servicios o
ejercitar la autoasistencia, todas las
lineas aéreas designadas gozaran de
un tratamiento no discriminatorio
respecto de su acceso a la
autoasistencia y a los servicios de
asistencia en tierra prestados por uno o
varios proveedores.”

Articulo 10

Se elimina el Cuadro de Rutas contenido
en el Anexo del Convenio.

Articulo 11

El presente Acuerdo entrara en vigor 30
dias después de la fecha de recepcion de
la ultima de las notificaciones mediante las
cuales las Partes Contratantes se
comunican el cumplimiento de sus
respectivos requisitos internos para la
entrada en vigor del mismo.

Hecho en la Ciudad de México, el 2 de
mayo de 2019, en dos originales, en los
idiomas aleméan y espafiol, siendo ambos
textos igualmente auténticos.

Fur die Bundesrepublik Deutschland
Por la Republica Federal de Alemania

Heiko Maas

Fur die Vereinigten Mexikanischen Staaten
Por los Estados Unidos Mexicanos

Javier Jiménez y Espriu



Denkschrift
A. Allgemeiner Teil

Schwerpunkt des deutschen Luftverkehrs
ist der internationale Fluglinienverkehr.
Dieser kann nur betrieben werden, wenn
die andere Vertragspartei den deutschen
Luftfahrtunternehmen entsprechende Ver-
kehrsrechte fir den Uberflug tiber ihr Ge-
biet, den Einflug in ihr Gebiet und den
Ausflug aus ihrem Gebiet gewahrt.

Nach allgemeinen internationalen Gepflo-
genheiten werden diese Rechte grund-
satzlich in zweiseitigen Luftverkehrsab-
kommen eingerdumt.

Um ein derartiges Abkommen handelt es
sich bei dem am 8. Méarz 1967 unterzeich-
neten Abkommen zwischen der Bundes-
republik Deutschland und den Vereinigten
Mexikanischen Staaten Uber den Luftver-
kehr (Abkommen von 1967; BGBI. 1969 I
S. 193). Das vorliegende Abkommen zur
Anderung des Abkommens vom 8. Marz
1967 zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und den Vereinigten Mexika-
nischen Staaten Uber den Luftverkehr
(Anderungsabkommen) dient dazu die
Grundlage fur den internationalen Fluglini-
enverkehr mit Vorgaben, die sich aus dem
Recht der Europaischen Union ergeben, in
Einklang zu bringen und Regelungen an
die sich ergebenden Bedurfnisse im inter-
nationalen Luftverkehr anzupassen.

B. Besonderer Teil

Artikel 1 &ndert und erganzt Artikel 1 des
Abkommens von 1967, der die Bedeutung
der im Abkommen verwendeten Begriffe
erlautert. Neu hinzugefugt werden die Be-
griffe ,EU-Vertrage" und ,Tarif".

Artikel 2 &ndert den Artikel 2 des Abkom-
mens von 1967 dahingehend, dass der
Fluglinienplan nicht mehr Teil des Ab-
kommens ist, sondern gesondert zwischen
den Luftfahrtbehdrden der Vertragspartei-
en festgelegt wird. Hierdurch kénnen die
Fluglinienrechte den Verkehrsanforderun-
gen schneller angepasst werden.
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Artikel 3 und 4 andern die Artikel 3 und 4
des Abkommens von 1967. Diese legen
das Verfahren und die Voraussetzungen
fur die Erteilung, die Aussetzung, die Ein-
schrankung und den Widerruf der Be-
triebsgenehmigung zur Durchfihrung des
Fluglinienverkehrs fest. Durch die Ande-
rung dieser Artikel werden die Vorgaben
mit europaischem Recht in Einklang ge-
bracht und es wird den Vertragsparteien
ermdglicht, mehr als ein Unternehmen fir
die Durchfihrung von internationalem
Fluglinienverkehr zu bezeichnen.

Artikel 5 &ndert den Artikel 7 des Abkom-
mens von 1967. Der neue Artikel 7 ge-
wéhrt auf Basis der Gegenseitigkeit weit-
gehende Abgabefreiheit flr verwendete
Luftfahrzeuge einschlieZlich der an Bord
befindlichen Treibstoffe, Schmierdle, Er-
satzteile, Ubliche Ausriistungsgegenstan-
de und Bordvorrate sowie Befdrderungs-
dokumente. Er sichert dartuber hinaus auf
der Basis der Gegenseitigkeit Entlastun-
gen von der Umsatzsteuer oder einer &hn-
lich ausgestalteten indirekten Steuer.

Mit Artikel 6 werden nach Artikel 7 die Ar-
tikel 7 a und 7b in das Abkommen von
1967 eingefiigt. Artikel 7a stellt klar, dass
ein geltendes Doppelbesteuerungsab-
kommen von den Regelungen dieses Ab-
kommens unberthrt bleibt. Artikel 7b re-
gelt das Recht auf freien Transfer von Ein-
kinften.

Artikel 7 passt als Folge&nderung zu Arti-
kel 2 die in Artikel 10 des Abkommens von
1967 verwendete Bezeichnung an.

Artikel 8 &ndert den Artikel 11 des Ab-
kommens von 1967 in dem die Tarifgestal-
tung modernisiert und mit dem Recht der
Européischen Union in Einklang gebracht
wird.

Mit Artikel 9 wird nach Artikel 11 der Arti-
kel 11a in das Abkommen von 1967 einge-
fugt, der das Recht der Selbstabfertigung
und den diskriminierungsfreien Zugang zu
Bodenabfertigungsdiensten fur Luftver-
kehrsunternehmen regelt.
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Artikel 10 hebt als Folgeanderung zu Arti- Artikel 11 regelt das Inkrafttreten des An-
kel 2 den als Anhang zum Abkommen von derungsabkommens.
1967 enthaltenen Fluglinienplan auf.



