ADAC

Stellungnahme zum Referentenentwurf des
Bundesministeriums fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur zu dem

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Gesetzes iiber Finanzhilfen
des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der
Gemeinden, Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

Ubergeordnete Bemerkungen

Der ADAC mochte sich vor dem Hintergrund der hohen Relevanz des vorliegenden Gesetzentwurfs fiir
die Erreichung der Klimaziele im Verkehr an der Verbandeanhorung beteiligen, allerdings gleichzeitig
anmerken, dass die dullerst kurz gesetzte Frist eine ausreichende Befassung mit dem vorliegenden
Gesetzentwurf nicht ermdoglicht hat. Wir behalten uns deshalb vor, uns im Verlauf des
Gesetzgebungsverfahrens mit weitergehenden Beitrdgen einzubringen.

Im Einzelnen

Zu den vom Bundeskabinett verabschiedeten Eckpunkten fiir das Klimaschutzprogramm 2030 z&hlt die
Erhéhung der Attraktivitdt des OPNV. Dies soll unter anderem eine Revision des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) unterstiitzen. Der ADAC begrift die damit
intendierte Verbesserung des schienengebunden OPNV als Riickgrat des &ffentlichen Verkehrs.

Neben der grundsétzlich positiven Verbreiterung der Investitionen in den OPNV durch die Erhéhung

der Bundesmittel sehen wir insbesondere dessen Starkung in der Flache als wichtige MaRnahme fir

den Klimaschutz an. Eine Beschrankung des Wirkbereiches des GVFG auf Verdichtungsrdume und die
zugehorigen Randgebiete wird den aktuellen Herausforderungen nicht gerecht. Vielmehr sollte auch
die Vernetzung der landlichen Raume mit den Ballungszentren und Stadten als wichtiges Ziel erfasst

und im Gesetz bericksichtigt werden.

Wir unterstiitzen daher ausdriicklich Uberlegungen, neue Férdertatbestinde im 'GVFG zu verankern,
die dem Ziel der Klimaverbesserung durch die Verlagerung von Verkehr auf den OPNV dienen.

Zu § 2 Absatz 2 Punkt 2

Gerade Pendler in landlichen Raumen, die lange Arbeitswege zuriicklegen miissen, konnen heute
oftmals weder auf ein ausgebautes OPNV-Angebot zuriickgreifen, noch finden sie geeignete
Verkniipfungspunkte zum Wechsel vom Individualverkehr zum OPNV vor. Die Férderung von
Umsteige-Anlagen bzw. Park & Ride-Anlagen kann einen groRen Beitrag leisten, die Attraktivitat des
Offentlichen Verkehrs in der Fliche zu stirken und gleichzeitig die Stadte von Verkehr zu entlasten.
Welche Potentiale Park & Ride-Anlagen besitzen, hat aktuell ein Test des ADAC aufgezeigt.

Die vorgeschlagene Forderfahigkeit von Umsteige-Anlagen im GVFG ist daher ein wichtiger Schritt zur
Starkung des Klimaschutzes in Deutschland und zur Verbesserung der Mobilitat in landlichen Raumen.

Forderfahrigkeit von KreuzungsmalBhahmen

Als einen wichtigen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sehen wir dariiber hinaus die
Notwendigkeit, den Bau von Kreuzungsmalnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz im
Forderregime des GVFG zu erhalten. Hier, wie auch bei Park & Ride-Anlagen, sollte die Grenze der
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zuwendungsfahigen Kosten in einem Rahmen liegen, der auch kleineren Vorhaben bzw. einer
Zusammenfassung gleichartiger Vorhaben eine geforderte Realisierungsmoglichkeit eroffnet.
Diesbeziiglich wiirden wir eine Bericksichtigung im Gesetzentwurf begrifRen.
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