Artikel 1

Verordnung uber die Teilnahme von Elektrokleinstfahrzeugen am
StralRenverkehr

(Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung — eKFV)
§1
Anwendungsbereich

(1) Elektrokleinstfahrzeuge im Sinne dieser Verordnung sind Fahrzeuge mit elektrischem Antrieb und
einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von nicht weniger als 12 km/h und nicht mehr als 20
km/h, die folgende Merkmale aufweisen:

1. Fahrzeug ohne Sitz oder selbstbalancierendes Fahrzeug mit oder ohne Sitz,
2. eine Lenk- oder Haltestange,

3. eine Nenndauerleistung von nicht mehr als 500 Watt, oder von nicht mehr als 1200 Watt, wenn
ein Hauptteil der Leistung zur Selbstbalancierung verwendet wird,

Nach welcher Norm wird die Nenndauerleistung ermittelt?

Wie wird der Anteil zur Selbstbalancierung ermittelt/gepruft? ..mit 1200W den Berg
,hochbalancieren” sollte unterbunden werden.

Vorschlag: 1200W-500W=700W (fir die Selbstbalancierung)
Begriindung:
Die Versicherungspolice wird erwartungsgemal fiir alle Fahrzeuge einer Klasse gleich sein.

Wir sehen jedoch die Selbstbalancierenden Fahrzeuge aufgrund deren hoheren Gewichts und
der verfligbaren , Pufferleistung” (die zwar zeitweise zum Balancieren verwendet wird) diese
jedoch, wenn deren Anteil nicht genau definiert ist, auch als Antriebsleistung zur Verfligung
steht.

4. eine Gesamtbreite von nicht mehr als 700 mm, eine Gesamthohe von nicht mehr als 1400 mm und
eine Gesamtlange von nicht mehr als 2000 mm,

Abmessungen sind sinnvoll, gerade im Hinblick dass EKF's auf Radwegen fahren diirfen sollen,
mul} vor allem die Fahrzeugbreite eingeschrankt werden.

Aufgrund der max. Héhe sind Uberdachungen/Windschilde ausgeschlossen.

5. eine maximale Fahrzeugmasse ohne Fahrer von nicht mehr als 50 kg,

Die Einschrankung der Fahrzeugmasse ist auch sehr sinnvoll. Sollte fir alle Fahrzeuge die den
Fahrradweg nutzen wollen in Zukunft allgemein giltig sein!

6. eine Anzeige fiir den Energievorrat.



(2) Ein Elektrokleinstfahrzeug ist selbstbalancierend, wenn es mit einer integrierten elektronischen
Balance-, Antriebs-, Lenk- und Verzogerungstechnik ausgestattet ist, durch die es eigenstandig in
Balance gehalten wird.

(3) Elektrokleinstfahrzeuge im Sinne der Absatze 1 und 2 dirfen nur nach Maligabe der folgenden
Vorschriften auf 6ffentlichen Stralen verwendet werden.

§2

Anforderungen an das Inbetriebsetzen

(1) Ein Elektrokleinstfahrzeug darf auf 6ffentlichen StraBen nur in Betrieb gesetzt werden, wenn

1. es einem Typ entspricht, fiir den eine Allgemeine Betriebserlaubnis erteilt worden ist, oder fir das
Fahrzeug eine Einzelbetriebserlaubnis erteilt worden ist,

2. es eine giltige Versicherungsplakette fiir Elektrokleinstfahrzeuge nach § 29a Absatz 1 der
Fahrzeug-Zulassungsverordnung fiihrt,

3. es entsprechend § 59 Absatz 1 Satz 1, Absatz 1la erster Halbsatz, Absatz 1b oder 2 der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung mit einer Fahrzeug-ldentifizierungsnummer sowie einem
Fabrikschild mit folgenden MaRgaben gekennzeichnet ist:

Die FIN-Nummer sollte jederzeit sichtbar (unverdeckt) mittels Schlagzahlen z.B. am Steuerrohr des
Fahrzeugrahmens eingepragt sein. Auf dem Fabrikschild sollte eine Wiederholung der FIN-Nummer
damit nicht mehr erforderlich sein.

a) als Fahrzeugtyp muss auf dem Fabrikschild , Elektrokleinstfahrzeug" angegeben sein,

b) anstelle der in § 59 Absatz 1 Satz 1 Nummer 5 und 6 der StralenverkehrsZulassungs-Ordnung
genannten Angaben muss auf dem Fabrikschild die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit und die
Genehmigungsnummer der Allgemeinen Betriebserlaubnis oder der Einzelbetriebserlaubnis fiir das
Fahrzeug angegeben sein,

zusatzlich konnte folgende Anforderung aufgenommen werden:

¢) Angaben zum zuldssigen Gesamtgewicht

und

4. es

a) den Anforderungen an die Verzégerungseinrichtung nach § 4,

b) den Anforderungen an die lichttechnischen Einrichtungen nach § 5,

c) den Anforderungen an die Einrichtung fiir Schallzeichen nach § 6 sowie
d) den sonstigen Sicherheitsanforderungen nach § 7

entspricht.

Die Datenbestatigung nach § 20 Absatz 3a Satz 1 bis 3 der StraBenverkehrs-ZulassungsOrdnung oder
die Bescheinigung Uber die Einzelbetriebserlaubnis muss fiir eine Inbetriebnahme aufbewahrt und
zustandigen Personen auf Verlangen zur Priifung ausgehandigt werden.



(2) Fir Elektrokleinstfahrzeuge richtet sich die Erteilung

1. einer Allgemeinen Betriebserlaubnis nach den Anforderungen des § 20 der StraRenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung,

2. einer Einzelbetriebserlaubnis nach den Anforderungen des § 21 der StraRenverkehrsZulassungs-
Ordnung.

Die in Satz 1 bezeichneten Erlaubnisse werden erteilt, wenn das Fahrzeug die Anforderungen des § 1
Absatz 1 und der §§ 4 bis 7 erfiillt.

(3) Fur die Wirksamkeit der Allgemeinen Betriebserlaubnis oder der Einzelbetriebserlaubnis gilt § 19
Absatz 2 und 3 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung. Ist die Betriebserlaubnis nach § 19 Absatz 2
Satz 2 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung erloschen, so darf das Fahrzeug nicht auf
offentlichen StraBen in Betrieb gesetzt werden.

(4) Der Halter darf die Inbetriebnahme eines Elektrokleinstfahrzeugs auf o6ffentlichen Straen nicht
anordnen oder zulassen, wenn das Elektrokleinstfahrzeug die Voraussetzungen des Absatz 1 nicht
erfullt oder die Betriebserlaubnis nach Absatz 3 in Verbindung mit § 19 Absatz 2 Satz 2 der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung erloschen ist.

§3
Berechtigung zum Fihren

(1) Fur das Fuhren eines Elektrokleinstfahrzeugs muss mindestens die Berechtigung zum Flhren
eines fahrerlaubnisfreien Fahrzeugs gemaR § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1a in Verbindung mit § 5
Absatz 1 Satz 1 der Fahrerlaubnis-Verordnung nachgewiesen werden.

(2) Ein Elektrokleinstfahrzeug darf auf offentlichen StraBen nur in Betrieb gesetzt werden, wenn
mindestens eine Berechtigung nach Absatz 1 vorliegt.

§4
Anforderungen an die Verzégerungseinrichtung

Ein Elektrokleinstfahrzeug muss mit zwei voneinander unabhéngigen Bremsen im Sinne des § 65 der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung ausgeristet sein, die

Wie ist die ,Unabhangigkeit” der Verzdgerungseinrichtung von einachsigen, zweispurigen,
selbstbalancierenden Fahrzeugen definiert? Elektrische Reku-Bremsen gelten hoffentlich nicht als
vollwertige zweite , Ersatzbremse”.

1. das Fahrzeug bis zum Stillstand abbremsen kdénnen,

2. bis zur Maximalgeschwindigkeit wirken, (bis zu welcher Geschwindigkeit wird geprift? Bis zur bbH
oder werden Bergabfahrten auch bericksichtigt? Sinnvoll waren mindestens 50km/h + x.

3. mindestens einen Verzdgerungswert von 3,5 m/s? erreichen und

4. jeweils einzeln bei Ausfall der jeweils anderen Bremse eine Mindestverzégerung von 44% der
Bremswirkung nach Nummer 3 erreichen, ohne dass das Kraftfahrzeug seine Spur verlasst.

Es ist schwer vorstellbar, wie selbstbalancierende einachsige Fahrzeuge diese Anforderung technisch
und fahrdynamisch erfiillen konnen?



Zusatzlich konnte noch folgende Anforderung aufgenommen werden5. Die Verzégerungseinrichtung
mul auf beide Rader wirken. (2 Bremsen nur am Vorderrad oder 2 Bremsen nur am Hinterrad sind
nicht erlaubt!)

§5
Anforderungen an die lichttechnischen Einrichtungen

(1) Ein Elektrokleinstfahrzeug muss mit lichttechnischen Einrichtungen ausgeristet sein, die den
Anforderungen des § 67 Absatz 1 bis 6 der StraRenverkehrs-ZulassungsOrdnung entsprechen und in
einer amtlich genehmigten Bauart gemall § 22a Absatz 1 Nummer 22 der Strallenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung ausgefiihrt sind, soweit in den nachfolgenden Bestimmungen nichts
Abweichendes geregelt ist.

Nach § 67 miissen Fahrrader folgende Mindestanbauhohen erfillen:

nach vorn mit Scheinwerfer und Frontstrahler; Anbauhdhe Scheinwerfer und Frontstrahler
min. 400mm

an der Rickseite mit min. einer Schluss-Leuchte (rotes Licht) und einem roten Rickstrahler
der Kategorie ,,Z“ ; Anbauhdhe: min 250mm

Diese Anbauhohen werden von vielen im Markt befindlichen EKF-Fahrzeugen zur Zeit nicht
erfullt.

(2) Die Versorgung der Beleuchtungsanlage kann lGber eine Kopplung an den Energiespeicher fiir den
Antrieb erfolgen.

(3) Die seitliche Kennzeichnung hat mit gelben Riickstrahlern nach beiden Seiten wirkend gemalR
Nummer 18 der Technischen Anforderungen an Fahrzeugteile bei der Bauartpriifung nach § 22a
S$tVZO vom 5. Juli 1973 (VkBI. 1973 S. 558), die zuletzt durch die Bekanntmachung vom 23. Februar
1994 (VkBI. 1994 S. 233) gedndert worden ist, oder mit ringférmig zusammenhingenden
retroreflektierenden weiBen Streifen an den Reifen oder Felgen des Vorderrades und des
Hinterrades zu erfolgen.

(4) Bei einspurigen Elektrokleinstfahrzeugen ist die Ausriistung mit nach vorne und nach hinten und
zur Seite wirkenden Fahrtrichtungsanzeigern entsprechend § 67 Absatz 5 Satz 6 der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung vorgeschrieben, bei mehrspurigen Elektrokleinstfahrzeugen ist diese zuldssig.

Warum diese Unterscheidung? Wird vorausgesetzt, dass der Fahrer eines selbstbalancierenden
Fahrzeugs immer und in jeder Fahrsituation Handzeichen geben kann, und bei einem
Einspurfahrzeug dies nicht moglich nicht? Die Bast Studie wurde im Jahr 2015 durchgefiihrt mit
Fahrzeugen, welche kleine und harte Reifen hatten. Fahrzeuge mit groBen RadgréBen (tber 12“ und
Luftbereifung) haben diese Schwierigkeit nicht.

Ob Blinker erforderlich sind oder nicht, kénnte auch bei der dynamischen Fahrprifung im Rahmen
der Typgenehmigung festgestellt werden.

Zusatzlich

1. diirfen auch die hinteren Fahrtrichtungsanzeiger mit der Lenkung mitschwenken,



2. darf der Abstand vom hintersten Punkt des Fahrzeugs zu den Fahrtrichtungsanzeigern mehr als
300 mm betragen,

3. darf die maximale Anbauhtéhe der vorderen und hinteren Fahrtrichtungsanzeiger 1400 mm
betragen,

4. darf bei den hinteren Fahrtrichtungsanzeigern die minimale Anbauhéhe 150 mm betragen, wenn
der Vertikalwinkel der geometrischen Sichtbarkeit mindestens 25° iber der Horizontalen betragt.

Es fehlt die Angabe zur minimalen seitlichen Anordnung z.B. der hinteren Blinker. Konnen sie im
Rucklicht/z-Reflektor integriert werden?

Sind die Blinker am Lenker/Griffende angebracht ist die max. seitliche Position durch die
Fahrzeugbreite eingeschrankt (700mm) und in den meisten Fallen nach hinten durch den Fahrer
verdeckt und dieser Effekt wird noch wesentlich verstarkt wenn am EKF die max. Lenkerbreite von
700mm nicht ausgenutzt wird, sondern deutlich unterschritten wird bis zu Lenkerbreiten von nur
400mm. Hier sollte der Verordnungsgeber einen Sichtbarkeitswinkel vorgeben.

§6
Anforderungen an die Einrichtung flr Schallzeichen

Elektrokleinstfahrzeuge missen mit mindestens einer helltonenden Glocke nach § 64a der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung ausgeristet sein. Es dirfen auch andere Einrichtungen fir
Schallzeichen angebracht sein, die der Regelung Nr. 28 der Wirtschaftskommission der Vereinten
Nationen fiir Europa (UN/ECE) — Einheitliche Vorschriften fiir die Genehmigung der Vorrichtungen fir
Schallzeichen und der Kraftfahrzeuge hinsichtlich ihrer Schallzeichen (ABI. L 323 vom 6.12.2011, S.33)
entsprechen.

§7
Sonstige Sicherheitsanforderungen

Elektrokleinstfahrzeuge miissen

1. die Tests entsprechend den Priifanforderungen und Anforderungen an die Fahrdynamik nach der
Anlage zu dieser Verordnung erfiillen,

2. den Anforderungen der Regelung Nr. 10 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir
Europa (UN/ECE) — Einheitliche Bedingungen flur die Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich der
elektromagnetischen Vertraglichkeit (ABI. L 254 vom 20.9.2012, S. 1) entsprechen,

3. den MaRRnahmen zum Schutz vor Manipulation der DIN EN 15194-20171) entsprechen,

4. einen wirksamen Schutz gegen das direkte Berlihren aller spannungsfiihrenden Bauteile
aufweisen,

5. gegen unbeabsichtigtes Verstellen aller Bedien- und Bauteile gesichert sein,

6. sowohl im Betriebszustand als auch im gegebenenfalls abweichenden Transportzustand so
beschaffen und ausgeristet sein, dass sie sicher sind, ihr verkehrsiblicher Betrieb niemanden
schadigt oder mehr als unvermeidbar gefahrdet, behindert oder belastigt und der Fahrer
insbesondere bei Unféllen vor Verletzungen moglichst geschiitzt ist sowie das Ausmal und die Folgen
von Verletzungen moglichst gering bleiben,



1) Der Normentwurf ,DIN EN 15194 Fahrrdader - Elektromotorisch unterstitzte Rader - EPAC;
Deutsche Fassung EN 15194:2017“ ist beim Beuth Verlag GmbH, Berlin, zu beziehen.

7. so beschaffen sein, dass sich das Bedienelement zur Steuerung der Motorleistung (zum Beispiel ein
Drehgriff oder Knopf) innerhalb einer Sekunde selbstandig in Nullstellung zuriickstellt, wenn der
Fahrer es loslasst. Abweichend davon muss sich der Fahrzeugantrieb bei selbstbalancierenden
Fahrzeugen innerhalb einer Sekunde automatisch deaktivieren, wenn sich der Fahrer nicht auf dem
Fahrzeug befindet. Dazu miussen selbstbalancierende Fahrzeuge mit einem System zur
Zustandserkennung ausgeristet sein, das erkennt, ob sich der Fahrer auf dem Fahrzeug befindet.

Welche Funktionssicherheitsanforderungen/Sicherheitsstufen muss ein Gesamtfahrzeug erfillen?
(ASIL/MSIL)?

Welche weiteren Anforderungen werden im Rahmen einer CE-Konformitdtserklarung vom In-
Verkehrbringer zusatzlich erwartet? (Risikoanalyse; Maschinenrichtlinie; Niederspannungsrichtlinie)

§8
Personenbeforderung und Anhangerbetrieb

Die Personenbeférderung sowie der Anhéngerbetrieb sind fiir Elektrokleinstfahrzeuge nicht
gestattet.

§9
Anwendung der Strallenverkehrs-Ordnung

Wer ein Elektrokleinstfahrzeug im StraBenverkehr fihrt, unterliegt den Vorschriften der
StraBenverkehrs-Ordnung nach MaRgabe der nachfolgenden §§ 10 bis 13.

§10

Zulassige Verkehrsflachen

(1) Innerhalb geschlossener Ortschaften dirfen nur baulich angelegte Radwege, Radfahrstreifen
(Zeichen 237 in Verbindung mit Zeichen 295 der Anlage 2 zur Straflenverkehrs-Ordnung) und
FahrradstraBen (Zeichen 244.1 der Anlage 2 zur StraBenverkehrs-Ordnung) befahren werden. Wenn
solche nicht vorhanden sind, darf auf Fahrbahnen oder in verkehrsberuhigten Bereichen (Zeichen
325.1 der Anlage 3 zur StraRenverkehrs-Ordnung) gefahren werden.

(2) AuRerhalb geschlossener Ortschaften dirfen nur baulich angelegte Radwege und Seitenstreifen
befahren werden. Wenn solche nicht vorhanden sind, darf auf Fahrbahnen gefahren werden.

(3) Fiir das Fahren auf anderen Verkehrsflichen konnen die StraRenverkehrsbehdérden abweichend
von Absatz 1 und 2 Ausnahmen fir bestimmte Einzelfalle oder allgemein fiir bestimmte Antragsteller
zulassen. Eine allgemeine Zulassung kann durch Anordnung des Zusatzzeichens

Kénnte man sich hier nicht an den Verkehrsflachen, welche fiir das Fahrrad gelten einfach anhangen?
EKF dem Fahrrad gleichgestellt? Das kdnnte man zumindest fir die einspurigen Fahrzeuge leicht
vertreten. Hier soll ein neues Verkerhsschild kommen, was den Biirger eigentlich nur... VERWIRRT!

Wo diirfen EKF’s nicht,- Fahrrader aber doch fahren, und wie ist das begriindet?



.Elektrokleinstfahrzeuge frei”

bekanntgegeben werden.
§11

Allgemeine Verhaltensregeln

(1) Wer ein Elektrokleinstfahrzeug fihrt, muss auf Fahrbahnen einzeln hintereinander fahren, darf
sich nicht an fahrende Fahrzeuge anhdngen und nicht freihdndig fahren.

(2) Mit Elektrokleinstfahrzeugen darf von dem Gebot, auf Fahrbahnen mit mehreren Fahrstreifen
moglichst weit rechts zu fahren, nicht abgewichen werden.

(3) Sind an einem Elektrokleinstfahrzeug keine Fahrtrichtungsanzeiger vorhanden, so muss wer ein
Elektrokleinstfahrzeug fihrt, die Richtungsdnderung so rechtzeitig und deutlich durch Handzeichen
ankiindigen, dass andere Verkehrsteilnehmer ihr Verhalten daran ausrichten kénnen.

(4) Wer ein Elektrokleinstfahrzeug auf Radverkehrsflachen fiihrt, muss auf den Radverkehr Riicksicht
nehmen und erforderlichenfalls die Geschwindigkeit an den Radverkehr anpassen.

Oft sind 20km/h fur den Radverkehr zu langsam, ...eine geringfliigige Anhebung auf 25km/h in
Anlehnung an die Pedelecs ware vertretbar. Kénnte im Rahmen der fahrdynamischen Prifungen
fahrzeugspezifisch bewertet werden.

Die Stadt Barcelona/Spanien schreibt sogar eine Mindestgeschwindigkeit von 20km/h fir 30er-
Zonen vor, um den restlichen Verkehr nicht zu behindern.

Im Zusammenhang mit einer bbH von 25km/h sehen wir hier die perfekte Gelegenheit eine
Helmpflicht einzufiihren, wie es z.B. in Spanien, Portugal oder Italien dies bereits der Fall ist.

Wer ein Elektrokleinstfahrzeug fiihrt, muss schnellerem Radverkehr das Uberholen ohne
Behinderung ermdglichen.

Dieses Problem tritt verstandlicherweise mit einer bbH von 25km/h seltener auf.

Auf gemeinsamen Geh- und Radwegen (Zeichen 240 der Anlage 2 zur StraRenverkehrs-Ordnung)
haben FuRgédnger Vorrang und dirfen weder behindert noch gefdhrdet werden. Erforderlichenfalls
muss die Geschwindigkeit an den FulRgangerverkehr angepasst werden.



(5) Die fur das Parken von Fahrzeugen zur Anwendung kommenden Vorschriften der
StraBenverkehrs-Ordnung gelten nicht fir Elektrokleinstfahrzeuge. Sie werden nicht geparkt,
sondern wie Fahrrader abgestellt.

Problematik: Mietfahrrader/Mietroller/Sharing) werden dann Uberall am (StraBenrand, Griinstreifen,
Blrgersteig... ) abgestellt. Klare Verhaltensregeln fir Sharingfahrzeuge sollten zeitnah, als
allgemeingiiltige, Deutschland-weite Richtlinie, oder zumindest als Empfehlung an die Kommunen
veroffentlicht werden.

§12

Besonderheiten bei angeordneten Verkehrsverboten nach der
StralBenverkehrsOrdnung

(1) Ist ein Verbot fiir Fahrzeuge aller Art (Zeichen 250 der Anlage 2 zur Straflenverkehrs-
Ordnung) angeordnet, so dirfen Elektrokleinstfahrzeuge dort geschoben werden.

(2) Ist ein Verbot fiur Kraftwagen (Zeichen 251 der Anlage 2 zur StraBenverkehrsOrdnung), ein
Verbot fur Kraftrdder (Zeichen 255 der Anlage 2 zur StralRenverkehrsOrdnung), ein Verbot fir
Kraftfahrzeuge (Zeichen 260 der Anlage 2 zur StraBenverkehrsOrdnung) oder ein Verbot der
Einfahrt (Zeichen 267 der Anlage 2 zur StraBenverkehrsOrdnung) angeordnet, so dirfen
Elektrokleinstfahrzeuge dort nur fahren oder einfahren, wenn dies durch das Zusatzzeichen

Etektrekleinstfahrzeugefrei-Vorschlag ,Fahrrad frei” erlaubt ist.

(3) Ist ein Gehweg (Zeichen 239 der Anlage 2 zur StraBenverkehrs-Ordnung) oder der Beginn
einer FuRgéngerzone (Zeichen 242.1 der Anlage 2 zur StralRenverkehrsOrdnung) angeordnet,
so konnen Elektrokleinstfahrzeuge durch das Zusatzzeichen ;Elekirekleinstfahrzeuge—frei”
,Fahrrad frei“ zugelassen sein, wenn dort auch Radverkehr zugelassen ist.

(4) Ist ein Verbot fur den Radverkehr (Zeichen 254 der Anlage 2 zur StralRenverkehrs-
Ordnung) angeordnet, so gilt dies auch fir Elektrokleinstfahrzeuge.

Hier verweist der Verordnungsgeber bereits auf den Radverkehr und stellt die EKF hiermit
gleich.

§13

Lichtzeichen
Elektrokleinstfahrzeuge unterfallen der Lichtzeichenregelung des § 37 Absatz 2 Nummer 5
und 6 der StraRenverkehrs-Ordnung. Dabei kommt das Sinnbild ,Radverkehr” fiir sie zur
Anwendung.

§14

Ordnungswidrigkeiten
Ordnungswidrig im Sinne des § 24 Absatz 1 Satz 1 des StraBenverkehrsgesetzes handelt, wer
vorsatzlich oder fahrlassig
1. entgegen § 2 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 4 oder Absatz 3 Satz 2 oder § 3 Absatz 2 ein
Elektrokleinstfahrzeug in Betrieb setzt,
2. entgegen § 2 Absatz 1 Satz 2 eine dort genannte Bestatigung oder Bescheinigung nicht
oder nicht rechtzeitig aushandigt,
3. entgegen § 2 Absatz 4 als Halter die Inbetriebnahme anordnet oder zulasst,
4. entgegen § 8 eine Person befordert oder einen Anhadnger betreibt,



Vorschlag: wie Fahrrad

Vorschlag: wie Fahrrad

8. entgegen § 11 Absatz 4 Satz 2 schnellerem Radverkehr das Uberholen nicht erméglicht
oder

Wie soll das denn festgestellt oder bewertet werden? Es ist die bauliche GroRRe des Radweges
entscheidend daflr, ob ein langsamerer Radfahrer/EKF-Fahrer von einen schnelleren Fahrer
Uberholt werden kann.

9. entgegen § 11 Absatz 4 Satz 3 einen FuRgdnger behindert oder gefdhrdet.

Vorschlag: wie Fahrrad

§15
Ubergangsbestimmungen
Genehmigungen, die bis zum AuBerkrafttreten der Mobilitatshilfenverordnung vom 16. Juli

2009 (BGBI. I S. 2097) erteilt wurden, bleiben giiltig. Genehmigungen auf Basis der auller
Kraft gesetzten Verordnung diirfen nicht gedandert werden.

ANLAGE
(zu §7 Nummer1)
Prifanforderungen und Anforderungen an die Fahrdynamik

1. Allgemeine Prufbedingungen

1.1 Die Priifungen sind auf einer Fahrbahn mit ebener, trockener und griffiger Beton- oder
Asphaltoberflache durchzufiihren. In Langsrichtung darf die Prifstrecke keine groRere
Steigung als 1% und keine groRere Schrigneigung als 3% aufweisen.

1.2 Die Umgebungstemperatur muss zwischen 0 °C und 45 °C liegen.

1.3 Die Priifungen dirfen nur stattfinden, wenn die Ergebnisse nicht vom Wind beeinflusst
werden.

1.4 Bei den Prifungen muss der Akkuladestand des Fahrzeugs mindestens 75% betragen.

1.5 Bei Luftreifen ist vor den Prifungen der vom Hersteller fir den normalen Betrieb
vorgesehene Filldruck einzustellen.

1.6 Die Masse des Fahrzeugs muss der Masse in fahrbereitem Zustand entsprechen.

Frage an den Verordnungsgeber:

Warum erfolgt keine Prifung bei Ndsse und warum wird keine Oberflachenkérnung fir
Asphalt und Beton angegeben?



2. Prifverfahren

2.1 Bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit

2.1.1 Zur Ermittlung der bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit muss das zu prifende
Fahrzeug Uber eine Strecke von mindestens 50m mit maximaler Antriebsleistung gefahren
werden. Dabei ist die gefahrene Hochstgeschwindigkeit zu ermitteln. Die Priifung ist im
Anschluss in die entgegengesetzte Richtung der Strecke zu wiederholen.

2.1.2 Die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs wird in km/h durch eine ganze Zahl
ausgedriickt, die dem arithmetischen Mittel der bei zwei aufeinanderfolgenden Priifungen in
jeweils beiden Fahrtrichtungen ermittelten Geschwindigkeitswerte, die nicht mehr als 10%
voneinander abweichen diirfen, am nachsten kommt. Liegt das arithmetische Mittel genau in
der Mitte zwischen zwei ganzen Zahlen, so wird aufgerundet.

2.1.3 Die bei den Prifungen ermittelte Hochstgeschwindigkeit darf von der angegebenen
bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 10% abweichen.

2.1.4 Wenn das Elektrokleinstfahrzeug Uber einen eigenen Geschwindigkeitsmesser mit
Anzeige verfiigt, so kann dieser hierbei auf seine Genauigkeit der Anzeige tUberprift werden.
Wenn er eine Genauigkeit von max. 10% Toleranz nach oben und 0% nach unten aufweist,
kann dieser fahrzeugeigene Geschwindigkeitsmesser flr alle weiteren Fahrtests verwendet
werden, bei denen die Fahrzeuggeschwindigkeit relevant ist.

2.2 Verzogerung

2.2.1 Das Fahrzeug wird auf der Prifstrecke mit der bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit
(d.h. 20km/h und damit sind Bergabfahrten technisch ausgeklammert! Vorschlag: Definition
einer Gefallestrecke, mit Bremspunkt; oder fester Wert 50km/h +x) geradeaus gefahren. An
einem festgelegten Punkt wird mit beiden Bremseinrichtungen gleichzeitig schnellstmoglich
bis zum Stillstand maximal verzdgert, solange dies ohne Sturzgefdhrdung

(z.B. durch ein blockierendes Vorderrad bei Einspurfahrzeugen) moglich ist. Bei
Sturzgefahrdung muss die aufgebrachte Bremskraft entsprechend reduziert werden konnen,
damit das Fahrzeug wahrend des Bremsvorgangs sturzfrei beherrschbar bleibt.

Damit gefordert, dass beide Bremsen auch gut dosierbar sein missen.

Darliber hinaus sind weitere Anforderungen an die Bremse analog DIN EN 15194 zu fordern
(z.B: Ermittlung Bremshebelabstand, Bremsverzogerung bei Nasse; Warmestandfestigkeit)
Eine Zielbremsung wie in der BAST Studie abgeprift, wurde hier nicht ibernommen.

2.2.2 Der bendtigte Anhalteweg wird auf zwei Nachkommastellen in Metern gemessen.

2.2.3 Die Messung ist in mindestens 3 aufeinanderfolgenden Prifungen zu wiederholen.
2.2.4 Mit der nachfolgenden Formel wird die erreichte Durchschnittsverzogerung berechnet.
Die Verzégerung des Fahrzeugs wird in m/s> durch eine Dezimalzahl mit einer
Nachkommastelle ausgedrickt.

a = Durchschnittsverzégerung [m/s?]
v = Ausgangsgeschwindigkeit [m/s]



s = Anhalteweg [m]

Der Wert fiir die jeweilige Verzogerung wird auf die erste Stelle nach dem Komma gerundet.
2.2.5 Zur Uberpriifung der Mindestverzégerung bei Ausfall einer Bremseinrichtung wird:

a) bei unabhangig voneinander bedienbaren Bremsen der obige Fahrversuch wiederholt,
jedoch mit dem Unterschied, dass jeweils nur eine Bremse jeweils in mindestens 3
aufeinanderfolgenden Prifungen betatigt wird;

b) bei kombinierten Bremseinrichtungen je eine der Bremsen geeignet aufler Funktion
gesetzt und der obige Fahrversuch wiederholt.

Uns fehlt die Vorstellungskraft, wie das mit einachsigen, zweispurigen Fahrzeugen erfolgen
soll. Dazu bedarf es eines Hinweises auf eine Norm.

Es fehlt der ,Ziel-Bremsungs-Test“. Fahrzeuge mit kleinen Rdder, Trommelbremsen und
Seilzugbetéatigung neigen zu schlagartigem, unkontrollierbarem Bremsblockieren.

Die besten Verzogerungswerte nitzen nichts, wenn der Fahrer sie nicht ausreichend gut
dosieren kann.

2.3 Fahrdynamik

2.3.1 Erganzend zu Nr. 1.1.1 muss die Fahrbahn fiir die Fahrdynamikprifungen jeweils die in
den nachfolgenden Prifungen beschriebenen Fahrbahnelemente aufweisen.

2.3.2 In den Prufungen sind die Fahrbahnelemente jeweils mit der bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit und mit einer Geschwindigkeit von 8 + 4 km/h zu befahren. Zusatzlich
sind die Fahrbahnelemente bei den Prifungen 1 und 2 (je nur an den Auffahrstufen) und 4
(mit direktem Kontakt des in Fahrtrichtung vorderen Rades an die
Auffahrstufe/Bordsteinkante) jeweils aus dem Stillstand anzufahren.

Aus dem Stillstand loszufahren, macht eigentlich nur bei selbstbalancierenden Fahrzeugen
Sinn.

2.3.3 Das Fahrzeug muss bei jeder Prifung das jeweilige Fahrbahnelement vollstindig
Uberfahren und dabei jederzeit fir den Fahrenden beherrschbar bleiben. Die vom Fahrenden
gewilinschte Fahrtrichtung muss beibehalten werden, wobei eine maximale Abweichung
zwischen der Soll- und der Ist-Trajektorie von 20° zulassig ist.

20km/h entspricht ca. 5,5m/s. D.h. in einer Sekunde legt das Fahrzeug 5,5m zurtick.

Bei einer Abweichung von 20° sind dies 5,5m x tan20°= 2m.

Der Spurwechsel erfolgte somit in einer Sekunde was uns als zu viel erscheint.

Vorschlag:

,»Die vom Fahrenden gewiinschte Fahrtrichtung muss beibehalten werden, und darf um max.
0,5m davon abweichen. (libliche Schlenker eines Fahrradfahrers)

Selbstbalancierende Fahrzeuge missen wahrend den Prifungen die Balance einhalten und
dirfen insbesondere nicht plotzlich die Selbstbalancefunktion deaktivieren.

2.3.4 Prifung 1 (Vertiefung)

2.3.4.1 Aufbau des Fahrbahnelements:

Eine Vertiefung zur Fahrebene mit den MaBen von mindestens 100 x 100 x 5 cm (L x B x H)
mit senkrechten Wanden und einer Ausfahrrampe im Winkel von 45°



Fahrtrichtung
(o

100 cm

Bild 1: Vertiefung (rechts) mit Ausfahrrampe (links)

2.3.4.2 Mit dem zu prifenden Fahrzeug ist die Vertiefung gerade lber die Kante in Richtung
Rampe parallel zur eingezeichneten Fahrtrichtung zu durchfahren.

Bei einem mehrspurigen zu priifenden Fahrzeug ist die Versuchsfahrt zusatzlich mit nur einer
Spur durch die Vertiefung zu wiederholen.

2.3.5 Prifung 2 (Ab- und Auffahrstufe)

2.3.5.1 Aufbau des Fahrbahnelements:

Eine Ab- und Auffahrstufe mit 2 cm Hohendifferenz zur Fahrebene (GroRe 100 x 100 cm)

Fahrtrichtung
-

100 cm

2.3.5.2 Mit dem zu prifenden Fahrzeug ist die Vertiefung gerade lber die Kante in Richtung
Auffahrstufe parallel zur eingezeichneten Fahrtrichtung zu durchfahren.



Bei einem mehrspurigen zu prifenden Fahrzeug ist die Versuchsfahrt zusatzlich mit nur einer
Spur durch die Vertiefung zu wiederholen.

2.3.6 Priifung 3 (Einseitige Absenkung)

2.3.6.1 Aufbau des Fahrbahnelements:

Eine Wegstrecke, auf der die Fahrebene in Fahrtrichtung linksseitig auf einer Lange von 100
cm um 10 cm abféllt bzw. rechtseitig ansteigt (einseitige Absenkung bzw. Auffahrt)

Fahrtrichtung
- 100 cm - : :

10 cm N/

Bild 3: Einseitige Absenkung

2.3.6.2 Mit dem zu prifenden Fahrzeug ist die einseitig abfallende Wegstrecke ab- und
aufwarts parallel zur eingezeichneten Fahrtrichtung zu befahren.

2.3.7 Prifung 4 (Bordsteinprofil)

2.3.7.1 Aufbau des Fahrbahnelements:

Eine Bordsteinkante mit Profil wie in Bild 4 dargestellt und einem Ho6henunterschied
zwischen Fahrbahnniveau und Bordsteinoberkante von 3 cm.



Fahrtrichtung
-

Scm

Bild 4: Bordsteinprofil

2.3.7.2 Mit dem zu priifenden Fahrzeug ist die Bordsteinkante aufwarts unter einem Winkel
von 90° und unter einem Winkel von 45° zu (iberfahren.

Anmerkung: Das Durchfahren von Schlechtwegstrecken, wie in der BAST Studie durchgefiihrt
wurde als zusatzliche Anforderung an die Fahrdynamik nicht ibernommen und somit fehlt
diese wichtige Anforderung. Als Beispiel verweisen wir auf das Befahren einer
Kopfsteinpflasterstrecke mit EKF welche mit kleinen, harten Reifen ausgestattet sind.

2.4 Antriebsdeaktivierung

2.4.1 Das Fahrzeug wird auf der Priifstrecke mit Schrittgeschwindigkeit gefahren. Die
fahrende Person steigt bei dieser Geschwindigkeit gezielt vom Fahrzeug ab und nimmt die
Hande von der Lenk- oder Haltestange.

2.4.2 Es muss erkennbar sein, dass der Fahrzeugantrieb innerhalb von 1,0 s nach den
Absteigen automatisch deaktiviert wird und das Fahrzeug nicht motorisch betrieben weiter-
oder losrollt.

2.4.3 Bei selbstbalancierenden Fahrzeugen wird zusatzlich folgender Test durchgefiihrt:
2.4.3.1 Der Prifer steht neben dem Fahrzeug und schaltet das Fahrzeug in den fahrbereiten
Zustand. Dann nimmt der Prifer die Hinde vom Fahrzeug und lasst es los.

2.4.3.2 Der Fahrzeugantrieb darf nicht aktiviert werden und das Fahrzeug darf nicht
losfahren.

Artikel 2
Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung

Die Fahrerlaubnis-Verordnung vom 13. Dezember 2010 (BGBI. | S. 1980), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 3. Mai 2018 (BGBI. | S. 566) geandert worden ist, wird wie folgt
gedndert:



1. Die Inhaltsibersicht wird wie folgt gedndert:

a) Die Angabe zu § 5 wird wie folgt gefasst:

»8 5 Sonderbestimmungen fiir das Fiihren von fahrerlaubnisfreien Fahrzeugen nach § 4
Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 bis 1b“.

b) Die Angaben zu den Anlagen 1 und 2 werden wie folgt gefasst:

»Anlage 1 Mindestanforderungen an die Ausbildung von Bewerbern um eine
Priifbescheinigung zum Fiihren von fahrerlaubnisfreien Fahrzeugen nach § 4 Absatz 1 Satz 2
Nummer 1 bis 1b durch Fahrlehrer (zu § 5 Absatz 2)

Anlage 2 Ausbildungs- und Prifbescheinigung zum Fihren von fahrerlaubnisfreien
Fahrzeugen nach § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 bis 1b (zu § 5 Absatz 2 und 4)“.

2.In § 3 Absatz 1 Satz 2 werden nach den Wértern

»8 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1” ein Komma und die Worter ,,ein Elektrokleinstfahrzeug nach
§ 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1a“ eingefligt.

3. § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1a wird wie folgt gefasst:

»1a. Elektrokleinstfahrzeuge nach § 1 Absatz 1 der ElektrokleinstfahrzeugeVerordnung,”.

4. § 5 wird wie folgt gedndert:

a) Die Uberschrift zu § 5 wird wie folgt gefasst:

»,8 5 Sonderbestimmungen fir das Fihren von fahrerlaubnisfreien Fahrzeugen nach § 4
Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 bis 1b“.

b) In Absatz 1 Satz 1 wird der Satzteil vor Nummer 1 wie folgt gefasst:

»Wer auf 6ffentlichen StralRen ein fahrerlaubnisfreies Fahrzeug nach § 4 Absatz 1 Nummer 1
bis 1b fiihrt, muss in einer Priifung nachgewiesen haben, dass er”.

c) In Absatz 4 Satz 1 werden die Woérter ,,Priifbescheinigung zum Fiihren von Mofas und zwei-
und dreirddriger Fahrzeuge bis 25 km/h“ durch die Wérter ,Prifbescheinigung zum Fiihren
von fahrerlaubnisfreien Fahrzeugen nach § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 bis 1b“ ersetzt.

d) In Absatz 5 erster Halbsatz werden die Worter ,Mofa nach § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1
oder ein Kraftfahrzeug nach § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1b“ durch die Wéoérter
,fahrerlaubnisfreies Fahrzeug nach § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 bis 1b“ ersetzt.

5.In § 10 Absatz 4 werden die Worter ,,Mofa nach § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 oder auf
einem Kleinkraftrad nach § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1b“ durch die Worter
,fahrerlaubnisfreien Fahrzeug nach § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 oder 1b“ ersetzt.

6. § 76 wird wie folgt geandert:

a) Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

3., § 5 Absatz 1 (Prifung fur das Fihren von fahrerlaubnisfreien Fahrzeugen nach § 4 Absatz
1 Satz 2 Nummer 1 bis 1b) gilt nicht fir Fihrer der in § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 bis 1b
bezeichneten Fahrzeuge, die vor dem 1. April 1965 geboren sind.”

b) Der Nummer 5 wird folgender Satz angefiigt:

,Prifbescheinigungen fiir Mofas und fir zwei- und dreirddrige Kraftfahrzeuge bis 25 km/h,
die nach den bis zum [einsetzen: Tag vor dem Tag des Inkrafttretens] vorgeschriebenen
Mustern ausgefertigt worden sind, bleiben gltig.”

7. Anlage 1 wird wie folgt gedndert:

a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

»Anlage 1 (zu § 5 Absatz 2)

Mindestanforderungen an die Ausbildung von Bewerbern um eine Prifbescheinigung zum
Fiihren von fahrerlaubnisfreien Fahrzeugen nach § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 bis 1b durch
Fahrlehrer”.



b) Im Satz 1 vor Nummer 1 wird das Wort ,, Mofa-Priifbescheinigung” durch die Worter
,Prufbescheinigung zum Fihren von fahrerlaubnisfreien Fahrzeugen nach § 4 Absatz 1 Satz 2
Nummer 1 bis 1b“ ersetzt.

8. Anlage 2 wird wie folgt gedndert:

a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

»Anlage 2 (zu § 5 Absatz 2 und 4)

Ausbildungs- und Prifbescheinigung zum Fiihren von fahrerlaubnisfreien Fahrzeugen nach §
4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 bis 1b“.

b) Die Uberschrift des Buchstaben a wird wie folgt gefasst:

,»a) Ausbildungsbescheinigung fiir fahrerlaubnisfreie Fahrzeuge”.

c) Buchstabe b wird wie folgt gedndert:

aa) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

,b) Prifbescheinigung zum Fihren von fahrerlaubnisfreien Fahrzeugen nach § 4 Absatz 1
Satz 2 Nummer 1 bis 1b“.

bb) Im Muster der vorderen AuBenseite werden die Worter ,Mofas und zwei- und
dreiradrigen Kraftfahrzeugen bis 25 km/h“ durch die Worter ,fahrerlaubnisfreien
Fahrzeugen” ersetzt.

cc) Im Muster der hinteren AuRenseite werden die Woérter ,,Mofas und von zwei- und
dreiradrigen Kraftfahrzeugen bis 25 km/h“ durch die Worter ,fahrerlaubnisfreien
Fahrzeugen” ersetzt.

Artikel 3
Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung

Die Fahrzeug-Zulassungsverordnung vom 3. Februar 2011 (BGBI. | S. 139), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 31. Juli 2017 (BGBI. I S. 3090) gedndert worden ist, wird wie
folgt gedandert:

1. Der Inhaltslibersicht wird folgende Angabe angefiigt:

»Anlage 13 Versicherungsplakette fur Elektrokleinstfahrzeuge”.

2. § 3 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe g wird wie folgt gefasst:

»g) Elektrokleinstfahrzeuge im Sinne des § 1 Absatz 1 der Elektrokleinstfahrzeuge-
Verordnung vom [einsetzen: Ausfertigungsdatum dieser Verordnung] (BGBI. | S. [einsetzen:
Seitenzahl der Fundstelle dieser Verordnung]) in der jeweils geltenden Fassung,”

3. § 4 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Satz 1 werden die Worter ,,§ 3 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 und 2 Buchstabe a bis
g“ durch die Woérter ,§ 3 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a bis f und Nummer 2
Buchstabe a bis g“ ersetzt.

b) In Absatz 5 Satz 1 wird die Angabe ,§ 3 Absatz 2“ durch die Worter ,,§ 3 Absatz 2 Satz 1
Nummer 1 Buchstabe a bis f und Nummer 2“ ersetzt.

4.1n § 5 Absatz 1 und Absatz 3 Satz 1 werden jeweils die Worter ,,dieser Verordnung oder der
StralBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung” durch die Worter ,dieser Verordnung, der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung oder der ElektrokleinstfahrzeugeVerordnung” ersetzt.
5. Nach § 29 wird folgender § 29a eingefigt:

Im Vergleich zu den obigen Regelwerken - die Anderungen des Gesetzestextes in Portugal:



1 - Velocipede é o veiculo com duas ou mais rodas acionado pelo esforgo do * 1 - Speedometer is the vehicle with two or more wheels driven by the driver's

proprio condutor por meio de pedais ou dispositivos analogos. own effort by means of pedals or the like.

2 - Velocipede com motor € o velocipede equipado com motor auxiliar 2 - Speedometer with engine is the speedometer equipped with an auxiliary
com poténcia maxima continua de 0,25 kW, cuja alimentagao é reduzida engine with a maximum continuous power of 0,25 kW, whose power is reduced
progressivamente com o aumento da velocidade e interrompida se atingir a progressively with increasing speed and is interrupted if it reaches the speed of
velocidade de 25 km/h, ou antes, se o condutor deixar de pedalar. 25 km / h or before, if the driver stop pedaling

3 - Para efeitos do presente Codigo, os velocipedes com motor, as 3 - For the purposes of this Code, motorized scooters, powered scooters,
trotinetas com motor, bem como os dispositivos de circulagdo com motor and self-balanced, self-balanced electric motorized circulation or similar
elétrico, autoequilibrados e automotores ou outros meios de circulacdo circulating power units with motor are equated with bicycles
analogos com motor sdo equiparados a velocipedes Do < & Anderung vorschiagen

§ 29a

Versicherungsplakette

(1) Durch die Versicherungsplakette wird fiir die Kraftfahrzeuge im Sinne des § 1 Absatz 1 der
Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung in Verbindung mit § 3 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1
Buchstabe g nachgewiesen, dass fir das jeweilige Kraftfahrzeug eine dem
Pflichtversicherungsgesetz entsprechende KraftfahrzeugHaftpflichtversicherung besteht.

(2) Die Regelungen Uber das Versicherungskennzeichen nach den §§ 26 und 27 sind mit
folgenden MaRgaben entsprechend anzuwenden:

1. Abweichend von § 26 Absatz 1 Satz 6 geniigt es, wenn die Bescheinigung Uber die
Versicherungsplakette fur eine Inbetriebnahme aufbewahrt und zustdndigen Personen auf
Verlangen zur Prifung ausgehandigt wird. D.h. somit nicht immer mitgefiihrt werden muss?
2. Abweichend von § 26 Absatz 2 besteht die Versicherungsplakette anstelle eines Schildes
aus einem Aufkleber, der eine dauerhafte Verklebung auf der Fahrzeugoberflache (explizit
kein extra Kennzeichenhalter dafiir gefordert!) gewahrleistet und zusatzlich mit einem
falschungserschwerenden Hologramm ausgestattet ist.

3. Abweichend von § 27 Absatz 1 Satz 5 missen Form, GroRe und Ausgestaltung der
Versicherungsplakette dem Muster und den Angaben in Anlage 13 entsprechen.

(3) Die Versicherungsplakette ist an der Riickseite des Fahrzeugs moglichst unter der
Schlussleuchte fest anzubringen.

Die Versicherungsplakette darf bis zu einem Vertikalwinkel von 30 Grad in Fahrtrichtung
geneigt sein. Der untere Rand der Versicherungsplakette darf nicht weniger als 100 mm Uber
der Fahrbahn liegen.

Daraus ergibt sich folgender geometrischer Bauraum zur Anbringung der Versicherungs-
klebeplakette:



Man bedenke, dass Ubliche Bordsteine ca. 10-15cm hoch sind.

Ein Radschltzer sollte demzufolge oberhalb der Bordsteinhéhe liegen. (Gefahr der
Beschadigung beim Schieben liber eine hohe Bordsteinkante)

Ein sinnvoller Mindest-Raddurchmesser lage dann bei 210mm oder groRer.

Die Unterkante der Schlussleuchte lage dann mindestens 206mm Uber der Fahrbahn.

Versicherungsplaketten missen hinter dem Fahrzeug auf eine Entfernung von mindestens
8 m in der Fahrzeuglangsachse lesbar sein.

Warum?

Fiir Mofas gilt:

Das Versicherungskennzeichen ist an der Rlckseite des Kraftfahrzeugs mdéglichst unter der
Schlussleuchte fest anzubringen. Das Versicherungskennzeichen darf bis zu einem
Vertikalwinkel von 30 Grad in Fahrtrichtung geneigt sein. Der untere Rand des
Versicherungskennzeichens darf nicht weniger als 200 mm U(ber der Fahrbahn liegen.
Versicherungskennzeichen missen hinter dem Kraftfahrzeug in einem Winkelbereich von je
45 Grad beiderseits der Fahrzeugldngsachse auf eine Entfernung von mindestens 15 m
lesbar sein.

Hier hat der VO-Geber erkannt, dass ein kleineres Kennzeichen schlechter lesbar sein wird als
das groRere, und dementsprechend die Entfernung fir die Lesbarkeit angepasst.

Vorschlag:
,Die Versicherungsplaketten missen bei stehenden Fahrzeugen immer gut sichtbar und
angebracht sein.”

(4) Kraftfahrzeuge im Sinne des § 1 Absatz 1 der ElektrokleinstfahrzeugeVerordnung dirfen
auf o6ffentlichen StraRBen nur in Betrieb gesetzt werden, wenn die Versicherungsplakette nach



Absatz 2 und 3 entsprechend ausgestaltet und angebracht ist und verwechslungsfahige oder
beeintrachtigende Zeichen und Einrichtungen aller Art am Fahrzeug nicht angebracht sind.
(5) Fahrten im Sinne des § 16 Absatz 1 dirfen mit Kraftfahrzeugen im Sinne des § 1 Absatz 1
der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung  vorbehaltlich § 2  Absatz 1 der
Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung auch mit roten Versicherungsplaketten nach dem
Muster in Anlage 13 unternommen werden. Absatz 2 in Verbindung mit § 26 Absatz 2 und 3
ist entsprechend mit der MaRgabe anzuwenden, dass der Buchstabenbereich der
Erkennungsnummer mit dem Buchstaben Z beginnt. Die rote Versicherungsplakette ist nach
Absatz 2 und 3 in Verbindung mit § 27 und Anlage 13 auszugestalten und anzubringen.

Sie braucht am Elektrokleinstfahrzeug jedoch nicht fest angebracht zu sein.
Elektrokleinstfahrzeuge mit einer roten Versicherungsplakette diirfen im Ubrigen nur nach
Malgabe der Absdtze 3 und 4 in Betrieb gesetzt werden. Der Versicherer hat dem Kraftfahrt-
Bundesamt die Halterdaten nach & 33 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 des
StraBenverkehrsgesetzes und die in § 30 Absatz 5 genannten Fahrzeugdaten unverziiglich
mitzuteilen.

(6) Endet das Versicherungsverhéltnis vor dem Ablauf des Verkehrsjahrs, das auf der
Versicherungsplakette angegeben ist, hat der Versicherer den Halter zur unverziiglichen
Entfernung der Versicherungsplakette, zur Vorlage eines Nachweises Uber diese Entfernung
und zur Riickgabe der ausgehadndigten Bescheinigung aufzufordern. Kommt der Halter der
Aufforderung nicht nach, hat der Versicherer hiervon die nach § 46 zustindige Behorde in
Kenntnis zu setzen. Die Behorde entfernt die Versicherungsplakette und zieht die
Bescheinigung ein.”

6. § 30 wird wie folgt geandert:

a) Absatz 4 wird wie folgt gedndert:

aa) Im Satzteil vor Nummer 1 werden nach dem Wort ,Versicherungskennzeichen” die
Worter ,,oder Versicherungsplakette” eingefiigt.

bb) In Nummer 1 werden nach den Wortern ,§ 26 Absatz 1 Satz 4“ ein Komma und die
Worter auch in Verbindung mit § 29a Absatz 2,“ eingefiigt.

b) In Absatz 5 werden im Satzteil vor Nummer 1 der Aufzdhlung nach den Waértern ,roter
Versicherungskennzeichen” die Worter ,,oder roter Versicherungsplaketten” eingefiigt.

c) Absatz 9 wird wie folgt geandert:

aa) In Satz 1 Buchstabe d werden nach dem Wort ,Versicherungskennzeichens” die Wérter
,oder einer glltigen Versicherungsplakette” eingefiigt.

bb) In Satz 2 werden die Worter ,dieses nicht vor dessen” durch die Worter ,,oder einer
Versicherungsplakette diese nicht vor deren” und das Wort ,,darf“ durch das Wort , dlrfen”
ersetzt.

7. § 31 Absatz 7 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 Buchstabe d werden nach dem Wort ,Versicherungskennzeichens” die Worter
,oder einer glltigen Versicherungsplakette” eingefligt.

b) In Satz 2 werden die Worter ,dieses nicht vor dessen” durch die Worter ,oder einer
Versicherungsplakette diese nicht vor deren” und das Wort ,,darf“ durch das Wort , dlrfen”
ersetzt.

8. § 32 Absatz 1 Satz 1 wird wie folgt gedndert:

a) Im Satzteil vor Nummer 1 werden nach dem Wort ,Erwerbers” die Worter ,,sowie die dem
Kraftfahrt-Bundesamt nach § 26 Absatz 3, auch in Verbindung mit § 29a Absatz 2,
mitzuteilenden Halterdaten” eingefligt.

b) In Nummer 1 Buchstabe e werden nach dem Wort ,Versicherungskennzeichen” die
Worter ,,oder Versicherungsplakette” eingefiigt.



9. In § 39 Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe b zweiter Halbsatz und Absatz 2 Nummer 2
Buchstabe b zweiter Halbsatz werden jeweils nach dem Wort ,Versicherungskennzeichen”
die Worter ,oder Versicherungsplakette” eingefiigt.

10. § 44 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 4 werden nach dem Wort ,Versicherungskennzeichen“ die Worter ,oder
Versicherungsplakette” eingefiigt.

b) In Absatz 5 werden nach dem Wort ,Kennzeichens” die Worter ,,im Sinne der Absatze 1 bis
4, der Versicherungsplakette” eingefligt.

11. § 48 wird wie folgt gedndert:

a) In Nummer 1 Buchstabe c werden die Worter ,,oder § 27 Absatz 7“ durch ein Komma und
die Worter ,,§ 27 Absatz 7 oder § 29a Absatz 3“ ersetzt.

b) In Nummer 6 werden die Worter ,oder § 16 Absatz 2 Satz 6“ durch ein Komma und die
Worter ,,§ 16 Absatz 2 Satz 6 oder § 29a Absatz 2 Nummer 1“ ersetzt.

12. Folgende Anlage 13 wird angefiigt:

»Anlage 13 (zu § 29a Absatz 2 Nummer 3)

Versicherungsplakette fir Elektrokleinstfahrzeuge

1. Schematische Darstellung

Enthélt eine Zeile nur eine oder zwei Ziffern oder einen oder zwei Buchstaben, so sind Zahlen
und Buchstaben in der Mitte der Zeile anzubringen. Der Abstand vom Rand ist entsprechend
zu vergroRern; die Gbrigen Abstande diirfen nur bis zum angegebenen HochstmaR vergroRert
werden.

2. Die Beschriftung erfolgt nach dem Schriftmuster ,Schrift fiir Kfz-Kennzeichen”
(falschungserschwerende Schrift — FE-Schrift). Die Beschriftung muss den Schriftmustern
»Schrift fiir Kfz-Kennzeichen” entsprechen. Die Schriftmuster konnen bei der

Enthélt eine Zeile nur eine oder zwei Ziffern oder einen oder zwei Buchstaben, so sind Zahlen
und Buchstaben in der Mitte der Zeile anzubringen. Der Abstand vom Rand ist entsprechend
zu vergroRern; die Ubrigen Abstande diirfen nur bis zum angegebenen HochstmaR vergroRert
werden.

2. Die Beschriftung erfolgt nach dem Schriftmuster ,Schrift fiir Kfz-Kennzeichen”

(falschungserschwerende Schrift — FE-Schrift). Die Beschriftung muss den Schriftmustern
,Schrift fur Kfz-Kennzeichen” entsprechen. Die Schriftmuster kénnen bei der Bundesanstalt
fiir StraRenwesen, Postfach 10 01 50, 51401 Bergisch Gladbach, bezogen werden.

3. Male der Beschriftung und des Randes

4. Farben

Die Farbtone des Randes und der Beschriftung sind dem Farbregister RAL 840 HR zu
entnehmen, und zwar fiir schwarz RAL 9005, blau RAL 5012 und griin RAL 6010. Der Farbton
des Untergrundes der Plakette ist weild nach DIN 6171 Teil 1: 03.89, Tabelle 3.

5. Ergdanzungsbestimmungen



Das verwendete Material muss eine hinreichende Festigkeit sowie Witterungsbestandigkeit
des Aufklebers gewahrleisten. Die Plakette samt ihrer vollflichigen Verklebung muss so
beschaffen sein, dass diese beim Abziehen reiflt, oder es missen durch Augenschein deutlich
erkennbare Veranderungen des Folienkorpers nach einem Entfernen aufgetreten sein, so
dass dieser nicht wiederverwendbar wird. Das fdlschungserschwerende Merkmal ist in
Gestalt eines transparenten Hologramms, das dauernd fest mit der Folie verbunden ist,
vorzusehen. Das Hologramm ist in Form eines durchgehenden Streifens linksbiindig am
rechten Rand des Kennzeichens transparent auszugestalten. Dieser Streifen ist unterlegt mit
dem hellgrauen Schriftzug ,Elektrokleinstfahrzeug”, der von rechts oben nach rechts unten
verlaufen soll. Zusatzlich muss zwischen den beiden Zeilen der Zahlen-Buchstaben-
Kombination der Versicherungsplakette rechtsbiindig in Form eines transparenten
Hologramms der Schriftzug ,GDV“ gefolgt von der jeweiligen Jahreszahl des

Versicherungsjahres erfolgen.”

Artikel 4

Anderung der BuRgeldkatalog-Verordnung

Die Anlage zur BuRgeldkatalog-Verordnung vom 14. Méarz 2013 (BGBI. | S. 498), die zuletzt
durch Artikel 3 der Verordnung vom 6. Oktober 2017 (BGBI. | S. 3549; 2018 | S. 53) gedndert
worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. Vor der laufenden Nummer 181 wird in der Spalte , Tatbestand“ die Uberschrift ,Rote
Kennzeichen, Kurzzeitkennzeichen” eingefiigt.

2. Die Uberschrift in der Spalte ,Tatbestand” vor der laufenden Nummer 184 und die

laufende Nummer 184 werden wie folgt gefasst:



Technische und Fahrdynamische Anforderungen
Die technischen Anforderungen an das Fahrzeug sind fahrlassig dirftig ausgefallen!

Wenn der Verordnungsgeber schon auf die hohe Expertise der Technischen Dienste zurtickgreift,
sollte sich dies auch in der technischen Qualitat der Produkte niederschlagen.

Beispiel 1:
BREMSEN

Es ist nur eine Bremsverzogerung bei trockener StraRRe (Beton oder Asphalt) vorgeschrieben.

(keine Bremsenprifung bei Nassen, keine Zielbremsungen,

keine Uberpriifung der Griffweiten oder der max. Hebelkraft , keine Uberpriifung der Warmestandfestigkeit)
Dem Technischen Dienst wir auch keine Norm als MaRstab vorgegeben.

Fazit:
Fahrrader und Pedelecs haben einen deutlich hoheren Sicherheitsstandard zu erfillen als Elektrokleinstfahrzeuge.
Es ist zwingend erforderlich, die Bremsenpriifungen z.B. nach DIN EN 15194:2017-12 zu erfillen.

Die Sicherstellung der Bremsleistung in jeder Fahrsituation, ist hoher zu werten als beispielsweise
die Uberpriifung und Kontrolle der max. Antriebsleistung.



Technische und Fahrdynamische Anforderungen

Beispiel 2:
LENKERGRIFFE

Lenkergriffe miissen eine temperaturabhangige Abzieh-Priifung nach DIN 15194 bestehen.

Beispiel 3:
STATISCHE UND DYNAMISCHE FESTIGKEITSPRUFUNGEN

Haltestangen/Lenkstange und Lenker miissen nachweislich vorgegebenen Kraften standhalten.

Mangelnde Rahmensteifigkeit wirkt sich negativ auf die dynamischen Fahreigenschaften aus.
Abprifung des max. zul. Gesamtgewichts...

Beispiel 4:
REIFEN / BERSTDRUCK-PRUFUNG



Versicherungskennzeichen — Anbringungsvorschriften

Anbringung Versicherungsaufkleber nur unterhalb der Riickleuchte sinnvoll moglich.
Entweder Uiber zusatzlichen Plakettentrader oder speziell dafiir verpragten Bereich im Radtrader
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Aus dem Verordnungs-Text kann eine MindestradgroRe von ca. 230mm abgeleitet werden.
,Der Ort und die Art der Anbringung der Versicherungsplakette werden abweichend von § 27 Absatz 3 FZV in § 29a Absatz 2 Nummer 4 FZV geregelt. Durch die
reduzierte GréRe der Versicherungsplakette sowie der Ausfiihrung als Aufkleber wird einer Verletzungsgefahr des Fahrers oder anderer Verkehrsteilnehmer vorgebeugt.
Je nach Ausfiihrung des Elektrokleinstfahrzeugs soll die Moglichkeit bestehen die Kennzeichen auf das hintere Schutzblech oder einer entsprechend dafiir vorgesehenen
Flache direkt auf das Fahrzeug aufzukleben. Entsprechend wurde die Angabe des untersten Randes der Versicherungsplakette auf minimal 100 mm iiber der Fahrbahn
liegend gesetzt. Eine nach oben herausragende Flache soll hiermit moglichst vermieden werden. Ebenso erlaubt wird zur Anbringung der Versicherungsplakette auf
dem Schutzblech eine minimale Kriimmung. Die Angabe der maximal zuldssigen Krimmungsradien seitlich (48 - 50 mm) und in der Hochachse (130 — 140 mm) erfolgt,
um eine mogliche Beeintrachtigung der Lesbarkeit auf ein Minimum zu begrenzen. Zur Vermeidung einer Faltenbildung bei Anbringung der Klebeplakette soll nur einer
der beiden Kriimmungsradien erlaubt sein. Die Anbringung der Versicherungsplakette kann unter der Schlussleuchte erfolgen. Aufgrund der reduzierten
Geschwindigkeit von Elektrokleinstfahrzeugen sowie der Leistungsbegrenzung im Vergleich mit anderen Fahrzeugen wird es als vertretbar erachtet, dass
Versicherungsplaketten hinter dem Fahrzeug auf eine Entfernung von mindestens 8 m in der Langsachse lesbar sein missen.”




»25km/h mit Helm ist sicherer als 20km/h ohne!“
Differenzgeschwindigkeit zum angrenzenden Verkehr

- primar ist diesbezliglich der Radverkehr zu betrachten,

- - strittig ist ob man dabei die
Durchschnittsgeschwindigkeiten von Fahrrader oder jene
Mit guten Argumenten diskutiert man seit von Pedelecs(25) berlicksichtigen sollte.
Jahrzehnten Uber eine Helmpflicht, - und
kommt lGber eine Empfehlung nicht hinweg! Bei fehlenden Radwegen (innerdortlich, 30er-Zonen) ist der
Relativgeschwindigkeit zum motorisierten
Eine Helmpflicht mit einer bbH von 25 km/h Kraftfahrzeugverkehr im Verordnungsentwurf jedoch zu
zu verknupfen, ware ein guter Anreiz die wenig beachtet worden.
Sicherheit im Strallenverkehr zu erhéhen.
auf dem Radweg - einen Fahrradhelm
Bergab werden héhere Barcelona -
Klasse B Fahrzeuge
Geschwindigkeiten erreicht als die max. Linge 1,9m
ausgewiesene bbH auf dem Typenschild. bis zu 50 kg
Dabei stehen schnell mal 30-40km/h auf vmax 30km/h “ y
dem Tacho. In Barcelona diirfen 30er-Zonen mit Elektrokleinstfahrzeugen '
befahren werden, aber nur unter der Voraussetzung, dass sie : 2 ;X

schneller als 20km/h fahren kénnen miissen.



