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Sehr geehrte
sehr geehrte

wir bedanken uns fiir die Zusendung der Verbandeanhérung zu o.g. Gesetzesvorhaben. Der VdTUV
setzt sich fir eine sichere, umweltfreundliche und barrierefreie Personenbeférderung auf Basis
moderner digitaler Technologien ein, die flir alle Marktteilnehmer:innen im Sinne eines level playing
field gleiche und diskriminierungsfreie Marktzugdnge gewdhrleisten sollen.

Der VdTUV begriiBt diese Gesetzesinitiative und mdchte Ihnen zunéchst nachfolgend allgemeine
Hinweise zu dem Gesetzesentwurf empfehlen:

1. Gleiche Voraussetzungen fiir alle Marktteilnehmer:innen

Sowohl fiir etablierte als auch neue Marktteilnehmer:innen (Bedarfsgerechte Linienverkehre)
muissen die gleichen Rahmenbedingungen gelten, um eine sichere, umweltgerechte und
barrierefreie Personenbefdrderung im digitalen Zeitalter zu gewadhrleisten. Dies bedeutet, dass die
bewdhrten technischen Anforderungen der periodisch technischen Uberwachung sowie die
Ausstattungsvorschriften fir Fahrzeuge gemdB der Verordnung Uber den Betrieb von
Kraftfahrunternehmenim Personenverkehr (BOKraft) fliralle Fahrzeuge, die unter die Regelung des
zu modernisierenden Personenbefdrderungsgesetzes (PBefG) fallen, Anwendung finden.

Dies gilt auch fir die Voraussetzungen, um als Unternehmer:iinnen im Bereich der
Personenbefdrderung (inkl. der nun neue reqgulierten bedarfsgerechte Linienverkehre) tdtig zu
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werden. Die derzeit flir Unternehmer:innen nachzuweisende IHK-Sachkundepriifung ist den neuen
Marktanforderungen anzupassen, um z. B. flir groBe Unternehmen bis hin zu 1-Personenbetrieben
und einzelnen Fahrer:innen in gestuften Modulen die Berufszugangs- und Weiterbildungsregeln zu
schaffen. Fir alle Unternehmer ist dabei sicher zu stellen, dass u.a. der Kenntnisnachweis liber die
Rahmenbedingungen des Personenbefdrderungsrechts, des Verkehrsrechts, des Steuerrechts bis
hin zum Hygienenachweis (gestuft und in Anlehnung an die IHK Sachkundepriifung) erbracht und
danach regelmadBig tberpriift wird.

Zur Schaffung von Sicherheit und Transparenz sind alle Fahrzeuge, die unter das PBefG mit den
mitgeltenden Verordnungen fallen, fiir Nutzer:innen von auBen sichtbar zu kennzeichnen, um die
jeweilige Einsatzart des Fahrzeuges kenntlich zu machen. Die zurzeit nur fiir KOM geltende
Unternehmensdatei ist ggfs. um alle Fahrzeuge, die unter das PBefG fallen, zu erweitern, um die
Requlierung und Uberwachung der Vorschriften zur Personenbeférderung (einjahrige HU-Frist,
Qualifikationsnachweise etc.) kontrollieren zu kénnen.

Vor diesem Hintergrund halten wir es aus Griinden der Gleichbehandlung und der europdischen
Wettbewerbsregularien auch fir die nun neu geregelten bedarfsgerechten Linienverkehre mit
Fahrzeugen bis 8 Fahrgastsitzpldtzen gleiche Marktzugangsbedingungen sowie Zulassungs- und
Priifungsstandards zu schaffen.

2. Hohes und einheitliches Qualifizierungsniveau fiir Unternehmen und Fahrer:innen

Unabhdngig davon, ob die Beférderung in einem PKW oder in einem KOM erfolgt, miissen sich die
Fahrgdste bei der gewerblichen Personenbeférderung darauf verlassen kdnnen, dass die
Anforderungen an das Unternehmen und die von ihm eingesetzten Fahreriinnen sicher und
qualitativ vergleichbar sind. Vor diesem Hintergrund sollte das mit der VO (EG) Nr. 1071/2009
geschaffene Qualitdtsniveau fiir Fahreriinnen und Unternehmer:innen unabhdngig von der
Fahrzeugart in das neue Personenbeférderungsgesetz tibernommen werden. Zur Sicherstellung
des Qualitdtsniveaus sollten die in vorgenannter EU-Verordnung geschaffenen Kontroll- und
Sanktionsmdoglichkeiten (Artikel 6 und 14) ebenfalls in das neue PBefG libernommen werden.

Zur Schaffung eines einheitlichen Ausbildungs- und Qualifizierungsniveaus fir Fahrer:innen, ist es
erforderlich die im derzeitigen PBefG in § 57 Absatz 1, Nr. 3 genannte Ermdchtigung zur
~Anforderung an die Befdhigung, die Eignung und das Verhalten der Betriebsbediensteten” durch
die jetzt anstehende Novellierung zu erlassen.
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3. Verzicht der Riickkehrpflicht fiir Mietwagen

Der VdTUV lehnt die im Gesetzentwurf beibehaltene Riickkehrpflicht fiir Mietwagen ab, da unserer
Auffassung nach alle Marktteilnehmer:iinnen die gleichen Voraussetzungen flr die
Personenbeférderung haben sollten. Zudem regen wir an, die vorgesehene Ubermittiung von
Standortdaten hinsichtlich ihrer Vereinbarkeit mit dem geltenden Datenschutzrecht nochmals
priifen zu lassen. Aus unserer Sicht miissen MaBnahmen ergriffen werden, dass die Ubermittlung
nicht einen Eingriff in das Personlichkeitsrecht des Fahrers darstellt.

Aus Umwelt- und Klimaschutzgriinden sowie dem Gleichbehandlungsgrundsatz ist es nicht
zeitgemdB, dass Mietwagen mit Fahrer:innen nach jedem Auftrag zu ihrer Betriebsstdtte leer
zuriickkehren miissen. Die durch die Riickkehrpflicht verursachten, unnotigen Leerfahrten schaden
der Umwelt, indem sie vermeidbare Abgas- und Gerduschemissionen verursachen. Zudem wird der
Einsatz von batterieelektrisch betriebenen Fahrzeugen mit entsprechend limitierter Reichweite
erschwert.

4. Entfall der Freistellungsverordnung

Die Freistellungsverordnung schrankt den Anspruch bestimmter Personengruppen auf eine sichere
Personenbeférderung in erheblichem MaBe ein. So ist es nicht nachvollziehbar, dass gerade
Unternehmen, die eine gewerbliche Personenbefdrderung durchfiihren, bei der Befdérderung
besonders schutzbediirftiger Personen keine Erlaubnis nach §13 PBefG (Eignungsnachweis)
bendtigen. Damit werden die geforderten Eigenschaften wie Sicherheit, Leistungsfdhigkeit,
Zuverldssigkeit und fachliche Eignung bei diesen Unternehmen und Fahrer:innen auch nicht geprtift.

Auch der durch die Freistellungsverordnung ermdglichte Entfall des Nachweises der Fahrerlaubnis
zur Fahrgastbefdérderung (P-Schein gem. §48 FeV) sowie der Bestimmungen der BOKraft bei fiir
Befdrderungen mit PKW bis maximal 5 Personen einschlieBlich Fahrer:innen ist bei der Befassung
mit dem Personenbeftérderungsgesetz und unter dem Gleichbehandlungsgrundsatz neu zu regeln.
Aus Sicht des VdTUV sollten die unter die Freistellungsverordnung fallenden Verkehre wie die
Schiiler- und Krankenbefdrderung in den Geltungsbereich des PBefG aufgenommen werden. Die
Freistellungsverordnung wdre danach obsolet.

5. Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft) nicht mehr
zeitgemaRB

Die BOKraft ist, wie in Artikel 5 vorgesehen, zusammen mit dem Personenbefdrderungsgesetz zu
dberarbeiten, um neuen Mobilitatsformen und digitalen Geschaftsmodellen den Marktzugang zu
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gleichen, sicheren und fairen Bedingungen zu ermdglichen. Derzeit kann aufgrund eines fehlenden
Zeichens oder der nicht geregelten Mitfihrungspflicht des Priifberichtes weder bei
Unterwegskontrollen noch bei der Hauptuntersuchung nachvollzogen werden, ob die BO-Kraft
durchgefiihrt wurde. Des Weiteren bedarf es ebenfalls einer klaren Regelung hinsichtlich des
befdhigten Personenkreises, der eine Priifung nach BOKraft durchfiihren darf.

Soisteserforderlich, dass die BOKraftin Analogie zur StVZ0 eine Mdngelklassifizierung bezogen auf
die jeweilige Einsatzart erhdlt. Des Weiteren sollen Priifpunkte eingefiihrt werden, die keine
Analogie zur StVZO haben, aber fir den Erhalt der Sicherheit in der gewerblichen
Personenbeférderung wichtig sind (Ausgestaltung der Sitzpldtze, Barrierefreiheit,
Navigationsgerdt - Datenschutz etc.). Die entsprechende Aktualisierung der BOKraft zieht
entsprechend notwendige Anpassungen der Anlage Vllla der StVZO sowie der FZV, die im
vorliegenden Gesetzesentwurf nicht berlicksichtigt wurden, nach sich. Entsprechende
Formulierungsvorschldage haben wirim anhdngenden Dreispaltendokument beigefiigt.

6. Austausch von Mobilitdtsdaten

Geeignete Anreize und Mechanismen zur Stdrkung des Vertrauens in den freiwilligen
Datenaustausch sind von zentraler Bedeutung. Es sollte ein geeigneter Rechtsrahmen geschaffen
werden, um beispielsweise einen fairen Zugang zu Fahrzeugdaten zu gewdhrleisten und
gleichzeitig die Cybersicherheit, den Schutz personenbezogener Daten und die Achtung des
geistigen Eigentums zu gewadhrleisten. Wir unterstlitzen daher insbesondere die laufenden
Aktivitaten der Bundesregierung zur Schaffung eines ,Datenraums Mobilitdat” sowie vergleichbarer
europdischer Initiativen. Das Personenbefdrderungsgesetz sollte diesen Aktivitdten grundsatzlich
nicht vorweggreifen.

Anstelle eines gesetzlichen Zwanges zum Datenteilen sollten freiwillige Ansdtze, wie sie im
“Datenraum Mobilitét” vom BMVI angestrebt werden, gefdrdert werden. Nur wenn alle Seiten
profitieren, wird es auch mehr Kooperationen zwischen privaten und 6ffentlichen Unternehmen
geben.

Der VdTUV empfiehlt zum Austausch der nach §3a bereitzustellenden Mobilitdtsdaten ein
sogenanntes Trust Center als nationale Datenaustauschplattform. Ein TrustCenter erhdlt flr diese
Aufgabe eine staatliche Lizenz (Beleihung), die beispielweise den Zugriff auf Mobilitdtsdaten fur
berechtigte Stellen kontrolliert. Der TrustCenter schafft somit einen Mechanismusinsbesondere mit
Blick auf ein notwendigen Consent-Management fiir die Weiterverwendung bestimmter Kategorien
geschuitzter Daten, die der Achtung der Rechte anderer unterliegen (insbesondere aus Griinden des
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Schutzes personenbezogener Daten, aber auch des Schutzes der Rechte des geistigen Eigentums
und des Geschdftsgeheimnisses).

Konkrete Hinweise, Formulierungs- und Anderungsvorschldge haben wir in der als Anlage
beigefiigten Synopse in der rechten Spalte festgehalten und wiirden uns Uber die Berlicksichtigung
dieser Punkte sehr freuen

Gerne stellen wir die Expertise unserer Mitglieder zur Verfligung, um insbesondere die aus unserer
Sicht wichtigen Anpassungen der BOKraft, der Anlage Vllla StVZO sowie der FZV mit unseren
Praxiserfahrungen zu untermauern.

Fur RUckfragen stehen wir gerne zur Verfligung

Mit freundlichen GriiBen

Anlage:
Anlage VdTUV Kommentierungstabelle PBefG_04 12 2020.docx
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) Artikel 1
Anderung des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG)

Stand: 04.12.2020

Geltende Fassung (Auszug)

Anderungen im Referentenentwurf

Stellungnahme VdTUV

Personenbeférderungsgesetz in der Fassung der Be-

kanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1690),

das zuletzt durch Artikel 329 der Verordnung vom 19.
Juni 2020 (BGBLI. | S. 1328) geandert worden ist.

l. Allgemeine Vorschriften

§ 1 Sachlicher Geltungsbereich

(1) Den Vorschriften dieses Gesetzes unterliegt die ent-
geltliche oder geschaftsmalige Beforderung von Perso-
nen mit Straenbahnen, mit Oberleitungsomnibussen
(Obussen) und mit Kraftfahrzeugen. Als Entgelt sind auch
wirtschaftliche Vorteile anzusehen, die mittelbar fir die
Wirtschaftlichkeit einer auf diese Weise geférderten Er-
werbstatigkeit erstrebt werden.

(1) Den Vorschriften dieses Gesetzes unterliegt die entgelt-
liche oder geschaftsmaRige Beforderung von Personen mit
StraRenbahnen, mit Oberleitungsomnibussen (Obussen)
und mit Kraftfahrzeugen_oder deren Vermittlung. Als Entgelt
sind auch wirtschaftliche Vorteile anzusehen, die mittelbar
fur die Wirtschaftlichkeit einer auf diese Weise geférderten
Erwerbstatigkeit erstrebt werden.

Zur Verbesserung der Sicherheit und unter dem
Gleichbehandlungsgrundsatz empfehlen wir die In-
halte der Freistellungsverordnung in den Geltungs-
bereich des PBefG aufzunehmen.

Begriindung:

Die Freistellungsverordnung schrénkt den Anspruch
bestimmter Personengruppen auf eine sichere Per-
sonenbefdrderung in erheblichem Mafe ein. So ist
es nicht nachvollziehbar, dass gerade Unterneh-
men, die eine gewerbliche Personenbeforderung
durchfithren, bei der Beférderung besonders
schutzbediirftiger Personen keine Erlaubnis nach
§13 PBefG (Eignungsnachweis) bendtigen. Damit
werden die geforderten Eigenschaften wie Sicher-
heit, Leistungsfahigkeit, Zuverlassigkeit und fachli-
che Eignung bei diesen Unternehmen und Fah-
rer:innen auch nicht geprift.

Auch der durch die Freistellungsverordnung ermdg-
lichte Entfall des Nachweises der Fahrerlaubnis zur
Fahrgastbeforderung (P-Schein gem. §48 FeV) so-
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wie der Bestimmungen der BOKraft bei flir Beforde-
rungen mit PKW bis max. 5 Personen einschl. Fah-
rer:innen ist bei der Befassung mit dem Personen-
beforderungsgesetz und unter dem Gleichbehand-
lungsgrundsatz neu zu regeln.

(1a) Eine entgeltliche oder geschaftsmaRige Beforderung
von Personen im Sinne des Absatz 1 liegt auch vor, wenn
ein Vermittlungsdienst die Vermittiung und Durchfilhrung
der Beforderung organisatorisch und vertraglich verantwort-
lich kontrolliert.

(2) Diesem Gesetz unterliegen nicht Beférderungen

1. mit Personenkraftwagen, wenn diese unentgeltlich sind
oder das Gesamtentgelt die Betriebskosten der Fahrt nicht
Ubersteigt;

2. mit Krankenkraftwagen, wenn damit kranke, verletzte o-
der sonstige hilfsbedirftige Personen beférdert werden,
die wahrend der Fahrt einer medizinisch fachlichen Be-
treuung oder der besonderen Einrichtung des Kranken-
kraftwagens bedtrfen oder bei denen solches auf Grund
ihres Zustandes zu erwarten ist.

Satz 1 Nummer 1 gilt auch, wenn die Beférderungen ge-
schaftsmafig sind.

(2) Diesem Gesetz unterliegen nicht Beforderungen

1. mit Personenkraftwagen, wenn diese unentgeltlich sind
oder das Gesamtentgelt den in § 5 Absatz 2 Satz 1 Bundes-
reisekostengesetz genannten Betrag je Kilometer zuriickge-
legter Strecke nicht tbersteigt;

2. mit Krankenkraftwagen, wenn damit kranke, verletzte o-
der sonstige hilfsbedirftige Personen beférdert werden, die
wahrend der Fahrt einer medizinisch fachlichen Betreuung
oder der besonderen Einrichtung des Krankenkraftwagens
bediirfen oder bei denen solches auf Grund ihres Zustan-
des zu erwarten ist.

Satz 1 Nummer 1 gilt auch, wenn die Beférderungen ge-
schaftsmaRig sind.

§ 1a Umweltvertréglichkeit

Bei Anwendung dieses Gesetzes ist das Ziel der Umwelt-
vertraglichkeit zu beriicksichtigen.

Seitens VdTUV wird diese Erweiterung grundsétz-
lich begriRt. Wir regen an, dass zunachst eine Defi-
nition des Begriffes Umweltvertraglichkeit im Kon-
text dieses Gesetzes zu finden ist. Evtl. kdnnte hier
z.B. die Einfiihrung einer Quote flr emissionsarme/-
freie Fahrzeuge flir den Genehmigungsinhaber
sein.
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§ 2 Genehmigungspflicht

(1) Wer im Sinne des § 1 Abs. 1

1. mit Straenbahnen,

2. mit Obussen,

3. mit Kraftfahrzeugen im Linienverkehr (§§ 42 und 43) o-
der

4. mit Kraftfahrzeugen im Gelegenheitsverkehr (§ 46)
Personen befordert, muf im Besitz einer Genehmigung
sein. Erist Unternehmer im Sinne dieses Gesetzes.

(1) Wer im Sinne des § 1 Abs. 1

1. mit StraRenbahnen,

2. mit Obussen,

3. mit Kraftfahrzeugen im Linienverkehr (§§ 42, 43 und 44)
oder

4. mit Kraftfahrzeugen im Gelegenheitsverkehr (§ 46)

5. mit Kraftfahrzeugen Schiiler sowie mobilitatseinge-
schrankte Personen (vormals FreistellungsVO)

Personen befordert, muf im Besitz einer Genehmigung
sein. Erist Unternehmer im Sinne dieses Gesetzes.

Mit Erganzung der Ziffer 5 sollten zur Verbesserung
der Sicherheit und unter dem Gleichbehandlungs-
grundsatz die Inhalte der Freistellungsverordnung in
den Geltungsbereich des PBefG aufgenommen
werden und unter §2 auch der entsprechenden Ge-
nehmigungspflicht unterliegen.

(1a) Wer als Nachunternehmer im Auftrag des Unterneh-
mers eine entgeltliche Beforderung von Personen mit
Kraftomnibussen durchfiihrt, muss eine Genehmigung nach
diesem Gesetz besitzen, die die eingesetzten Fahrzeuge
umfasst. Dies gilt nicht, wenn die Voraussetzungen nach
Artikel 1 Absatz 4 Buchstabe b oder ¢ der Verordnung (EG)
Nr. 1071/2009 des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes vom 21. Oktober 2009 zur Festlegung gemeinsamer Re-
geln fiir die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunter-
nehmers und zur Aufhebung der Richtlinie 96/26/EG des
Rates (ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 51) erfiillt sind oder
der Nachunternehmer ausschlieRlich innerstaatliche Befor-
derungen im Sinne des Artikels 1 Absatz 5 der Verordnung
(EG) Nr. 1071/2009 durchfiihrt.

§ 3a Bereitstellung von Mobilitdtsdaten

Der Unternehmer und der Vermittler sind verpflichtet, die in
der Anlage der Verordnung lber die Bereitstellung von Mo-
bilitatsdaten aufgefiihrten wesentlichen statischen und dy-
namischen Daten zu seiner Dienstleistung, die fiir

a) die Erbringung bedarfsgesteuerter Mobilitatsdienstleis-
tungen,

Der VdTUV empfiehlt zum Austausch der bereitzu-
stellenden Mobilitatsdaten ein sogenanntes Trust
Center als nationale Datenaustauschplattform. Ein
TrustCenter erhalt fir diese Aufgabe eine staatliche
Lizenz (Beleihung), die beispielweise den Zugriff auf
Mobilitatsdaten fiir berechtigte Stellen kontrolliert.
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b) die Bereitstellung multimodaler Reiseinformations-
dienste,

c) die Verkehrslenkung sowie

d) den Klimaschutz wesentlich sind,

standardisiert offentlich und maschinenlesbar liber einen

nationalen Zugangspunkt bereitzustellen.

Unter Einbindung eines hoheitlich beliehenen Trust-
Centers wirde sich der Datenzugriff wie folgt ge-
stalten:

Bei Abfrage spezifischer OBD-Datenpunkte aus
dem Fahrzeug werden diese hochsicher via Mobil-
funk Uber ein Server-Backend an eine standardi-
sierte virtuelle Schnittstelle Gbertragen. Dabei be-
deutet ,hochsicher®, dass Security-Anforderungen
im Fahrzeug ebenfalls durch entsprechende Zertifi-
zierungen bertcksichtigt und unabhangig bewertet
werden mussen. Eine Verarbeitung bzw. Einfluss-
nahme auf die Daten im Backend wird gesetzlich
und technisch ausgeschlossen und findet explizit
nicht statt. Es wird lediglich die jeweilige Cloud-Inf-
rastruktur genutzt, wobei die Mobilitatsdaten vom
Fahrzeug bis zur Schnittstelle Ende-zu-Ende gesi-
chert sind.

An einer Schnittstelle am Backend erfolgt die Da-
tenbereitstellung in einem einheitlichen Standard,
der sowohl das Protokoll- als auch das Datenformat
definiert. Die Authentifizierung/Identifikation von
Teilnehmern einer Transaktion und Autorisierung
des Zugriffs durch das TrustCenter sind dabei unab-
hangig von der Bereitstellung der Daten Uber die
Cloud-Infrastruktur. Im TrustCenter selbst werden
keine Nutzdaten gespeichert und verarbeitet. Dabei
Ubernimmt das TrustCenter eine Administratorfunk-
tion fiir die Verwaltung des Zugangs fiir berechtigte
Dritte zu einer standardisierten Schnittstelle im Ba-
ckend. Das von einer hoheitlich beliehenen Stelle
betriebene TrustCenter kontrolliert dabei den Zugriff
(Identifikation/Autorisierung) fiir die am Prozess be-
teiligten Stakeholder.
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§ 8 Forderung der Verkehrsbedienung und Ausgleich
der Verkehrsinteressen im offentlichen Personennah-
verkehr

(3) Fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung
der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im éffentlichen
Personennahverkehr sind die von den Léndern benannten
Behorden (Aufgabentrager) zustandig. Der Aufgabentra-
ger definiert dazu die Anforderungen an Umfang und Qua-
litat des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat sowie
die Vorgaben fiir die verkehrsmittellibergreifende Integra-
tion der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahver-
kehrsplan. Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ih-
rer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen
mit dem Ziel zu berlcksichtigen, fir die Nutzung des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022
eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz
3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im
Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeitliche Vorga-
ben und erforderliche Malinahmen getroffen. Bei der Auf-
stellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Un-
ternehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit sensorisch ein-
geschrankte Fahrgéste und Fahrgastverbande anzuhdren.
lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei
zu beriicksichtigen. Der Nahverkehrsplan bildet den Rah-
men fir die Entwicklung des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs. Die Lander kdnnen weitere Einzelheiten Gber die
Aufstellung und den Inhalt der Nahverkehrspléne regeln.

(3) Fur die Sicherstellung einer ausreichenden und umwelt-
vertraglichen Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleis-
tungen im oOffentlichen Personennahverkehr sind die von
den Landern benannten Behorden (Aufgabentrager) zustan-
dig. Der Aufgabentrager definiert dazu die Anforderungen
an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes, dessen
Umweltqualitat sowie die Vorgaben fiir die verkehrsmittel-
Ubergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Re-
gel in einem Nahverkehrsplan. Der Nahverkehrsplan hat die
Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrank-
ten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fiir die Nut-
zung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Ja-
nuar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.
Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nah-
verkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet
werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeitli-
che Vorgaben und erforderliche MaBnahmen getroffen. Bei
der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhande-
nen Unternehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit sensorisch
eingeschrankte Fahrgéste und Fahrgastverbande anzuhé-
ren. lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungs-
frei zu bericksichtigen. Der Nahverkehrsplan bildet den
Rahmen flir die Entwicklung des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs. Die Lander konnen weitere Einzelheiten Uber die
Aufstellung und den Inhalt der Nahverkehrspléne regeln.

(3a) Die Genehmigungsbehdrde wirkt im Rahmen ihrer

Befugnisse nach diesem Gesetz und unter Beachtung des
Interesses an einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung an
der Erfilllung der dem Aufgabentrdger nach Absatz 3 Satz

(3a) Die Genehmigungsbehdrde wirkt im Rahmen ihrer Be-
fugnisse nach diesem Gesetz und unter Beachtung des In-
teresses an einer wirtschaftlichen und umweltvertraglichen
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1 obliegenden Aufgabe mit. Sie hat hierbei einen Nahver-
kehrsplan zu berticksichtigen, der unter den Vorausset-
zungen des Absatzes 3 Satz 6 zustande gekommen ist
und vorhandene Verkehrsstrukturen beachtet.

Verkehrsgestaltung an der Erfiillung der dem Aufgabentra-
ger nach Absatz 3 Satz 1 obliegenden Aufgabe mit. Sie hat
hierbei einen Nahverkehrsplan zu beriicksichtigen, der un-

ter den Voraussetzungen des Absatzes 3 Satz 6 zustande

gekommen ist und vorhandene Verkehrsstrukturen beach-

tet.

§ 8b Wettbewerbliches Vergabeverfahren

(6) Das Vergabeverfahren ist vom Beginn fortlaufend zu
dokumentieren. Alle wesentlichen Entscheidungen sind zu
begriinden.

(6) Das Vergabeverfahren ist von Beginn_an fortlaufend zu
dokumentieren. Alle wesentlichen Entscheidungen sind zu
begriinden.

Il. Genehmigung

§ 9 Umfang der Genehmigung

(1) Die Genehmigung wird erteilt

1. bei einem Verkehr mit Strallenbahnen flir den Bau, den
Betrieb und die Linienfiihrung,

2. bei einem Verkehr mit Obussen fiir den Bau, den Be-
trieb und die Linienfiihrung,

3. bei einem Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen fiir die Ein-
richtung, die Linienflhrung und den Betrieb,

4. bei einem Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen flir
den Betrieb,

5. bei einem Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwa-
gen fir die Form des Gelegenheitsverkehrs und den
Betrieb mit bestimmten Kraftfahrzeugen unter Angabe ih-
rer amtlichen Kennzeichen.

(1) Die Genehmigung wird erteilt

1. bei einem Verkehr mit Strakenbahnen fiir den Bau, den
Betrieb und die Linienfiihrung,

2. bei einem Verkehr mit Obussen fiir den Bau, den Betrieb
und die Linienflhrung,

3. bei einem Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen fir die Ein-
richtung, die Linienfuhrung und den Betrieb,

3a. bei einem Linienbedarfsverkehr mit Kraftfahrzeugen ab-
weichend von Nummer 3 fir die Einrichtung, das Gebiet, in
dem der Verkehr durchgefiihrt wird, und den Betrieb,

4. bei einem Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen fir
den Betrieb,

5. bei einem Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen
fir die Form des Gelegenheitsverkehrs und den

Betrieb mit bestimmten Kraftfahrzeugen unter Angabe ihrer
amtlichen Kennzeichen, und erganzend bei einem gebiin-
delten Bedarfsverkehr fiir das Gebiet, in dem der Verkehr
durchgeflhrt wird.
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§ 11 Genehmigungsbehérden

(3) Soll ein StraRenbahn-, Obusverkehr oder ein Linien-
verkehr mit Kraftfahrzeugen in den Bezirken mehrerer Ge-
nehmigungsbehdrden desselben Landes betrieben wer-
den, so ist die Genehmigungsbehdérde zusténdig, in deren
Bezirk die Linie ihren Ausgangspunkt hat. Bestehen Zwei-
fel liber die Zustandigkeit, so wird die zustandige Geneh-
migungsbehdrde von der von der Landesregierung be-
stimmten Behdrde benannt. Die zustandige Genehmi-
gungsbehdrde trifft ihre Entscheidung im Einvernehmen
mit den an der Linienfihrung beteiligten Genehmigungs-
behdrden; Genehmigungsbehdrden, deren Bezirke im
Transit durchfahren werden, sind nicht zu beteiligen.
Kommt ein Einvernehmen nicht zustande, so entscheidet
die von der Landesregierung bestimmte Behérde.

(3) Soll ein StraRenbahn-, Obusverkehr oder ein Linienver-
kehr mit Kraftfahrzeugen in den Bezirken mehrerer Geneh-
migungsbehdérden desselben Landes betrieben werden, so
ist die Genehmigungsbehdrde zustandig, in deren Bezirk
die Linie ihren Ausgangspunkt hat. Wird eine Genehmigung
gemaR § 9 Absatz 2 fiir mehrere Linien gebiindelt erteilt, ist
die Genehmigungsbehdrde zustandig, in deren Bezirk die
Mehrzahl der Linien betrieben werden soll. Bestehen Zwei-
fel Uber die Zustandigkeit, so wird die zustandige Genehmi-
gungsbehdrde von der von der Landesregierung bestimm-
ten Behdrde benannt. Die zustandige Genehmigungsbe-
horde trifft inre Entscheidung im Einvernehmen mit den an
der Linienfiihrung beteiligten Genehmigungsbehérden; Ge-
nehmigungsbehdrden, deren Bezirke im Transit durchfah-
ren werden, sind nicht zu beteiligen. Kommt ein Einverneh-
men nicht zustande, so entscheidet die von der Landesre-
gierung bestimmte Behorde.

(4) Soll ein StraRenbahn-, Obusverkehr oder Linienver-
kehr mit Kraftfahrzeugen in mehreren Landern betrieben
werden, so ist Absatz 3 Satz 1 und 3 entsprechend anzu-
wenden. Bestehen zwischen den beteiligten Landern
Zweifel Uber die Zustandigkeit und kommt eine Einigung
der obersten Landesverkehrs-behdrden dariber nicht zu-
stande, so entscheidet auf Antrag einer beteiligten obers-
ten Landesverkehrsbehdrde das Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur. Das gleiche gilt, wenn
uber die Entscheidung eines Genehmigungsantrags zwi-
schen den Genehmigungsbehdrden der beteiligten Lander
ein Einvernehmen nicht hergestellt und auch ein Einver-
nehmen zwischen den obersten Landesverkehrsbehdrden
dariber nicht erzielt werden kann.

(4) Soll ein StraBenbahn-, Obusverkehr oder Linienverkehr
mit Kraftfahrzeugen in mehreren Landern betrieben werden,
so ist Absatz 3 Satz 1, 2 und 4 entsprechend anzuwenden.
Bestehen zwischen den beteiligten Landern Zweifel iber
die Zustandigkeit und kommt eine Einigung der obersten
Landesverkehrs-behorden dartiber nicht zustande, so ent-
scheidet auf Antrag einer beteiligten obersten Landesver-
kehrsbehoérde das Bundesministerium flr Verkehr und digi-
tale Infrastruktur. Das gleiche gilt, wenn Uiber die Entschei-
dung eines Genehmigungsantrags zwischen den Genehmi-
gungsbehdrden der beteiligten Lander ein Einvernehmen
nicht hergestellt und auch ein Einvernehmen zwischen den
obersten Landesverkehrsbehdrden dariber nicht erzielt
werden kann.
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§ 12 Antragstellung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung soll enthal-
ten

1.in allen Féllen

a) Namen sowie Wohn- und Betriebssitz des Antragstel-
lers, bei natirlichen Personen auRerdem Geburtstag und
Geburtsort,

b) Angaben darliber, ob der Antragsteller bereits eine Ge-
nehmigung fur eine Verkehrsart besitzt oder besessen
hat,

c) eine Darstellung der MaBnahmen zur Erreichung der
moglichst weitreichenden barrierefreien Nutzung des be-
antragten Verkehrs entsprechend den Aussagen im Nah-
verkehrsplan (§ 8 Abs. 3 Satz 3),

d) Beginn und Ende der beantragten Geltungsdauer,

e) gegebenenfalls den Nachweis iber einen éffentlichen
Dienstleistungsauftrag im Sinne von Artikel 3 Absatz 1 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007;

2. bei einem StralRenbahn- oder Obusverkehr

a) eine Ubersichtskarte, in der die beantragte Strecke mit
Haltestellen und alle in dem Verkehrsgebiet bereits vor-
handenen Schienenbahnen, Obuslinien, Kraftfahrzeugli-
nien und Schiffahrtslinien, letztere soweit sie dem Berufs-
verkehr dienen, eingezeichnet sind,

b) Beférderungsentgelte und Fahrplan,

c) auf Verlangen der Genehmigungsbehérde einen Bau-
plan mit Kostenanschlag sowie Beschreibung der Anlage,
Angaben (ber die hdchste und tiefste Lage des Fahr-
drahts, Langs- und Querschnitte sowie Plane fiir notwen-
dige Anderungen an éffentlichen StraRen, Beschreibung
der Fahrzeuge einschlieRlich der Schaltplédne und der Be-
triebsweise;

3. bei einem Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung soll enthal-
ten

1. in allen Féllen

a) Namen sowie Wohn- und Betriebssitz des Antragstellers,
bei natlirlichen Personen auBerdem Geburtstag und Ge-
burtsort,

b) Angaben dartiber, ob der Antragsteller bereits eine Ge-
nehmigung fiir eine Verkehrsart besitzt oder besessen hat,
c) eine Darstellung der MaBnahmen zur Erreichung des
Ziels der vollstandigen Barrierefreiheit des beantragten Ver-
kehrs entsprechend den Aussagen im Nahverkehrsplan (§ 8
Abs. 3 Satz 3),

d) Beginn und Ende der beantragten Geltungsdauer,

e) gegebenenfalls den Nachweis Gber einen 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag im Sinne von Artikel 3 Absatz 1 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007;

2. bei einem Strallenbahn- oder Obusverkehr

a) eine Ubersichtskarte, in der die beantragte Strecke mit
Haltestellen und alle in dem Verkehrsgebiet bereits vorhan-
denen Schienenbahnen, Obuslinien, Kraftfahrzeuglinien
und Schiffahrtslinien, letztere soweit sie dem Berufsverkehr
dienen, eingezeichnet sind,

b) Beforderungsentgelte und Fahrplan,

c) auf Verlangen der Genehmigungsbehdérde einen Bauplan
mit Kostenanschlag sowie Beschreibung der Anlage, Anga-
ben Uber die hochste und tiefste Lage des Fahrdrahts,
Langs- und Querschnitte sowie Plane fir notwendige Ande-
rungen an offentlichen StralRen, Beschreibung der Fahr-
zeuge einschlieBlich der Schaltplane und der Betriebs-
weise;

3. bei einem Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen

a) eine Ubersichtskarte in der unter Nummer 2 Buchstabe a
beschriebenen Form,
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a) eine Ubersichtskarte in der unter Nummer 2 Buchstabe
a beschriebenen Form,

b) die Lange der Linie, bei Unterwegsbedienung auch der
Teilstrecken, in Kilometern,

¢) Angaben (iber die Zahl, die Art und das Fassungsver-
mdgen (Sitz- und Stehplatze) der zu verwendenden Fahr-
zeuge,

d) Beférderungsentgelte und Fahrplan;

4. bei einem Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen

a) Verkehrsform des Gelegenheitsverkehrs (§ 46),

b) Angaben Uber die Zahl, die Art und das Fassungsver-
mogen (Sitzplatze) der zu verwendenden Fahrzeuge.

Bei einem Personenfernverkehr (§ 42a Satz 1) genligt ab-
weichend von Satz 1 Nummer 3 Buchstabe a eine Uber-
sichtskarte, in der die beantragte Strecke mit Haltestellen
eingezeichnet ist und abweichend von Satz 1 Nummer 3
Buchstabe d der Fahrplan.

b) die Lange der Linie, bei Unterwegsbedienung auch der
Teilstrecken, in Kilometern,

c) Angaben uber die Zahl, die Art und das Fassungsvermo-
gen (Sitz- und Stehplatze) der zu verwendenden Fahr-
zeuge,

d) Beférderungsentgelte und Fahrplan;

3a. bei einem Linienbedarfsverkehr mit Kraftfahrzeugen ab-
weichend von Nummer 3

a) eine Ubersichtskarte, in der das beantragte Gebiet und
alle in dem Gebiet bereits vorhandenen Verkehre entspre-
chend den Vorgaben in Nummer 2 Buchstabe a eingezeich-
net sind

b) Angaben Uber die Zahl, die Art und das Fassungsvermé-
gen der zu verwendenden Fahrzeuge,

c) Beférderungsentgelte und Bedienzeiten

4. bei einem Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen

a) Verkehrsform des Gelegenheitsverkehrs (§ 46),

b) Angaben Uber die Zahl, die Art und das Fassungsvermo-
gen (Sitzplatze) der zu verwendenden Fahrzeuge.

Bei einem Personenfernverkehr (§ 42a Satz 1) genligt ab-
weichend von Satz 1 Nummer 3 Buchstabe a eine Uber-
sichtskarte, in der die beantragte Strecke mit Haltestellen
eingezeichnet ist und abweichend von Satz 1 Nummer 3
Buchstabe d der Fahrplan,

c) und ergénzend bei einem gebiindelten Bedarfsverkehr
eine Ubersichtskarte, in der das Gebiet, in dem der Verkehr
durchgefiihrt werden soll, eingezeichnet ist.

Bei einem Personenfernverkehr (§ 42a Satz 1) genligt ab-
weichend von Satz 1 Nummer 3 Buchstabe a eine Uber-
sichtskarte, in der die beantragte Strecke mit Haltestellen
eingezeichnet ist und abweichend von Satz 1 Nummer 3
Buchstabe d der Fahrplan._Zuséatzlich soll der Antrag bei ei-
nem Personenfernverkehr geeignete Unterlagen enthalten,

9
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aus denen sich ergibt, dass die zustandigen Stellen vor Ort
den beantragten Haltestellen zugestimmt haben.

§ 13 Voraussetzung der Genehmigung

(1) Die Genehmigung darf nur erteilt werden, wenn

1. die Sicherheit und die Leistungsfahigkeit des Be-
triebs gewahrleistet sind,

Im Sinne der Gleichbehandlung aller Marktteilneh-
mer missen bez(lglich des Nachweises der Leis-
tungsfahigkeit auch Anbieter von Linienbedarfsver-
kehren fir ihre Fahrer entsprechende Nachweise
der Eignungsprifung (‘kleine IHK-Sachkundepru-
fung”) beibringen.

(5a) Bei einem geblindelten Bedarfsverkehr kann die Ge-
nehmigung versagt werden, wenn die offentlichen Verkehrs-
interessen dadurch beeintrachtigt werden, dass durch die
Ausiibung des beantragten Verkehrs die Verkehrseffizienz
im beantragten Bediengebiet nicht mehr sichergestellt ist.
Hierbei ist fiir den Bezirk der Genehmigungsbehorde die
Festsetzung zur zulassigen Hochstzahl der genehmigungs-
fahigen Fahrzeuge der zustandigen Behdrde zu beriicksich-

tigen.

§ 14 Anhédrungsverfahren

(5) Bei Antragen auf Erteilung einer Genehmigung fiir
grenzliberschreitende Gelegenheitsverkehre oder fiir
Transitverkehre sind die Absatze 1 bis 4 nicht anzuwen-
den. Bei Antragen auf Erteilung einer Genehmigung fir ei-
nen Personenfernverkehr (§ 42a Satz 1) sind nach Absatz
1 Satz 1 Nummer 1 nur die Unternehmer zu horen, deren
Rechte nach § 13 Absatz 2 beriihrt sein kdnnen; Absatz 1
Satz 1 Nummer 3 ist nicht anzuwenden.

(5) Bei Antragen auf Erteilung einer Genehmigung fiir
grenzliberschreitende Gelegenheitsverkehre oder fiir Tran-
sitverkehre sind die Abséatze 1 bis 4 nicht anzuwenden. Bei
Antragen auf Erteilung einer Genehmigung fir einen Perso-
nenfernverkehr (§ 42a Satz 1) sind nach Absatz 1 Satz 1
Nummer 1 nur die Unternehmer zu horen, deren Rechte
nach § 42a Satz 3 beriihrt sein kdnnen; Absatz 1 Satz 1
Nummer 3 ist nicht anzuwenden.

§ 17 Genehmigungsurkunde

10




Kommentierungstabelle als Anlage zur VdTUV-Stellungnahme zur Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes

(1) Die Genehmigungsurkunde muf enthalten:

1. Name, Wohn- und Betriebssitz des Unternehmers,

2. Bezeichnung der Verkehrsart, fiir die die Genehmigung
erteilt wird, im Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwa-
gen auch der Verkehrsform,

3. Geltungsdauer der Genehmigung,

4. etwaige Bedingungen und Auflagen,

5. Bezeichnung der Aufsichtsbehorde,

6. bei Straflenbahn- oder Obusverkehr die Linienflihnrung
und im Falle des § 28 Abs. 4 einen Hinweis auf den Vor-
behalt,

7. bei Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen die Linienfiih-
rung,

8. bei Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen die
amtlichen Kennzeichen der einzusetzenden Kraftfahr-
zeuge.

(1) Die Genehmigungsurkunde muf enthalten:

1. Name, Wohn- und Betriebssitz des Unternehmers,

2. Bezeichnung der Verkehrsart, fiir die die Genehmigung
erteilt wird, im Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwa-
gen auch der Verkehrsform,

3. Geltungsdauer der Genehmigung,

4. etwaige Bedingungen und Auflagen,

5. Bezeichnung der Aufsichtsbehdrde,

6. bei Strallenbahn- oder Obusverkehr die Linienfihrung
und im Falle des § 28 Abs. 4 einen Hinweis auf den Vorbe-
halt,

7. bei Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen die Linienfiihrung
oder bei Linienbedarfsverkehr das Gebiet, in dem der Ver-
kehr betrieben wird,

8. bei Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen die
amtlichen Kennzeichen der einzusetzenden Kraftfahrzeuge
und ergénzend bei einem geblindelten Bedarfsverkehr das
Gebiet, in dem der Verkehr durchgefihrt wird.

9. Kenntlichmachung der eingesetzten Fahrzeuge

10. Befahigungsnachweise

11. Einhaltung technischer Vorgaben

Im Sinne des Gleichbehandlungsgrundsatz, eines
fairen Wettbewerbes sowie des Verbraucherschut-
zes ist in der Genehmigungsurkunde die Kenntlich-
machung aller Fahrzeuge nach auften, Nachweise
der Befahigung & Einhaltung Technischer Vorgaben
(BO-Kraft) zu ergénzen

§ 18 Informationspflicht der Genehmigungsbehdrde

(1) Die Genehmigungsbehdrde hat ein Verzeichnis aller
Genehmigungen, die im &ffentlichen Personennahverkehr
fUr den Verkehr mit Stralenbahnen, Obussen oder Kraft-
fahrzeugen im Linienverkehr bestehen, am Ende jedes
Kalenderjahres im Amtsblatt der Europaischen Union be-
kannt zu machen. Die Bekanntmachung muss folgende
Angaben enthalten:

1. die Linienfiihrung,

2. die Geltungsdauer,

(1) Die Genehmigungsbehdrde hat ein Verzeichnis aller Ge-
nehmigungen, die im 6ffentlichen Personennahverkehr fiir
den Verkehr mit StraBenbahnen, Obussen oder Kraftfahr-
zeugen im Linienverkehr bestehen, am Ende jedes Kalen-
derjahres auf der Internetseite der zustandigen Genehmi-
gungsbehdrde bekannt zu machen. Die Bekanntmachung
muss folgende Angaben enthalten:

1. die Linienfiihrung,

2. die Geltungsdauer,
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3. einen Hinweis darauf, dass der Antrag auf Genehmi-
gung fiir den weiteren Betrieb des Verkehrs in den Fristen
des § 12 Absatz 5 Satz 1 oder Absatz 6 Satz 1 gestellt
werden kann.

3. einen Hinweis darauf, dass der Antrag auf Genehmigung
fir den weiteren Betrieb des Verkehrs in den Fristen des §
12 Absatz 5 Satz 1 oder Absatz 6 Satz 1 gestellt werden
kann.

§ 20 Einstweilige Erlaubnis

(1) Wenn eine sofortige Einrichtung, Erweiterung oder we-
sentliche Anderung eines Linienverkehrs mit Kraftfahrzeu-
gen im offentlichen Verkehrsinteresse liegt, kann die Ge-
nehmigungsbehdrde, in deren Bezirk der Verkehr betrie-
ben werden soll, dem Antragsteller eine widerrufliche
einstweilige Erlaubnis erteilen; die Voraussetzungen des §
13 Abs. 1 oder Absatz 1a missen vorliegen. Die Erteilung
ist auch den in § 14 Abs. 1 Nr. 1 genannten Unternehmern
bekanntzugeben.

(1) Wenn eine sofortige Einrichtung, Erweiterung oder we-
sentliche Anderung eines Linienverkehrs mit Kraftfahrzeu-
gen oder eines Strallenbahnverkehrs im 6ffentlichen Ver-
kehrsinteresse liegt, kann die Genehmigungsbehérde, in
deren Bezirk der Verkehr betrieben werden soll, dem An-
tragsteller eine widerrufliche einstweilige Erlaubnis erteilen;
die Voraussetzungen des § 13 Abs. 1 oder Absatz 1a mis-
sen vorliegen. Die Erteilung ist auch denin § 14 Abs. 1 Nr.
1 genannten Unternehmern bekanntzugeben.

(2) Die einstweilige Erlaubnis wird schriftlich erteilt. Sie
muf enthalten

1. den Hinweis auf diese Vorschrift mit einem Zusatz, daB
die einstweilige Erlaubnis einen Anspruch auf Erteilung ei-
ner Genehmigung nicht begriindet,

2. Name, Wohn- und Betriebssitz des Unternehmers,

3. Geltungsdauer,

4. etwaige Bedingungen und Auflagen,

5. Linienflhrung.

(2) Die einstweilige Erlaubnis wird schriftlich erteilt. Sie muf
enthalten

1. den Hinweis auf diese Vorschrift mit einem Zusatz, daB
die einstweilige Erlaubnis einen Anspruch auf Erteilung ei-
ner Genehmigung nicht begriindet,

2. Name, Wohn- und Betriebssitz des Unternehmers,

3. Geltungsdauer,

4. etwaige Bedingungen und Auflagen,

5. Linienflihrung_oder bei Linienbedarfsverkehr das Gebiet,
in dem der Verkehr betrieben wird.

§ 23 Haftung fiir Sachschéaden

Der Unternehmer kann die Haftung flir Sachschaden ge-
genUber jeder beforderten Person nur insoweit ausschlie-
Ren, als der Schaden 1000 Euro (ibersteigt und nicht auf
Vorsatz oder grober Fahrlassigkeit beruht.

(Junverédndert
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(2) Abweichend von Absatz 1 kann der Unternehmer im
Falle eines Unfalls mit einem Kraftomnibus, den er im Li-
nienverkehr mit einer Wegstrecke von mindestens 250 Kilo-
metern oder im Gelegenheitsverkehr einsetzt, die Haftung
auf hochstens 1200 Euro je Gepackstiick beschranken.

(3) Im Linien- und Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibus-
sen ist ein Haftungsausschluss fiir beschadigte oder ab-
handengekommene Mobilitatshilfen nicht zulassig.

lll. Sonderbestimmungen fiir die einzelnen Verkehrs-
arten

A. StraBenbahnen

§ 31 Benutzung 6ffentlicher StraRen

(1) Der Unternehmer hat die Zustimmung des Tragers der
der StraBenbaulast beizubringen, wenn

1. eine offentliche Strafle von der Strallenbahn benutzt
werden soll,

2. Betriebsanlagen von Stralkenbahnen eine 6ffentliche
StralRe héhengleich kreuzen.

(1) Der Unternehmer hat die Zustimmung des Tragers der
Stralenbaulast beizubringen, wenn

1. eine offentliche StralRe von der Stralenbahn benutzt wer-
den soll,

2. Betriebsanlagen von Stralkenbahnen eine 6ffentliche
Strale héhengleich kreuzen.

§ 39 Beférderungsentgelte und -bedingungen

(6) Die Beforderungsbedingungen sind vor ihrer Einflih-
rung der Genehmigungsbehdrde zur Zustimmung vorzule-
gen, soweit sie von den Allgemeinen Bef6rderungsbedin-
gungen (§ 57 Abs. 1 Nr. 5) fiir das Unternehmen im Ein-
zelfalle abweichen (Besondere Beforderungsbedingun-
gen). Das gleiche gilt fiir Anderungen der Besonderen Be-
forderungsbedingungen. Absatz 1 Satz 3 und Absatz 2
Satz 2 gelten entsprechend. Die Genehmigungsbehdrde
kann eine Anderung der Beférderungsbedingungen ver-
langen, wenn die fur ihre Festsetzung maRgebenden Um-
sténde sich wesentlich gedndert haben oder sich fiir die

(6) Die Beforderungsbedingungen sind vor ihrer Einflihrung
der Genehmigungsbehdrde zur Zustimmung vorzulegen,
soweit sie von den Allgemeinen Beférderungsbedingungen
(§ 57 Abs. 1 Nr. 5) firr das Unternehmen im Einzelfalle ab-
weichen (Besondere Beférderungsbedingungen). Das glei-
che gilt fiir Anderungen der Besonderen Befdrderungsbe-
dingungen. Absatz 1 Satz 3 und Absatz 2 Satz 2 gelten ent-
sprechend. Die Genehmigungsbehdrde kann eine Ande-
rung der Bef6rderungsbedingungen verlangen, wenn die flr
ihre Festsetzung maRgebenden Umsténde sich wesentlich
geandert haben oder sich flir die bessere Ausgestaltung
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bessere Ausgestaltung des Verkehrs in einem Gebiet
neue Gesichtspunkte ergeben, denen durch eine Ande-
rung der Besonderen Beférderungsbedingungen Rech-
nung getragen werden kann.

des Verkehrs in einem Gebiet neue Gesichtspunkte erge-
ben, denen durch eine Anderung der Besonderen Befdrde-
rungsbedingungen Rechnung getragen werden kann. Zu-
standig ist die Genehmigungsbehdrde, in deren Bezirk der
Unternehmer seinen Betrigbssitz hat.

§ 40 Fahrpléne

(2) Fahrplane und deren Anderungen bediirfen der Zu-
stimmung der Genehmigungsbehorde. Ausgenommen
sind Fahrplananderungen, die wegen voribergehender
Stérungen des Betriebs oder aus besonderen Anlassen
vorgenommen werden und flir einen Zeitraum von nicht
langer als einen Monat gelten, sowie andere geringfiigige
Fahrplananderungen. Werden durch Fahrplan-anderun-
gen die Interessen anderer Verkehrsunter-nehmen be-
rihrt, so sind diese vor der Zustimmung zu héren. Die in
Satz 2 genannten Fahrplananderungen sind der Genehmi-
gungsbehdrde anzuzeigen. Die Genehmigungsbehdrde
kann den angezeigten Fahrplananderungen innerhalb ei-
ner Frist von zwei Wochen widersprechen, wenn die Vo-
raussetzungen des Satzes 2 nicht vorliegen; die Fahr-
planénderungen dirfen dann nicht in Kraft treten. Soweit
die Fahrplane Gegenstand eines 6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrages sind, hat die zusténdige Behérde diese der
Genehmigungsbehdrde anzuzeigen. In diesem Fall gilt die
Zustimmung als erteilt.

(2) Fahrplane und deren Anderungen bediirfen der Zustim-
mung der Genehmigungsbehdrde. Ausgenommen sind
Fahrplananderungen, die wegen voriibergehender Strun-
gen des Betriebs oder aus besonderen Anlassen vorge-
nommen werden und fiir einen Zeitraum von nicht langer
als einen Monat gelten, sowie andere geringfigige Fahr-
plananderungen. Als geringfiigig sind auch Fahrplanande-
rungen anzusehen, die durch Baustellen verursacht werden
und nicht I1anger als sechs Monate gelten. Werden durch
Fahrplan-anderungen die Interessen anderer Verkehrsun-
ter-nehmen berilhrt, so sind diese vor der Zustimmung zu
héren. Die in Satz 2 genannten Fahrplananderungen sind
der Genehmigungsbehdrde anzuzeigen. Die Genehmi-
gungsbehdrde kann den angezeigten Fahrplananderungen
innerhalb einer Frist von zwei Wochen widersprechen,
wenn die Voraussetzungen des Satzes 2 nicht vorliegen;
die Fahrplananderungen dirfen dann nicht in Kraft treten.
Soweit die Fahrplane Gegenstand eines dffentlichen Dienst-
leistungsauftrages sind, hat die zustandige Behdrde diese
der Genehmigungsbehdrde anzuzeigen. In diesem Fall gilt
die Zustimmung als erteilt.

C. Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen

§ 42a Personenfernverkehr

Personenfernverkehr ist der Linienverkehr mit Kraftfahr-
zeugen, der nicht zum 6éffentlichen Personennahverkehr

Personenfernverkehr ist der Linienverkehr mit Kraftfahrzeu-
gen, der nicht zum 6ffentlichen Personennahverkehr im
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im Sinne des § 8 Absatz 1 und nicht zu den Sonderformen
des Linienverkehrs nach § 43 gehort. Die Beférderung von
Personen zwischen zwei Haltestellen ist unzuldssig, wenn
1. der Abstand zwischen diesen Haltestellen nicht mehr
als 50 km betragt oder

2. zwischen diesen Haltestellen Schienenpersonennah-
verkehr mit einer Reisezeit bis zu einer Stunde

betrieben wird.

In der Genehmigung sind auf Antrag fir einzelne Teilstre-
cken Ausnahmen zu gewahren, wenn

1. kein ausreichendes Nahverkehrsangebot besteht oder
2. das Fahrgastpotenzial der vorhandenen Verkehrsange-
bote nur unerheblich beeintréchtigt wird.

Sinne des § 8 Absatz 1 und nicht zu den Sonderformen des
Linienverkehrs nach § 43 oder zum Linienbedarfsverkehr
nach § 44 gehort. Die Beforderung von Personen zwischen
zwei Haltestellen ist unzulassig, wenn

1. der Abstand zwischen diesen Haltestellen nicht mehr als
50 km betragt oder

2. zwischen diesen Haltestellen Schienenpersonennahver-
kehr mit einer Reisezeit bis zu einer Stunde

betrieben wird.

In der Genehmigung sind auf Antrag flr einzelne Teilstre-
cken Ausnahmen zu gewahren, wenn

1. kein ausreichendes Nahverkehrsangebot besteht oder
2. das Fahrgastpotenzial der vorhandenen Verkehrsange-
bote nur unerheblich beeintrachtigt wird.

§ 42b Technische Anforderungen

Kraftomnibusse, die im Personenfernverkehr eingesetzt
werden, missen den Vorschriften des Anhangs VIl der
Richtlinie 2001/85/EG des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 20. November 2001 dber besondere Vor-
schriften fur Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit
mehr als acht Sitzplatzen auler dem Fahrersitz und zur
Anderung der Richtlinien 70/156/EWG und 97/27/EG (ABI.
L 42 vom 13.2.2002, S. 1) in der jeweils zum Zeitpunkt der
Erstzulassung des jeweiligen Kraft-omnibusses geltenden
Fassung entsprechen und mit mindestens zwei Stellplat-
zen fur Rollstuhinutzer ausgerUstet sein.

Kraftomnibusse, die im innerdeutschen Personenfernver-
kehr eingesetzt werden, miissen den Vorschriften des

1. Anhangs VIl der Richtlinie 2001/85/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 20. November 2001 dber
besondere Vorschriften flir Fahrzeuge zur Personenbefor-
derung mit mehr als acht Sitzplatzen aufier dem Fahrersitz
und zur Anderung der Richtlinien 70/156/EWG und
97/27/EG (ABI. L 42 vom 13.2.2002, S. 1) oder

2. Anhangs 8 der Regelung Nr. 107 der Wirtschaftskommis-
sion fiir Europa der Vereinten Nationen (UNECE) — Einheit-
liche Bestimmungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen
der Klassen M, oder Ms hinsichtlich ihrer allgemeinen Kon-
struktionsmerkmale (ABI. L 153 vom 18.6.2015, S. 1)

in der jeweils zum Zeitpunkt der Erstzulassung des jeweili-
gen Kraftomnibusses geltenden Fassung entsprechen und
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mit mindestens zwei Stellplatzen fir Rollstuhlnutzer ausge-
ristet sein.

§ 44 (weggefallen)

§ 44 Linienbedarfsverkehr

Als Linienverkehr im offentlichen Personennahverkehr ge-
man § 8 Absatz 1 gilt auch der Verkehr, der der Beforde-
rung von Fahrgasten auf vorherige Bestellung ohne festen
Linienweg von bestimmten Haltepunkten zu anderen Halte-
punkten innerhalb eines festgelegten Gebietes und festge-
legter Bedienzeiten dient (Linienbedarfsverkehr). Der Lini-
enbedarfsverkehr muss das gesamte Gebiet erschliefien.
Es kommen ausschlieflich die vom Aufgabentrager im Nah-
verkehrsplan oder in der Vorabbekanntmachung festgeleg-
ten Beforderungsentgelte und -bedingungen zur Anwen-
dung. Fir Beforderungen im Linienbedarfsverkehr wird nur
jeweils hochstens ein pauschaler Zuschlag erhoben.

D. Ausgleichszahlungen

§ 46 Formen des Gelegenheitsverkehrs

(1) Gelegenheitsverkehr ist die Beforderung mit Kraftfahr-
zeugen, die nicht Linienverkehr nach den §§ 42, 42a und
43 ist.

(1) Gelegenheitsverkehr ist die Beforderung mit Kraftfahr-
zeugen, die nicht Linienverkehr nach den §§ 42, 42a, 43
und 44 ist.
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(2) Als Formen des Gelegenheitsverkehrs sind nur zulas-
sig

1. Verkehr mit Taxen (§ 47),

2. Ausflugsfahrten und Ferienziel-Reisen (§ 48),

3. Verkehr mit Mietomnibussen und mit Mietwagen (§ 49).

(2) Als Formen des Gelegenheitsverkehrs sind nur zulssig
1. Verkehr mit Taxen (§ 47),

2. Ausflugsfahrten und Ferienziel-Reisen (§ 48),

3. Verkehr mit Mietomnibussen und mit Mietwagen (§ 49),
4. gebiindelter Bedarfsverkehr (§ 50).

(3) In Orten mit mehr als 50 000 Einwohnern oder in den
von der héheren Verwaltungsbehdrde bestimmten Orten
unter 50 000 Einwohnern darf eine Genehmigung fur den
Taxenverkehr und den Mietwagenverkehr nicht fiir densel-
ben Personenkraftwagen erteilt werden.

(3) In Orten mit mehr als 50 000 Einwohnern oder in den
von der héheren Verwaltungsbehdrde bestimmten Orten
unter 50 000 Einwohnern darf eine Genehmigung fur den
Taxenverkehr, den Mietwagenverkehr und den gebundelten
Bedarfsverkehr nicht fir denselben Personenkraftwagen er-
teilt werden.

Die Ziffer 6.2 des Eckpunktepapiers beschreibt zu
den Formen des Gelegenheitsverkehres: Die Wah-
rung der Betriebs- und Beférderungspflicht fiir Taxi-
verkehr mit Mischkonzession

muss sichergestellt werden. Diese Betriebs- und
Beforderungspfilicht erstreckt sich hingegen

nicht auf Mietwagenverkehre und gewerblichen
Poolingverkehr mit den mischkonzessionierten
Fahrzeugen.

Hinweis des VdTUV:

Unabhéngig von der Einwohnerzahl sollten im
Sinne der klaren Wiedererkennbarkeit flr die Kun-
den die bei Mischkonzessionen eingesetzten Fahr-
zeuge eindeutig gekennzeichnet sein.

§ 49 Verkehr mit Mietomnibussen und mit Mietwagen

(4) Verkehr mit Mietwagen ist die Beférderung von Perso-
nen mit Personenkraftwagen, die nur im ganzen zur Befor-
derung gemietet werden und mit denen der Unternehmer
Fahrten ausfiihrt, deren Zweck, Ziel und Ablauf der Mieter
bestimmt und die nicht Verkehr mit Taxen nach § 47 sind.
Mit Mietwagen dirfen nur Beforderungsauftrage ausge-
fuhrt werden, die am Betriebssitz oder in der Wohnung
des Unternehmers eingegangen sind. Nach Ausflihrung
des Beforderungsauftrags hat der Mietwagen unverziglich
zum Betriebssitz zurlickzukehren, es sei denn, er hat vor
der Fahrt von seinem Betriebssitz oder der Wohnung oder
wahrend der Fahrt fernmindlich einen neuen Beforde-

(4) Verkehr mit Mietwagen ist die Beférderung von Perso-
nen mit Personenkraftwagen, die nur im ganzen zur Befér-
derung gemietet werden und mit denen der Unternehmer
Fahrten ausfiihrt, deren Zweck, Ziel und Ablauf der Mieter
bestimmt und die nicht Verkehr mit Taxen nach § 47 und
nicht gebundelter Bedarfsverkehr nach § 50 sind. Mit Miet-
wagen durfen nur Beférderungsauftrage ausgefiihrt werden,
die am Betriebssitz oder in der Wohnung des Unternehmers
eingegangen sind. Nach Ausflihrung des Beférderungsauf-
trags hat der Mietwagen unverziglich zum Betriebssitz zu-
rickzukehren, es sei denn, er hat vor der Fahrt von seinem
Betriebssitz oder der Wohnung oder wéahrend der Fahrt
fernmindlich einen neuen Beférderungsauftrag erhalten.
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rungsauftrages erhalten. Der Eingang des Beférderungs-
auftrages am Betriebssitz oder in der Wohnung hat der
Mietwagenunternehmer buchmaRig zu erfassen und die
Aufzeichnung ein Jahr aufzubewahren. Annahme, Vermitt-
lung und Ausfuhrung von Beforderungsauftragen, das Be-
reithalten des Mietwagens sowie Werbung fiir Mietwagen-
verkehr durfen weder allein noch in ihrer Verbindung ge-
eignet sein, zur Verwechslung mit dem Taxenverkehr zu
fuhren. Den Taxen vorbehaltene Zeichen und Merkmale
durfen fiir Mietwagen nicht verwendet werden. Die §§ 21
und 22 sind nicht anzuwenden.

Die Genehmigungsbehérde kann Ausnahmen zum Riick-
kehrort des Mietwagens ohne neuen Beférderungsauftrag
genehmigen, soweit éffentliche Verkehrsinteressen nicht
entgegenstehen.

Den Eingang des Beférderungsauftrages am Betriebssitz o-
der in der Wohnung hat der Mietwagenunternehmer buch-
maRig oder elektronisch (auch mittels App-basierten Sys-
tems) zu erfassen und die Aufzeichnung ein Jahr aufzube-
wahren. Annahme, Vermittiung und Ausfiinrung von Befor-
derungsauftragen, das Bereithalten des Mietwagens sowie
Werbung flr Mietwagenverkehr diirfen weder allein noch in
ihrer Verbindung geeignet sein, zur Verwechslung mit dem
Taxenverkehr oder dem gebundelten Bedarfsverkehr zu
flhren. Den Taxen und dem gebundelten Bedarfsverkehr
vorbehaltene Zeichen und Merkmale drfen fur Mietwagen
nicht verwendet werden. Die §§ 21 und 22 sind nicht anzu-
wenden.

5) Die Genehmigungsbehdrde kann fiir Gemeinden mit gro-
Rer Flachenausdehnung Einzelheiten fiir die Genehmigung
von Ausnahmen zum Ruckkehrort des Mietwagens ohne
neuen Beforderungsauftrag an einen anderen Abstellort als
den Betriebssitz festlegen. Hierbei ist eine Mindestwegstre-
cke von fiinfzehn Kilometern zwischen Hauptsitz und Ab-
stellort oder bei mehreren Abstellorten zwischen diesen zu
Grunde zu legen. Die Genehmigungsbehorde kann insbe-
sondere Regelungen treffen (iber

1. die Anforderungen an den Abstellort,

2. die zulassige Anzahl von Abstellorten.

§ 50 (weggefallen)

§ 50 Gebiindelter Bedarfsverkehr
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(1) Geblndelter Bedarfsverkehr ist die Beforderung von
Personen mit Personenkraftwagen, bei der mehrere Befor-
derungsauftrage entlang ahnlicher Wegstrecken gebiindelt
ausgefiihrt werden. Der Unternehmer darf die Auftrage
ausschlieflich auf vorherige Bestellung ausfithren. Die Ge-
nehmigungsbehdrde kann, soweit 6ffentliche Verkehrsinte-
ressen dies erfordern, bestimmen, dass Fahrzeuge des ge-
blndelten Bedarfsverkehrs nach Ausfilhrung der Beforde-
rungsauftrdge unverziiglich zum Betriebssitz oder einen an-
deren geeigneten Abstellort zurtickkehren miissen, es sei
denn, sie haben vor der Fahrt oder wahrend der Fahrt neue
Beforderungsauftrage erhalten. Annahme, Vermittlung und
Ausfiihrung von Beforderungsauftragen, das Bereithalten
sowie Werbung fiir gebiindelte Bedarfsverkehre diirfen we-
der allein noch in ihrer Verbindung geeignet sein, zur Ver-
wechslung mit dem Taxen- oder dem Mietwagenverkehr zu
fuhren. Den Taxen und Mietwagen vorbehaltene Zeichen
und Merkmale dirfen fiir den gebiindelten Bedarfsverkehr
nicht verwendet werden. Die §§ 21 und 22 sind nicht anzu-
wenden.

(2) Im gebiindelten Bedarfsverkehr diirfen Personen nur in-
nerhalb der Gemeinde befordert werden, in der der Unter-
nehmer seinen Betriebssitz hat. Die Genehmigungsbehorde
kann die Beforderung von Personen im gebiindelten Be-
darfsverkehr zeitlich oder raumlich beschranken, soweit 6f-
fentliche Verkehrsinteressen dies erfordern. Sie kann im
Einvernehmen mit anderen Genehmigungsbehdrden und
dem Aufgabentrager die Beforderung auRerhalb der Be-
triebssitzgemeinde gestatten und einen groReren Bezirk
festsetzen.

(3) Im Stadt- und im Vorortverkehr ist vom Aufgabentrager
eine Quote fiir den in einem bestimmten Zeitraum zu errei-
chenden Anteil an gebiindelten Beforderungsauftragen in-

nerhalb des Gebietes, in dem der Verkehr durchgefiihrt
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wird, festzulegen (Biindelungsquote). Grundlage fiir die Be-
rechnung der Biindelungsquote ist die Beforderungsleistung
im Verhaltnis der zurlickgelegten Personenkilometer zu den
zurlickgelegten Fahrzeugkilometern. Der Aufgabentrager
fuhrt zur Feststellung der Auswirkungen der Blndelungs-
quote auf die offentlichen Verkehrsinteressen und die Um-
weltvertraglichkeit ein Monitoring durch. Der Beobachtungs-
zeitraum betragt hochstens flnf Jahre nach erteilter Geneh-
migung.

1) Die.G . 5 : v

Der VdTUV empfiehlt die Streichung der Ziffer 4 zu
§ 50.

Begriindung: Alle Marktteilnehmer:innen sollten
gleiche Voraussetzungen fir die Personenbeforde-
rung haben. Aus Umwelt- und Klimaschutzgriinden
sowie dem Gleichbehandlungsgrundsatz ist es nicht
zeitgemal, dass die Fahrer:innen im Gebindelten
Bedarfsverkehr nach jedem Auftrag zu ihrer Be-
triebsstétte leer zurlickkehren missen. Die durch
die Riickkehrpflicht verursachten, unnétigen Leer-
fahrten schaden der Umwelt, indem sie vermeid-
bare Abgas- und Gerduschemissionen verursachen.

§ 51 Beforderungsentgelte und -bedingungen im Ta-
xenverkehr
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(1) Die Landesregierung wird ermachtigt, durch Rechts-
verordnung Befdrderungsentgelte und -bedingungen fiir
den Taxenverkehr festzusetzen. Die Rechtsverordnung
kann insbesondere Regelungen vorsehen Uber

1. Grundpreise, Kilometerpreise und Zeitpreise,

2. Zuschlége,

3. Vorauszahlungen,

4. die Abrechnung,

5. die Zahlungsweise und

6. die Zulassigkeit von Sondervereinbarungen flr den
Pflichtfahrbereich. Die Landesregierung kann die Ermach-
tigung durch Rechtsverordnung Ubertragen.

(1) Die Landesregierung wird ermachtigt, durch Rechtsver-
ordnung Beforderungsentgelte und -bedingungen fiir den
Taxenverkehr festzusetzen. Die Rechtsverordnung kann
insbesondere Regelungen vorsehen (iber

1. Grundpreise, Kilometerpreise und Zeitpreise,

2. Zuschlége,

3. Vorauszahlungen,

4. die Abrechnung,

5. die Zahlungsweise und

6. die Zuldssigkeit von Sondervereinbarungen flir den
Pflichtfahrbereich.

Abweichend von Satz 2 Nummer 1 kénnen fiir den Taxen-
verkehr, bei dem Beférderungen auf Bestellung durchge-
fihrt werden, auch Regelungen lber Mindest- und Hochst-
preise sowie Festpreise fiir bestimmte Fahrtstrecken (z.B.
Flughafen, Bahnhof, Messegelande) festgelegt werden.

Die Landesregierung kann die Ermachtigung durch Rechts-
verordnung Ubertragen.

§ 51 a Beforderungsentgelte im Verkehr mit Mietwagen
und im gebiindelten Bedarfsverkehr

(1) Die Genehmigungsbehdrde kann Regelungen zur Unter-
bindung des Anbietens von Leistungen zu nicht marktge-
rechten Preisen fiir den Verkehr mit Mietwagen festlegen,
soweit offentliche Verkehrsinteressen dies erfordern. Die
Festlegung kann insbesondere Mindestbeforderungsent-
gelte vorsehen.

(2) Die Genehmigungsbehorde muss flr den gebiindelten
Bedarfsverkehr Regelungen vorsehen lber Mindestbeforde-
rungsentgelte, die einen hinreichenden Abstand zu den Be-
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forderungsentgelten des jeweiligen Offentlichen Personen-
nahverkehrs sicherstellen, . Sie kann dariiber hinaus Festle-
gungen treffen Uber:

1. und Hochstbeforderungsentgelte sowie

2. den Zeitpunkt, zu dem die behordlich festgelegten Ent-
gelte zur Anwendung kommen sollen.

(3) Vor der Festsetzung von Mindestbeforderungsentgelten
nach Absatz 2 Satz 1 sind die jeweiligen Aufgabentrager
anzuhoren. Bei der Festsetzung von Hochstbeforderungs-
entgelten nach Absatz 2 Satz 2 ist § 39 Abs. 2 entspre-
chend anzuwenden.

(4) Fir die Anwendung der Beforderungsentgelte gilt § 39
Absatz 3 entsprechend mit der MaRgabe, dass Mindestbe-
forderungsentgelte nicht unterschritten und Hochstbeforde-
rungsentgelte nicht Giberschritten werden diirfen.

§ 53 Transit-(Durchgangs-) Verkehr

(1) Fur die Beforderung von Personen im Transit-(Durch-
gangs-)Verkehr mit Kraftomnibussen, der das Gebiet des
Geltungsbereichs dieses Gesetzes unter Ausschluss in-
nerdeutschen Zwischenverkehrs berihrt, gelten, soweit
nichts anderes bestimmt ist, die Vorschriften dieses Ge-
setzes und die hierzu erlassenen Rechtsverordnungen.
Nicht anzuwenden sind

1.§ 13 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 und

2. § 13 Absatz 1a, soweit Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe a
der Verordnung (EG) NR. 1071/2009 einzuhalten ist.

(1) Far die Beforderung von Personen im Transit-(Durch-
gangs-)Verkehr mit Kraftomnibussen, der das Gebiet des
Geltungsbereichs dieses Gesetzes unter Ausschluss inner-
deutschen Zwischenverkehrs berihrt, gelten, soweit nichts
anderes bestimmt ist, die Vorschriften dieses Gesetzes und
die hierzu erlassenen Rechtsverordnungen. Nicht anzuwen-
den sind

1.§ 13 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4,

2. § 13 Absatz 1a, soweit Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe a
der Verordnung (EG) NR. 1071/2009 einzuhalten ist, und
3. §42b.

§ 54c Unternehmensdatei

§ 54c Unternehmensdatei

In der Verkehrsunternehmensdatei nach § 15
des Guterkraftverkehrsgesetzes werden alle im
Inland niedergelassenen Unternehmen des gew-
erblichen Guterverkehrs und des gewerblichen

In der Verkehrsunternehmensdatei nach § 15 des
Guterkraftverkehrsgesetzes werden alle im Inland
niedergelassenen Unternehmen des gewerblichen

Ergénzung / Konkretisierung der Inhalte der Unter-
nehmensdatei.
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Personenverkehrs mit Kraftomnibussen gefihrt.

Guterverkehrs und des gewerblichen Personen-
verkehrs mit Kraftomnibussen gefuhrt.

Begriindung: Zur Schaffung von Sicherheit und
Transparenz sind alle Fahrzeuge, die unter das
PBefG mit den mitgeltenden Verordnungen fallen,
fir Nutzer:innen von aul3en sichtbar zu kennzeich-
nen, um die jeweilige Einsatzart des Fahrzeuges
kenntlich zu machen. Die zurzeit nur fiir KOM gel-
tende Unternehmensdatei ist ggfs. um alle Fahr-
zeuge, die unter das PBefG fallen, zu erweitern, um
die Regulierung und Uberwachung der Vorschriften
zur Personenbeférderung (einjahrige HU-Frist, Qua-
lifikationsnachweise etc.) kontrollieren zu kdnnen.
Vor diesem Hintergrund halten wir es aus Griinden
der Gleichbehandlung und der européischen Wett-
bewerbsregularien fiir erforderlich fir den gewerbli-
chen Personenbeférderungsverkehr mit Fahrzeu-
gen bis 8 Fahrgastsitzplatzen gleiche Marktzu-
gangsbedingungen sowie Zulassungs- und Pru-
fungsstandards zu schaffen.

VII. Erlass von Rechtsverordnungen und Allgemeinen
Verwaltungsvorschriften

§ 57 Rechtsverordnungen

(1) Das Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infra-
struktur erlaBt mit Zustimmung des Bundesrates durch
Rechtsverordnung die zur Durchfihrung dieses Gesetzes,
internationaler Abkommen sowie der Verordnungen des
Rates oder der Kommission der Européischen Gemein-
schaften erforderlichen Vorschriften

1. Uber StraBenbahnen und Obusse; diese regeln

a) Anforderungen an den Bau und die Einrichtungen der
Betriebsanlagen und Fahrzeuge sowie deren Betriebs-
weise,

Unabhéngig davon, ob die Beférderung in einem
PKW oder in einem KOM erfolgt, mussen sich die
Fahrgaste bei der gewerblichen Personenbeférde-
rung darauf verlassen konnen, dass die Anforderun-
gen an das Unternehmen und die von ihm einge-
setzten Fahrer:innen sicher und qualitativ vergleich-
bar sind. Vor diesem Hintergrund sollte das mit der
VO (EG) Nr. 1071/2009 geschaffene Qualitatsni-
veau flr Fahrer:innen und Unternehmer:innen un-
abhangig von der Fahrzeugart in das neue Perso-
nenbeforderungsgesetz libernommen werden. Zur
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b) die Sicherheit und Ordnung des Betriebs sowie den
Schutz der Betriebsanlagen und Fahrzeuge gegen Schéa-
den und Stérungen;

2. Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Perso-
nenverkehr; diese regeln

a) Anforderungen an den Bau und die Einrichtungen der in
diesen Unternehmen verwendeten Fahrzeuge,

b) die Sicherheit und Ordnung des Betriebs;

3. Uber Anforderungen an die Befahigung, Eignung und
das Verhalten der Betriebsbediensteten und Gber die Be-
stellung, Bestatigung und Priifung von Betriebsleitern so-
wie deren Aufgaben und Befugnisse;

4. (iber den Nachweis der Genehmigungsvoraussetzun-
gen nach § 13 Absatz 1 oder 1a; darin kénnen insbeson-
dere Vorschriften enthalten sein (iber die Voraussetzun-
gen, unter denen ein Betrieb als leistungsfahig anzusehen
ist, Gber die Zuverlassigkeit des Unternehmers oder der
fur die Flhrung der Geschafte bestellten Personen sowie
Uber die Voraussetzungen, unter denen eine Tatigkeit an-
gemessen ist, tber den Prifungsstoff, den Priifungsaus-
schul’ und das Prifungsverfahren; aulerdem kann be-
stimmt werden, in welchen Fallen Unternehmer, Inhaber
von Abschlulizeugnissen fiir staatlich anerkannte Ausbil-
dungsberufe und Absolventen von Hoch- und Fachschu-
len vom Nachweis der angemessenen Tatigkeit oder der
Ablegung einer Prifung befreit werden;

5. Uber einheitliche Allgemeine Beférderungsbedingungen
fur den Strallenbahn- und Obusverkehr sowie fiir den Li-
nienverkehr mit Kraftfahrzeugen und, vorbehaltlich des §
51 Abs. 1 Satz 1, fiir den

Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen;

6. Uber die Ordnung des grenzlberschreitenden Verkehrs
und des Transitverkehrs, die Organisation einschlielich

Sicherstellung des Qualitatsniveaus sollten die in
vorgenannter EU-Verordnung geschaffenen Kon-
troll- und Sanktionsmdglichkeiten (Artikel 6 und 14)
ebenfalls in das neue PBefG libernommen werden.
Zur Schaffung eines einheitlichen Ausbildungs- und
Qualifizierungsniveaus fir Fahrer:innen, ist es erfor-
derlich die im derzeitigen PBefG in § 57 Absatz 1,
Nr. 3 genannte Ermachtigung zur ,Anforderung an
die Befahigung, die Eignung und das Verhalten der
Betriebsbediensteten* durch die jetzt anstehende
Novellierung zu erlassen.
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der Klarung konkurrierender Zustandigkeiten, das Verfah-
ren und die Mittel der Kontrolle sowie die Befreiung von
Unternehmen mit Betriebssitz im Ausland von der Geneh-
migungspflicht fiir den Gelegenheitsverkehr oder von der
Einhaltung anderer Ordnungsvorschriften dieses Geset-
zes, soweit Gegenseitigkeit verblrgt ist;

7. (weggefallen)

8. durch die fUr bestimmte im Rahmen des Gesamtver-
kehrs nicht besonders ins Gewicht fallende Beférderungs-
falle allgemein Befreiung von den Vorschriften dieses Ge-
setzes erteilt wird;

9. die bestimmen, wer Auszubildender im Sinne des § 45a
Abs. 1 ist, welche Kostenbestandteile bei der Berechnung
des Ausgleichs zu beriicksichtigen sind, welches Verfah-
ren fUr die Gewahrung des Ausgleichs anzuwenden ist,
welche Angaben der Antrag auf Gewahrung des Aus-
gleichs enthalten mul} und wie die Ertrage und die Perso-
nen-Kilometer zu ermitteln sind;

10. die die gebiihrenpflichtigen Tatbestande im Linienver-
kehr und im Gelegenheitsverkehr ndher bestimmen und
feste Gebuhrensatze oder Rahmensétze festlegen. Die
Gebiihren dirfen im Linienverkehr 2 500 Euro, im Gele-
genheitsverkehr 1 500 Euro nicht (iberschreiten;

11. zur Bezeichnung der Tatbestande, die als Ordnungs-
widrigkeit nach § 61 Abs. 1 Nr. 5 geahndet werden kon-
nen.

11. zur Bezeichnung der Tatbestande, die als Ordnungswid-
rigkeit nach § 61 Abs. 1 Nr. 5 geahndet werden konnen;
12. die in § 3a genannte Verpflichtung zur Bereitstellung
dort genannter Daten der Unternehmer und der Vermittler
hinsichtlich

- Art und Umfang

- Art und Weise der Bereitstellung

- Aktualitat

- technischer Anforderungen und Interoperabilitat

- Fristen/Ubergangsfristen fiir die Bereitstellung

- Nutzungsbedingungen

- Kontrolle der Einhaltung der Verpflichtung

naher ausgestalten.

ViIl. BuBgeldvorschriften

§ 61 Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsétzlich oder fahrlas-
sig

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsétzlich oder fahrlassig
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1. Personen mit Stralenbahnen, Obussen oder Kraftfahr-
zeugen ohne die nach diesem Gesetz erforderliche Ge-
nehmigung oder einstweilige Erlaubnis befordert oder den
Auflagen der Genehmigung oder

einstweiligen Erlaubnis oder Auflagen in einer Entschei-
dung nach § 45a Abs. 4 Satz 2 zuwiderhandelt;

2. einen Verkehr mit Stralenbahnen, Obussen oder einen
Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen betreibt, ohne dal die
nach diesem Gesetz vorgeschriebene Zustimmung zu den
Bef6rderungsentgelten oder Fahrplanen durch die Geneh-
migungsbehorde erteilt ist;

3. den Vorschriften dieses Gesetzes iber

a) die Mitteilungspflicht bei Betriebsstérungen im Verkehr,
die den voriibergehenden Einsatz von Kraftfahrzeugen zur
Folge haben (§ 2 Abs. 5 Satz 2),

b) das Mitflinren und Aushandigen von Urkunden (§ 17
Abs. 4, § 20 Abs. 4),

c) die Einhaltung der Beférderungspflicht (§ 22) oder der
Beférderungsentgelte (§ 39 Abs. 3, § 41 Abs. 3, § 45 Abs.
2,§51),

d) die Bekanntmachung der Beférderungsentgelte, der
Besonderen Beforderungsbedingungen und der gultigen
Fahrplane (§ 39 Abs. 7, § 40 Abs. 4, § 41 Abs. 3, § 45
Abs. 3),

e) den Verkehr mit Taxen (§ 47 Abs. 2 Satz 1 oder Abs.
5),

f) Ausflugsfahrten und Ferienziel-Reisen (§ 48 Abs. 1 bis
3) oder

g) den Verkehr mit Mietomnibussen und Mietwagen (§ 49
Abs. 2 Satz 2 und Abs. 4) zuwiderhandelt;

3a. entgegen § 54 Absatz 2 Satz 3 eine Mitteilung nicht,
nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig macht,
3b. entgegen § 54a Abs. 1 die Auskunft nicht, unrichtig,
nicht vollstandig oder nicht fristgemaR erteilt, die Biicher

1. Personen mit Strakenbahnen, Obussen oder Kraftfahr-
zeugen ohne die nach diesem Gesetz erforderliche Geneh-
migung oder einstweilige Erlaubnis befordert oder den Auf-
lagen der Genehmigung oder

einstweiligen Erlaubnis oder Auflagen in einer Entscheidung
nach § 45a Abs. 4 Satz 2 zuwiderhandelt;

2. einen Verkehr mit Straflenbahnen, Obussen oder einen
Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen betreibt, ohne dal die
nach diesem Gesetz vorgeschriebene Zustimmung zu den
Bef6rderungsentgelten oder Fahrplanen durch die Geneh-
migungsbehdrde erteilt ist;

3. den Vorschriften dieses Gesetzes ber

a) die Mitteilungspflicht bei Betriebsstérungen im Verkehr,
die den vorlibergehenden Einsatz von Kraftfahrzeugen zur
Folge haben (§ 2 Abs. 5 Satz 2),

b) die Pflicht zur Bereitstellung von Mobilitatsdaten (§ 3a)

¢) das Mitfiinren und Aushandigen von Urkunden (§ 17 Abs.
4,820 Abs. 4),

d) die Einhaltung der Beforderungspflicht (§ 22) oder der
Beférderungsentgelte (§ 39 Abs. 3, § 41 Abs. 3, § 45 Abs.
2,§51),

e) die Bekanntmachung der Bef6rderungsentgelte, der Be-
sonderen Beférderungsbedingungen und der giiltigen Fahr-
plane (§ 39 Abs. 7, § 40 Abs. 4, § 41 Abs. 3, § 45 Abs. 3),

f) den Verkehr mit Taxen (§ 47 Absatz 1 Satz 1, Abs. 2
Satz 1 oder Abs. 5),

) Ausflugsfahrten und Ferienziel-Reisen (§ 48 Abs. 1 bis 3)
oder

h) den Verkehr mit Mietomnibussen und Mietwagen (§ 49
Abs. 2 Satz 2 und Abs. 4) zuwiderhandelt;

i) die technischen Anforderungen fiir Kraftomnibusse, die im
innerdeutschen Personenfernverkehr eingesetzt werden (§
42b
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oder Geschaftspapiere nicht, nicht vollstdndig oder nicht
fristgemaR vorlegt oder die Duldung von Prifungen ver-
weigert;

4. einer Rechtsvorschrift oder vollziehbaren schriftlichen
Verflgung zuwiderhandelt, die auf Grund dieses Gesetzes
oder auf Grund von Rechtsvorschriften, die auf diesem
Gesetz beruhen, erlassen worden ist, soweit die Rechts-
vorschrift und die vollziehbare schriftliche Verfligung aus-
driicklich auf diese Vorschrift verweisen oder

5. einer unmittelbar geltenden Vorschrift in Rechtsakten
der Europaischen Gemeinschaft zuwiderhandelt, die in-
haltlich einem in

a) Nummer 1 oder

b) Nummer 2, 3 oder 3b

bezeichneten Gebot oder Verbot entspricht, soweit eine
Rechtsverordnung nach § 57 Abs. 1 Nr. 11 flir einen be-
stimmten Tatbestand auf diese Buligeldvorschrift ver-
weist.

3a. entgegen § 54 Absatz 2 Satz 3 eine Mitteilung nicht,
nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig macht,
3b. entgegen § 54a Abs. 1 die Auskunft nicht, unrichtig,
nicht vollstandig oder nicht fristgemaR erteilt, die Blicher o-
der Geschéftspapiere nicht, nicht vollstandig oder nicht frist-
gemaR vorlegt oder die Duldung von Priifungen verweigert;
4. einer Rechtsvorschrift oder vollziehbaren schriftlichen
Verfugung zuwiderhandelt, die auf Grund dieses Gesetzes
oder auf Grund von Rechtsvorschriften, die auf diesem Ge-
setz beruhen, erlassen worden ist, soweit die Rechtsvor-
schrift und die vollziehbare schriftliche Verfligung ausdriick-
lich auf diese Vorschrift verweisen oder

5. einer unmittelbar geltenden Vorschrift in Rechtsakten der
Europaischen Gemeinschaft zuwiderhandelt, die inhaltlich
einemin

a) Nummer 1 oder

b) Nummer 2, 3 oder 3b

bezeichneten Gebot oder Verbot entspricht, soweit eine
Rechtsverordnung nach § 57 Abs. 1 Nr. 11 flir einen be-
stimmten Tatbestand auf diese Buligeldvorschrift verweist.

IX. Ubergangs- und SchluBbestimmungen
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§ 64b Landesrecht im Bereich des Gelegenheitsver-
kehrs

Dieses Gesetz oder auf Grundlage dieses Gesetzes erlas-
sene Rechtsverordnungen steht oder stehen Vorschriften
der Lander nicht entgegen, die den Betrieb des Verkehrs
mit Taxen oder mit Mietwagen in Bezug auf Fahrzeuge-
missionen regeln.

Dieses Gesetz oder auf Grundlage dieses Gesetzes erlas-
sene Rechtsverordnungen steht oder stehen Vorschriften
der Lander nicht entgegen, die den Betrieb des Verkehrs
mit Taxen oder mit Mietwagen_oder den Betrieb geblndel-
ten Bedarfsverkehrs in Bezug auf Fahrzeugemissionen re-
geln.

§ 64c Barrierefreiheit

(1) Beim Verkehr mit Taxen und beim geblindelten Bedarfs-
verkehr sollen die Aufgabentrager die Belange der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit
dem Ziel berticksichtigen, eine moglichst weitgehende Bar-
rierefreiheit zu erreichen. Hierfiir ist ab einer Anzahl von 20
Fahrzeugen eine Mindestverfiigbarkeit von barrierefreien
Fahrzeugen je Unternehmer vorzusehen, fiir die ein bun-
desweiter Richtwert von 5% bezogen auf die Anzahl der
vom Unternehmer betriebenen Fahrzeuge qilt.

(2) Die Genehmigungsbehdrde kann Einzelheiten zur Her-
stellung einer weitgehenden Barrierefreiheit beim Verkehr
mit Taxen und beim gebiindelten Bedarfsverkehr festlegen
sowie Ausnahmetatbestande bestimmen.

§ 65 Ausnahmen fiir StraBenbahnen

Fur StraBenbahnen im Sinne von § 4 Absatz 1 und 2 gel-
ten nachfolgende Richtlinien nicht:

1. Richtlinie 95/18/EG des Rates vom 19. Juni 1995 tber
die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunterneh-
men (ABI. L 143 vom 27.6.1995, S. 70);

Fur StraBenbahnen im Sinne von § 4 Absatz 1 und 2 gelten
nachfolgende Richtlinien nicht:

1. Richtlinie 2012/34/EU des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 21. November 2012 zur Schaffung eines
einheitlichen europdischen Eisenbahnraums (ABI. L 343
vom 14.12.2012, S. 32), die zuletzt durch die Richtlinie (EU)
2016/2370 des Europaischen Parlaments und des Rates
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2. Richtlinie 2012/34/EU des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 21. November 2012 zur Schaffung ei-
nes einheitlichen européischen Eisenbahnraums (ABI. L
343 vom 14.12.2012, S. 32);

3. Richtlinie 2004/49/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 29. April 2004 (iber Eisenbahnsicher-
heit in der Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie
95/18/EG des Rates uber die Erteilung von Genehmigun-
gen an Eisenbahnunternehmen und der Richtlinie
2001/14/EG Uber die Zuweisung von Fahrwegkapazitat
der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fir die Nut-
zung von Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbe-
scheinigung (,Richtlinie tber die Eisenbahnsicherheit‘)
(ABI. L 164 vom 30.4.2004, S. 44), die zuletzt durch die
Richtlinie 2009/149/EG (ABI. L 313 vom 28.11.2009, S.
65) geandert worden ist;

4. Richtlinie 2007/59/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 23. Oktober 2007 (iber die Zertifizie-
rung von Triebfahrzeugfiihrern, die Lokomotiven und Ziige
im Eisenbahnsystem in der Gemeinschaft fihren (ABI. L
315 vom 3.12.2007, S. 51);

5. Richtlinie 2008/57/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 17. Juni 2008 (ber die Interoperabili-
tat des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft (Neufas-
sung) (ABI. L 191 vom 18.7.2008, S. 1), die zuletzt durch
die Richtlinie 2011/18/EU (ABI. L 57 vom 2.3.2011, S. 21)
geéndert worden ist.

vom 14. Dezember 2016 (ABI. L 352 vom 23.12.2016, S. 1,
L 67 vom 12.3.2015, S. 32) sowie den Delegierten Be-
schluss (EU) 2017/2075 der Kommission vom 4. September
2017 (ABI. L 295 vom 14.11.2017, S. 69) geandert worden
ist;

2. Richtlinie (EU) 2016/798 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 11. Mai 2016 Uber Eisenbahnsicherheit
(ABI. L 138 vom 26.5.2016, S. 102, L 59 vom 7.3.2017, S.
41, L 110 vom 30.4.2018, S. 141, L 317 vom 9.12.2019, S.
114), die zuletzt durch die Richtlinie (EU) 2020/700 des Eu-
ropaischen Parlaments und des Rates vom 25. Mai 2020
(ABI. L 165 vom 27.5.2020, S. 27) gedndert worden ist;

3. Richtlinie 2007/59/EG des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber die Zertifizierung von
Triebfahrzeugflhrern, die Lokomotiven und Ziige im Eisen-
bahnsystem in der Gemeinschaft fiihren (ABI. L 315 vom
3.12.2007, S. 51), die zuletzt durch die Verordnung (EU)
2019/554 der Kommission vom 5. April 2019 (ABI. L 97 vom
8.4.2019, S. 1) gedndert worden ist;

4. Richtlinie (EU) 2016/797 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 11. Mai 2016 Uber die Interoperabilitat
des Eisenbahnsystems in der Europaischen Union (ABI. L
138 vom 26.5.2016, S. 44), die zuletzt durch die Richtlinie
(EU) 2020/700 des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes vom 25. Mai 2020 (ABI. L 165 vom 27.5.2020, S. 27) ge-
andert worden ist.

Anderung des Gesetzes zur Regionalisierung des éffentlichen Personennahverkehrs (,RegG*)

Artikel 2

Geltende Fassung (Auszug)

Anderungen im Referentenentwurf

§ 2 Begriffsbestimmungen
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Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Geset- | Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes
zes ist die allgemein zugangliche Beforderung von Perso- | ist die allgemein zugangliche Beférderung von Personen mit
nen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr, die tberwie- Verkehrsmitteln im Linienverkehr, die Gberwiegend dazu be-
gend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im stimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das | Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall,
istim Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beférde- | wenn in der Mehrzahl der Beférderungsfélle eines Verkehrs-
rungsfalle eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite | mittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die ge-
50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine Stunde samte Reisezeit eine Stunde nicht bersteigt. Der Verkehr
nicht Ubersteigt. mit Taxen ist 6ffentlicher Personennahverkehr im Sinne die-
ses Gesetzes, wenn er die in Satz 1 genannte Verkehrs-
nachfrage zur Beseitigung einer rdumlichen oder zeitlichen
Unterversorgung befriedigt.
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Artikel 3

Anderung des StraBenverkehrsgesetzes (StVG)

Geltende Fassung (Auszug)

Anderungen im Referentenentwurf

Stellungnahme VdTUV

StraRenverkehrsgesetz in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 5. Marz 2003 (BGBI. | S. 310, 919), das zuletzt
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 10. Juli 2020 (BGBI. | S.

1653) gedndert worden ist

I. Verkehrsvorschriften

§ 2 Fahrerlaubnis und Fiihrerschein

(3) Nach naherer Bestimmung durch Rechtsverordnung geman
§ 6 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe b und g kann fiir die Personenbefér-
derung in anderen Fahrzeugen als Kraftomnibussen zusatzlich
zur Fahrerlaubnis nach Absatz 1 eine besondere Erlaubnis ver-
langt werden. Die Erlaubnis wird befristet erteilt. Fir die Erteilung
und Verlangerung kénnen dieselben Voraussetzungen bestimmt
werden, die fiir die Fahrerlaubnis zum Fiihren von Kraftomnibus-
sen gelten. Auferdem konnen Ortskenntnisse verlangt werden.
Im Ubrigen gelten die Bestimmungen fiir Fahrerlaubnisse ent-
sprechend, soweit gesetzlich nichts anderes bestimmt ist.

(3) Nach naherer Bestimmung durch Rechtsverord-
nung gemal § 6 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe b und g
kann flir die Personenbef6rderung in anderen Fahr-
zeugen als Kraftomnibussen zusatzlich zur Fahrer-
laubnis nach Absatz 1 eine besondere Erlaubnis ver-
langt werden. Die Erlaubnis wird befristet erteilt. Flr
die Erteilung und Verlangerung konnen dieselben
Voraussetzungen bestimmt werden, die fiir die Fahr-
erlaubnis zum Fihren von Kraftomnibussen gelten.
Auferdem kann ein Fachkundenachweis verlangt
werden. Im Ubrigen gelten die Bestimmungen fiir
Fahrerlaubnisse entsprechend, soweit gesetzlich
nichts anderes bestimmt ist.

Unabhéngig davon, ob die Beforderung in einem PKW
oder in einem KOM erfolgt, miissen sich die Fahrgaste
bei der gewerblichen Personenbeférderung darauf
verlassen kénnen, dass die Anforderungen an das Un-
ternehmen und die von ihm eingesetzten Fahrer:innen
sicher und qualitativ vergleichbar sind. Vor diesem
Hintergrund sollte das mit der VO (EG) Nr. 1071/2009
geschaffene Qualitatsniveau fir Fahrer:innen und Un-
ternehmer:innen unabhangig von der Fahrzeugart in
das neue Personenbeférderungsgesetz libernommen
werden. Zur Sicherstellung des Qualitatsniveaus soll-
ten die in vorgenannter EU-Verordnung geschaffenen
Kontroll- und Sanktionsmdglichkeiten (Artikel 6 und
14) ebenfalls in das neue PBefG ibernommen wer-
den.

Zur Schaffung eines einheitlichen Ausbildungs- und
Qualifizierungsniveaus fur Fahrer:innen, ist es erfor-
derlich die im derzeitigen PBefG in § 57 Absatz 1, Nr.
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3 genannte Erméchtigung zur ,Anforderung an die Be-
fahigung, die Eignung und das Verhalten der Betriebs-
bediensteten” durch die jetzt anstehende Novellierung
zu erlassen.

(13) Stellen oder Personen, die die Eignung oder Befahigung zur
Teilnahme am StralRenverkehr oder Ortskenntnisse zwecks Vor-
bereitung einer verwaltungsbehordlichen Entscheidung beurtei-
len oder prifen oder die in Erster Hilfe (§ 2 Abs. 2 Satz 1 Nr. 6)
ausbilden, miissen fiir diese Aufgaben gesetzlich oder amtlich
anerkannt oder beauftragt sein. Personen, die die Befahigung
zum Fihren von Kraftfahrzeugen nach § 2 Abs. 5 prifen, ms-
sen darUber hinaus einer Technischen Prifstelle fir den Kraft-
fahrzeugverkehr nach § 10 des Kraftfahrsachverstandigengeset-
zes angeharen. Voraussetzungen, Inhalt, Umfang und Verfahren
fur die Anerkennung oder Beauftragung und die Aufsicht werden
- soweit nicht bereits im Kraftfahrsachverstandigengesetz oder in
auf ihm beruhenden Rechtsvorschriften geregelt - durch Rechts-
verordnung gemaf § 6 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe k naher be-
stimmt. Abweichend von den Satzen 1 bis 3 sind Personen, die
die Voraussetzungen des Absatzes 16 fur die Begleitung erfil-
len, berechtigt, die Befahigung zum Fihren von Einsatzfahrzeu-
gen der in Absatz 10a Satz 1 genannten Organisationen oder
Einrichtungen zu prifen.

(13) Stellen oder Personen, die die Eignung oder Be-
fahigung zur Teilnahme am Strallenverkehr oder
Fachkundenachweise zwecks Vorbereitung einer ver-
waltungsbehardlichen Entscheidung beurteilen oder
priifen oder die in Erster Hilfe (§ 2 Abs. 2 Satz 1 Nr.
6) ausbilden, missen fir diese Aufgaben gesetzlich
oder amtlich anerkannt oder beauftragt sein. Perso-
nen, die die Befahigung zum Fihren von Kraftfahr-
zeugen nach § 2 Abs. 5 priifen, miissen dariiber hin-
aus einer Technischen Priifstelle fur den Kraftfahr-
zeugverkehr nach § 10 des Kraftfahrsachversténdi-
gengesetzes angehdren. Voraussetzungen, Inhalt,
Umfang und Verfahren fiir die Anerkennung oder Be-
auftragung und die Aufsicht werden - soweit nicht be-
reits im Kraftfahrsachverstandigengesetz oder in auf
ihm beruhenden Rechtsvorschriften geregelt - durch
Rechtsverordnung gemaf § 6 Abs. 1 Nr. 1 Buch-
stabe k naher bestimmt. Abweichend von den Satzen
1 bis 3 sind Personen, die die Voraussetzungen des
Absatzes 16 fur die Begleitung erfiillen, berechtigt,
die Befahigung zum Fihren von Einsatzfahrzeugen
der in Absatz 10a Satz 1 genannten Organisationen
oder Einrichtungen zu priifen.

Im Sinne der Gleichbehandlung aller Marktteilnehmer
mussen bezliglich des Nachweises der Leistungsfa-

higkeit auch Anbieter von Linienbedarfsverkehren fur
ihre Fahrer entsprechende Nachweise der Eignungs-
prifung (“kleine IHK-Sachkundepriifung®) beibringen.
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Artikel 4
Verordnung liber die Zulassung von Personen zum StraBenverkehr
(Fahrerlaubnis-Verordnung - FeV)

Geltende Fassung (Auszug) Anderungen im Referentenentwurf

Fahrerlaubnis-Verordnung vom 13. Dezember 2010 (BGBI. |
S. 1980), die zuletzt durch Artikel 4 der Verordnung
vom 20. April 2020 (BGBI. | S. 814) geédndert worden ist.

Il. Fithren von Kraftfahrzeugen

9. Sonderbestimmungen fiir das Fiihren von Taxen, Mietwa-
gen und Krankenkraftwagen sowie von Personenkraftwagen
im Linienverkehr und bei gewerbsmaRigen Ausflugsfahrten

und Ferienziel-Reisen

§ 48 Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung

(4) Die Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforderung ist zu erteilen,
wenn der Bewerber

1. die nach § 6 fir das Fuhren des Fahrzeugs erforderliche EU-
oder EWR-Fahrerlaubnis besitzt,

2. das 21. Lebensjahr — bei Beschrankung der Fahrerlaubnis auf
Krankenkraftwagen das 19. Lebensjahr — vollendet hat,

2a. durch Vorlage eines nach MaRRgabe des § 30 Absatz 5 Satz
1 des Bundeszentralregistergesetzes ausgestellten Fiihrungs-
zeugnisses und durch eine auf Kosten des Antragstellers einge-
holte aktuelle

Auskunft aus dem Fahreignungsregister nachweist, dass er die
Gewahr dafiir bietet, dass er der besonderen Verantwortung bei
der Bef6rderung von Fahrgésten gerecht wird,
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3. seine geistige und kdrperliche Eignung gemaRk § 11 Absatz 9
in Verbindung mit Anlage 5 nachweist,

4. nachweist, dass er die Anforderungen an das Sehvermdgen
gemal § 12 Absatz 6 in Verbindung mit Anlage 6 Nummer 2 er-
fillt,

5. nachweist, dass er eine EU- oder EWR-Fahrerlaubnis der
Klasse B oder eine entsprechende Fahrerlaubnis aus einem in
Anlage 11 aufgefuhrten Staat seit mindestens zwei Jahren — bei
Beschrankung der Fahrerlaubnis auf Krankenkraftwagen seit
mindestens einem Jahr — besitzt oder innerhalb der letzten flinf
Jahre besessen hat,

6. — falls die Erlaubnis fiir Krankenkraftwagen gelten soll — einen
Nachweis (iber die Teilnahme an einer Schulung in Erster Hilfe
nach § 19 beibringt und

7. - falls die Erlaubnis fir Taxen gelten soll —in einer Priifung
nachweist, dass er die erforderlichen Ortskenntnisse in dem Ge-
biet besitzt, in dem Beforderungspflicht besteht. Der Nachweis
kann

durch eine Bescheinigung einer geeigneten Stelle gefiihrt wer-
den, die die zustandige oberste Landesbehdrde, die von ihr be-
stimmte Stelle oder die nach Landesrecht zustandige Stelle be-
stimmt. Die

Fahrerlaubnisbehdrde kann die Ortskundepriifung auch selbst
durchflihren.

7. - falls die Erlaubnis fiir Taxen gelten soll — in einer
Priifung nachweist, dass er die erforderliche Fach-
kunde besitzt. Der Nachweis kann durch eine Be-
scheinigung einer geeigneten Stelle gefiihrt werden,
die die zusténdige oberste Landesbehdrde, die von
ihr bestimmte Stelle oder die nach Landesrecht zu-
sténdige Stelle bestimmt. Die Fahrerlaubnisbehérde
kann die Fachkundepriifung auch selbst durchfiihren.

(6) Wird ein Taxifihrer in einem anderen Gebiet tétig als in dem-
jenigen, fur das er die erforderlichen Ortskenntnisse nachgewie-
sen hat, muss er diese Kenntnisse fir das andere Gebiet nach-
weisen.

Wird aufgehoben

(7) Die §§ 21, 22 und 24 Absatz 1 Satz 1, Absatz 2 und 3 sind
entsprechend anzuwenden. Die Verldngerung der Fahrerlaubnis
zur Fahrgastbeforderung kann nur dann tber die Vollendung des
60. Lebensjahres hinaus erfolgen, wenn der Antragsteller zusétz-
lich seine Eignung nach MaRgabe der Anlage 5 Nummer 2 nach-
weist.

(6) Die §§ 21, 22 und 24 Absatz 1 Satz 1, Absatz 2
und 3 sind entsprechend anzuwenden. Die Verlénge-
rung der Fahrerlaubnis zur Fahrgastbefrderung
kann nur dann tber die Vollendung des 60. Lebens-
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jahres hinaus erfolgen, wenn der Antragsteller zu-
satzlich seine Eignung nach Maligabe der Anlage 5
Nummer 2 nachweist.

(8) Der Halter eines Fahrzeugs darf die Fahrgastbeforderung
nicht anordnen oder zulassen, wenn der Flhrer des Fahrzeugs
die erforderliche Erlaubnis zur Fahrgastbeforderung nicht besitzt
oder die erforderlichen Ortskenntnisse nicht nachgewiesen hat.

(7) Der Halter eines Fahrzeugs darf die Fahrgastbe-
férderung nicht anordnen oder zulassen, wenn der
Flhrer des Fahrzeugs die erforderliche Erlaubnis zur
Fahrgastbeférderung nicht besitzt oder die erforderli-
che Fachkunde nicht nachgewiesen hat.

(9) Begriinden Tatsachen Zweifel an der kérperlichen und geisti-
gen Eignung des Fahrerlaubnisinhabers oder an der Gewéahr der
besonderen Verantwortung bei der Beforderung von Fahrgasten
des Inhabers einer Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforderung, fin-
den die §§ 11 bis 14 entsprechende Anwendung. Auf Verlangen
der Fahrerlaubnisbehorde hat der Inhaber der Erlaubnis seine
Ortskenntnisse erneut nachzuweisen, wenn Tatsachen Zweifel
begriinden, ob er diese Kenntnisse noch besitzt. Bestehen Be-
denken an der Gewahr fiir die besondere Verantwortung bei der
Bef6rderung von Fahrgésten, kann von der Fahrerlaubnisbe-
horde ein medizinisch-psychologisches Gutachten einer amtlich
anerkannten Begutachtungsstelle fiir Fahreignung angeordnet
werden.

(8) Begriinden Tatsachen Zweifel an der kérperlichen
und geistigen Eignung des Fahrerlaubnisinhabers o-
der an der Gewahr der besonderen Verantwortung
bei der Beférderung von Fahrgasten des Inhabers ei-
ner Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung, finden
die §§ 11 bis 14 entsprechende Anwendung. Auf
Verlangen der Fahrerlaubnisbeh6rde hat der Inhaber
der Erlaubnis seine Fachkunde erneut nachzuwei-
sen, wenn Tatsachen Zweifel begriinden, ob er diese
Kenntnisse noch besitzt. Bestehen Bedenken an der
Gewahr fiir die besondere Verantwortung bei der Be-
férderung von Fahrgasten, kann von der Fahrerlaub-
nisbehdrde ein medizinisch-psychologisches Gutach-
ten einer amtlich anerkannten Begutachtungsstelle
flr Fahreignung angeordnet werden.

(10) Die Erlaubnis ist von der Fahrerlaubnisbehdrde zu entzie-
hen, wenn eine der aus Absatz 4 ersichtlichen Voraussetzungen
fehlt. Die Erlaubnis erlischt mit der Entziehung sowie mit der Ent-
ziehung der in Absatz 4 Nummer 1 genannten Fahrerlaubnis. §
47 Absatz 1 ist entsprechend anzuwenden.

(9) Die Erlaubnis ist von der Fahrerlaubnisbehdrde
zu entziehen, wenn eine der aus Absatz 4 ersichtli-
chen Voraussetzungen fehlt. Die Erlaubnis erlischt
mit der Entziehung sowie mit der Entziehung der in
Absatz 4 Nummer 1 genannten Fahrerlaubnis. § 47
Absatz 1 ist entsprechend anzuwenden.

lll. Register
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1. Zentrales Fahrerlaubnisregister und oértliche Fahrerlaub-
nisregister

§ 49 Speicherung der Daten im Zentralen Fahrerlaubnisre-
| gister

(1) (..)

16.

der Tag der Erteilung einer Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforde-
rung, die Art der Berechtigung, der raumliche Geltungsbereich,
der Tag des Ablaufs der Geltungsdauer, die Nummer des Fih-
rerscheins zur Fahrgastbeforderung, die Behorde, die diese
Fahrerlaubnis erteilt hat, und der Tag der Verlangerung,

(1) (.)

16.

der Tag der Erteilung einer Fahrerlaubnis zur Fahr-
gastbeforderung, die Art der Berechtigung, der Tag
des Ablaufs der Geltungsdauer, die Nummer des
Flhrerscheins zur Fahrgastbeforderung, die Be-
hérde, die diese Fahrerlaubnis erteilt hat, und der
Tag der Verlangerung,

§ 51 Ubermittlung von Daten aus dem Zentralen Fahrerlaub-
nisregister nach den §§ 52 und 55 des StraBenverkehrsge-
setzes

(1) Ubermittelt werden diirfen

1.im Rahmen des § 52 Absatz 1 Nummer 1 bis 2 des Straflen-
verkehrsgesetzes fir MaBnahmen wegen Straftaten oder Ord-
nungswidrigkeiten nur

n) der Tag der Erteilung einer Fahrerlaubnis zur Fahrgastbefér-
derung, die Art der Berechtigung, der rdumliche Geltungsbe-
reich, der Tag des Ablaufs der Geltungsdauer, die Nummer des
Fuhrerscheins zur Fahrgastbeforderung, die Behdrde, die diese
Fahrerlaubnis erteilt hat, und der Tag der Verldngerung,

n) der Tag der Erteilung einer Fahrerlaubnis zur
Fahrgastbeférderung, die Art der Berechtigung, der
Tag des Ablaufs der Geltungsdauer, die Nummer des
Fuhrerscheins zur Fahrgastbeforderung, die Be-
hérde, die diese Fahrerlaubnis erteilt hat, und der
Tag der Verlangerung,
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§ 52 Abruf im automatisierten Verfahren aus dem Zentralen
Fahrerlaubnisregister durch Stellen im Inland nach § 53 des
StraBenverkehrsgesetzes

(1) Nr.1 Zur Ubermittiung aus dem Zentralen Fahrerlaubnisregis-
ter dlrfen durch Abruf im automatisierten Verfahren m) der Tag der Erteilung einer Fahreriaubnis zur

m) der Tag der Erteilung einer Fahrerlaubnis zur Fahrgastbefor- | Fahrgastbeférderung, die Art der Berechtigung, der
derung, die Art der Berechtigung, der rdumliche Geltungsbe- Tag des Ablaufs der Geltungsdauer, die Nummer des
reich, der Tag des Ablaufs der Geltungsdauer, die Nummer des | Flihrerscheins zur Fahrgastbeforderung, die Be-
Flhrerscheins zur Fahrgastbeférderung, die Behérde, die diese | horde, die diese Fahrerlaubnis erteilt hat, und der
Fahrerlaubnis erteilt hat, und der Tag der Verlangerung, Tag der Verlangerung,
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Artikel 5

Anderung der Verordnung iiber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft)

Geltende Fassung (Auszug)

Anderungen im Referentenentwurf

Stellungnahme VdTUV

Verordnung liber den Betrieb von Kraftfahrunterneh-
men im Personenverkehr vom 21. Juni 1975 (BGBI. |
S.

1573), die zuletzt durch Artikel 483 der Verordnung
vom 31. August 2015 (BGBI. | S. 1474) geandert wor-
den ist.

Allgemein: Aus Sicht des VDTUV ist die BOKraft zu-
sammen mit dem Personenbeforderungsgesetz zu
uberarbeiten, um neuen Mobilitatsformen und digita-
len Geschaftsmodellen den Marktzugang zu gleichen,
sicheren und fairen Bedingungen zu ermdglichen.
Derzeit kann aufgrund eines fehlenden Zeichens oder
der nicht geregelten Mitfihrungspflicht des Prifbe-
richtes weder bei Unterwegskontrollen noch bei der
Hauptuntersuchung nachvollzogen werden, ob die
BO-Kraft durchgefiihrt wurde. Des Weiteren bedarf es
ebenfalls einer klaren Regelung hinsichtlich des befa-
higten Personenkreises, der eine Priifung nach BO-
Kraft durchfiihren darf.

So ist es erforderlich, dass die BOKraft in Analogie
zur StVZO eine Mangelklassifizierung bezogen auf
die jeweilige Einsatzart erhalt. Des Weiteren sollen
Prifpunkte eingefihrt werden, die keine Analogie zur
StVZO haben, aber fir den Erhalt der Sicherheit in
der gewerblichen Personenbeférderung wichtig sind
(Ausgestaltung der Sitzpléatze, Barrierefreiheit, Navi-
gationsgerat Datenschutz etc.). Die von uns be-
schriebenen Anpassungsvorschldge ziehen nicht in
diesem Gesetzesentwurf beschriebene Anpassungen
der Anlage Vllla der StVZO sowie der FZV nach
sich.

Inhaltsiibersicht
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§ 28a Navigationsgerat Hinweis VdTUV: Es stellt sich die Frage ob das Navi-
gationsgerat im Rahmen der BO-Kraft einer Funktion-
sprifung unterzogen werden muss. Wie verhélt es
sich mit dem Datenschutz, da die letzten Fahrziele
gespeichert bleiben. Wenn ein Loschen der letzten
Ziele gefordert wird, wie kann dies Uberprift werden?
Wie ware dies dann zu klassifizieren?

Anlage 3a Abmessungen und Beschriftung des Ordnungs-
nummern-Schildes fiir Mietwagen

Anlage 3b Abmessungen und Beschriftung des Ordnungs-
nummern-Schildes fiir geblindelte Bedarfsverkehre

3. Abschnitt: Ausriistung und Beschaffenheit der
Fahrzeuge

Es bedarf einer Spezifizierung. Bei Fahrzeugen, wel-
che in den Sommermonaten vorgefiihrt werden, kann
dies nicht kontrolliert werden, ob Spaten und Hacke
noch zeitgemal ist stellt sich die Frage. Winterreifen-
pflicht kommt inzwischen aus der StVO §2 Abs. 3a.

§ 18 Ausriistung

Beim Einsatz der Fahrzeuge ist die Ausriistung den je-
weiligen Stralen- und Witterungsverhaltnissen anzupas-
sen. Wenn es die Umstande angezeigt erscheinen las-
sen, sind Winterreifen, Schneeketten, Spaten und Hacke
sowie Abschleppseil oder -stange mitzufthren.

Hier fehlt die Spezifizierung und eine Mangeleinstu-
fung. Unklar ist was mit ,dass niemand geféhrdet o-
der behindert wird ,gemeint ist? Dieser Prifpunkt wird
in der HU Richtlinie unter 9.9 bzw. 109.6 eventuell
schon mitbetrachtet. Es stellt sich die Frage ob diese
allgemeine Anforderungen auch fir die Prifung der
,neuen Verkehre* anzuwenden sind.

§ 19 Beschaffenheit und Anbringung von Zeichen
und Ausriistungsgegenstanden

Zeichen und Ausriistungsgegenstéande an oder im Fahr-
zeug mussen so beschaffen und angebracht sein, dass
niemand gefahrdet oder behindert wird.

2. Titel. Obusse und Kraftomnibusse
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§ 20 Beschriftung

(1) An den AuRenseiten der Obusse und Kraftomnibusse
sind anzubringen

1.auf den Langsseiten Name und Betriebssitz des Unter-
nehmers; die Genehmigungsbehdrde kann stattdessen
Geschaftszeichen oder Wappen zulassen,

2.die Bezeichnung der Turen, wenn im Obusverkehr und
im Linienverkehr mit Kraftomnibussen

a)an diesen Ttren nur ein- oder nur ausgestiegen wer-
den darf,

b)die Tiren nur fiir bestimmte Fahrgastgruppen vorgese-
hen sind; die Bezeichnung kann auch durch ein Sinnbild
erfolgen.

(2) Die Beschriftungen oder Sinnbilder missen eindeutig,
gut sichtbar und deutlich lesbar sein. lhre Wirkung darf
durch andere Aufschriften oder Bildzeichen nicht beein-
trachtigt werden.

Untersuchungspunkt (Bauteil, System in 6.9.1 Anlage
Vllla, Mangel in 9.9 HU Richtlinie, Es fehlt die Mange-
leinstufung in der BO Kraft.

§ 21 Verstandigung mit dem Fahrzeugfiihrer

(1) Obusse und Kraftomnibusse des Linienverkehrs miis-
sen deutlich hor- oder sichtbare Versténdigungseinrich-
tungen haben

o 1.zur Erteilung von Fahr- oder Halteauftragen
durch das Betriebspersonal,

e 2.bei Ein-Mann-Betrieb zur Mitteilung des Halte-
wunsches der Fahrgaste an den Fahrzeugfih-
rer.

In Kraftomnibussen, die berwiegend im Gelegenheits-
verkehr verwendet werden, sind diese Einrichtungen ent-
behrlich, wenn sichergestellt ist, dass die Verstandigung
des Fahrzeugfuhrers in anderer Weise erfolgen kann.

(2) Kraftomnibusse, fiir die Sicherheitsgurte vorgeschrie-
ben sind, missen geeignete Informationseinrichtungen
haben, die den Fahrgésten anzeigen, wann Sicherheits-
gurte anzulegen sind.

Untersuchungspunkt (Bauteil, System in 6.9.1 Anlage
Vllla, Mangel in 9.8 HU Richtlinie, Die Mangeleinstu-
fung BO Kraft fehlt und ist festzulegen.
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§ 22 Stehplatze

(1) Stehplatze sind nur zulassig, wenn das Fahrzeug im
Obusverkehr oder im Linienverkehr mit Kraftomnibussen
eingesetzt wird.

(2) Bei einem Linienverkehr mit Kraftomnibussen, der
nicht Orts- oder Nachbarortslinienverkehr ist, kann die
Genehmigungsbehdrde die Zulassigkeit von Stehplatzen
ganz oder teilweise ausschlielRen.

Dies ist eigentlich schon in der ECE R107 und auch
uber die 2007/46 EG ivm 858/2018EG und die mitgel-
tenden RIili/VO geregelt. Untersuchungspunkt (Bau-
teil, System in 6.9.1 Anlage Vllla, Mangel in 9.4.1 HU
Richtlinie,

Die Mangeleinstufung BO Kraft fehlt und ist festzule-
gen.

3. Taxen, und Mietwagen und gebiindelter Bedarfs-
verkehr
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§ 25 Tiiren, Alarmanlagen und Trennwand

(1) Taxen und Mietwagen mussen mindestens auf der
rechten Langsseite zwei Tiren haben.

(2) Taxen und Mietwagen missen mit einer Alarmanlage
versehen sein, die vom Sitz des Fahrzeugfuhrers aus in
Betrieb gesetzt werden kann. Die Alarmanlage muss die
Hupe zum Ténen in Intervallen und die Scheinwerfer so-
wie die hinteren Fahrtrichtungsanzeiger zum Blinken
bringen. Zusétzlich kann das Taxenschild nach § 26
Abs. 1 Nr. 2 — auch mittels eingebauter roter Leuchtdio-
den — zum Blinken gebracht werden.

(3) Taxen und Mietwagen kénnen mit einer Trennwand
ausgertstet sein, die zum Schutz des Fahrzeugfiihrers
ausreichend kugelsicher ist. Die Trennwand soll entwe-
der zwischen den Vorder- und Riicksitzen angebracht
sein oder den Sitz des Fahrzeugfthrers von den Fahr-
gastplatzen abteilen; sie darf versenkbar oder so be-
schaffen sein, dass ein Teil seitlich verschoben werden
kann.

Es stellt sich die Frage ob diese Einrichtungen auch
im geblindelten Bedarfsverkehre eingesetzt werden
muss/kann? (gleiches Recht fir alle) Wie wird mit
Ausnahmen umgegangen, da ein nicht unerheblicher
Teil der Mietwagen eine Ausnahme fur das Fehlen
der Alarmanlage hat. Taxen hingegen bekommen, bei
gleichem Gefahrdungspotenzial keine Ausnahme.
Untersuchungspunkt (Bauteil, System in 6.9.2 Anlage
Vlila, EM in 109.10 HU Richtlinie, Mangeleinstufung
BO Kraft fehlt

§ 26 Kenntlichmachung

(1) Taxen mussen kenntlich gemacht sein

1.durch einen hell-elfenbein-farbigen Anstrich; als Farb-
ton ist zu wahlen RAL 1015 des Farbtonregisters RAL
840 HR des Ausschusses fiir Lieferbedingungen und
Gutesicherung (RAL) beim Deutschen Normenaus-
schuss,

2.durch ein auf dem Dach der Taxe quer zur Fahrtrich-
tung angebrachtes, von innen beleuchtbares, auf der
Vorderseite und auf der Riickseite mit der Aufschrift
, TAXI“ versehenes Schild (Taxischild) nach Anlage 1.

Hier besteht aus VdTUV-Sicht dringender Uberarbei-
tungsbedarf, da alle Bundeslander inzwischen hierzu
abweichende Regelungen und Allgemein Verflgun-
gen getroffen haben. Fraglich ist ob eine Allgemein-
verfigung (Ausnahme) aufgrund des Personenbefor-
derungsgesetzes auf den Anwendungsbereichen des
StVG angewendet werden kann? Brauchen diese
Fahrzeuge eine Ausnahme nach §70 StVZO? Unter-
suchungspunkt (Bauteil, System in 6.9.2 Anlage Vllla,
EM in 109.7a HU Richtlinie, Mangeleinstufung vor al-
lem bei der Anbringung der Werbung ist eine Klarstel-
lung und Mangeleinstufung dringend erforderlich

42




Kommentierungstabelle als Anlage zur VdTUV-Stellungnahme zur Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes

Vorbehaltlich des Absatzes 2 ist jede andere als die nach
dieser Verordnung vorgeschriebene Kenntlichmachung
oder Beschriftung unzulassig.

(2) Nach aulen wirkender Werbung an Taxen und Miet-
wagen ist nur auf den seitlichen Fahrzeugtlren zuléssig.
Politische und religiose Werbung an Taxen ist unzulas-

sig.

§ 27 Ordnungsnummer, Unternehmeranschrift

Es fehlt eine Definition der Grolke Form und Ausge-

(2) Bei Taxen istim Wageninnern an einer flr den Fahr- staltung der unter Ziffer 2 geforderten Unternehmer-
gast gut sichtbaren Stelle ein Schild mit Namen und Be- anschrift. Diese muss beschrieben und als Untersu-
triebssitz des Unternehmers anzubringen. chungspunkt (Bauteil, System in 6.9.2 Anlage Vlila,

EM in 109.8 HU Richtlinie) vorgeschrieben werden.

(3) Bei Mietwagen ist an der rechten unteren Ecke der Heck-
scheibe ein nach aufen und innen wirkendes Schild nach
Anlage 3a mit der Ordnungsnummer, die die Genehmigungs-
behorde erteilt hat, anzubringen.

(4) Bei Fahrzeugen des gebiindelten Bedarfsverkehrs ist an
der rechten unteren Ecke der Heckscheibe ein nach auRen
und innen wirkendes Schild nach Anlage 3b mit der Ord-
nungsnummer, die die Genehmigungsbehorde erteilt hat, an-

zubringen.

§ 28 Fahrpreisanzeiger

(1) Taxen missen mit einem beleuchtbaren Fahrpreisan- | (1) Taxen missen mit einem beleuchtbaren Fahrpreisanzei- | Unklar bleibt ob eine Funktionskontrolle des Fahr-
zeiger ausgeristet sein. Die Vorschriften des Eichrechts | ger ausgerUstet sein. Abweichend zu Satz 1 ist statt der Ver- | preisanzeigers erforderlich ist. Eine Eichpflicht ist u.E.
finden Anwendung. wendung eines beleuchtbaren Fahrpreisanzeigers auch die | nicht ausreichend. Es bedarf der Anpassung der
Ausriistung mit einem zugelassenen App-basierten System | StVZO, da die Vorgaben aus dem Bereich Personen-
maaglich. Die Vorschriften des Eichrechts finden Anwendung. | beférderungsgesetz unseres Erachtens rechtlich nicht
auf das StVG Ubertragen werden konnen. Es ist in
der StVZO der Untersuchungspunkt (Bauteil, System
in 6.9.2 Anlage Vllla, EM in 109.9 HU Richtlinie) ein-
zuflihren.
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§ 28a Navigationsgerat

Taxen missen mit einem dem Stand der Technik entspre-
chenden Navigationsgerat ausgerustet sein, welches min-
destens nachfolgende Funktionen besitzen muss.

1. echtzeitdatenbasierte Streckenfiihrung

2. Echtzeit-Staumeldungen

3. Stau- und Sperrungsumfahrungen

4. umfassendes Sonderzieleverzeichnis.

Als ein dem Stand der Technik entsprechendes Navigations-
gerat gilt auch ein Software-basiertes System mit den oben
genannten Funktionen auf einem entsprechenden Endgerat.

Hinweis VdTUV: Es stellt sich die Frage ob das Navi-
gationsgerat im Rahmen der BO-Kraft einer Funktion-
sprifung unterzogen werden muss. Wie verhélt es
sich mit dem Datenschutz, da die letzten Fahrziele
gespeichert bleiben. Wenn ein Loschen der letzten
Ziele gefordert wird, wie kann dies Uberpriift werden?
Wie ware dies dann zu klassifizieren?

§ 29 Gepack

Taxen mussen auch bei vollstandiger Besetzung im Rah-
men ihres zulassigen Gesamtgewichts mindestens 50 kg
Gepack befordern kénnen.

Hinweis VdTUV: Die reine Gewichtsbegrenzung ist
um das Volumen zu erganzen.

§ 30 Wegstreckenzahler

(1) In Mietwagen ist ein leicht ablesbarer Wegstrecken-
zahler anzubringen. Die Vorschriften des Eichrechts fin-
den Anwendung.

(1) In Mietwagen ist ein leicht ablesbarer Wegstreckenzahler
anzubringen. Anstelle des Wegstreckenzahlers ist die Aus-
rstung mit einem zugelassenen App-basierten System mdg-
lich. Die Vorschriften des Eichrechts finden Anwendung.

Hinweis VdTUV: Es stellt sich die Frage ob der Weg-
streckenzahler im Rahmen der BO-Kraft einer Funkti-
onsprifung unterzogen werden muss. Wie verhalt es
sich mit der Eichpflicht? Es bedarf der Anpassung der
StVZO, da Vorgaben aus dem Bereich Personenbe-
forderungsgesetz unseres Erachtens rechtlich nicht
auf das StVG Ubertragen werden konnen.

Neuer Untersuchungspunkt (Bauteil, System in 6.9.2
Anlage Vllla, EM in 109.9 HU Richtlinie

§ 31 Fahrzeuge mit einer Genehmigung fiir den Ta-
xen- und Mietwagenverkehr

§ 31 Fahrzeuge mit einer Genehmigung fiir den Taxen- ,
Mietwagen-_und gebiindelten Bedarfsverkehr

(1) Fur Fahrzeuge, die fiir den Taxen- und Mietwagen-
verkehr genehmigt sind, gelten die §§ 25 bis 30. Wird

(1) Fir Fahrzeuge, die fur den Taxenverkehr und mindestens
einen weiteren Gelegenheitsverkehr nach § 49 Absatz 4 oder
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Mietwagenverkehr ausgefihrt, dirfen das Taxischild
nach § 26 Abs. 1 Nr. 2 und die Ordnungsnummer nach §
27 Abs. 1 nicht gezeigt werden.

§ 50 PBefG genehmigt sind, gelten die §§ 25 bis 30. Fir
Fahrzeuge, die fiir den Mietwagen- und geblindelten Be-
darfsverkehr genehmigt sind, gelten § 25,8 27 Absatz 3 und

4 und § 30. Wird Mietwagen- oder gebiindelter Bedarfsver-
kehr ausgefihrt, darf das Taxischild nach § 26 Abs. 1 Num-
mer 2 nicht gezeigt werden.

4. Abschnitt: Sondervorschriften

§ 33 Kennzeichnung und Beschilderung

(1) Jedes Fahrzeug ist an der Stirnseite mit einem Ziel-
schild und an der rechten Langsseite mit einem Stre-
ckenschild zu kennzeichnen. Bei Fahrzeugen mit 9

bis 35 Fahrgastplatzen gentigt die Kennzeichnung mit ei-
nem Zielschild an der Stirnseite des Fahrzeugs. An der
Ruckseite jedes Fahrzeugs ist die Liniennummer zu flih-
ren.

(2) Im Zielschild sind mindestens der Endpunkt der Linie
(Zielort, Zielhaltestelle) und die Liniennummer anzuge-
ben. Das Streckenschild soll Liniennummer, Ausgangs-
und Endpunkt der Linie sowie wichtige Angaben (iber
den Fahrweg enthalten. Bestehen zwischen Ausgangs-
und Endpunkt der Linie verschiedene Streckenfiihrun-
gen, so ist der Fahrweg im Ziel- und Streckenschild in
geeigneter Weise kenntlich zu machen.

(3) Zielschild, Streckenschild und Liniennummer missen
auch bei Dunkelheit erkennbar sein. Farbiges Licht darf
als Unterscheidungszeichen fiir Linien nicht verwendet
werden.

(4) Fahrzeuge, die flr Schilerbeforderungen besonders
eingesetzt sind, miissen an Stirn- und Rickseite mit ei-
nem Schild nach Anlage 4 kenntlich gemacht sein; an
der Stirnseite genlgt auch eine Kennzeichnung im Ziel-
schilderkasten mit dem Sinnbild nach Anlage 4 und ei-

§ 33 entspricht nicht mehr dem Stand der Technik
Untersuchungspunkt (Bauteil, System in 6.9.1 Anlage
Vllla, in 9.5 HU Richtlinie Mangeleinstufung BO Kraft
fehlt

In diesem Zug sollte auch der Anforderungs-

Katalog fir Schulbusse Uberarbeitet werden. Beispiel:
ECE R107 fordert keine Pendelsperren im Bereich
des Fahrers. Wenn diese verbaut sind, mussen diese
wegen Notausgang in beide Richtungen zu 6ffnen
sein. Der Anforderungskatalog Schulbus schreibt
Pendelsperren verbindlich vor und diese sind nur in
eine Richtung zu &ffnen.
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nem Zusatzschild in der Farbgebung des Bilduntergrun-
des mit der Aufschrift ,Schulbus®. Die Wirkung des Schil-
des darf durch andere Aufschriften oder Bildzeichen nicht
beeintrachtigt werden. Bei anderen Fahrten darf das
Schild nicht gezeigt werden. Absatz 1 findet keine An-
wendung.

(5) Fur Fahrzeuge, die nach ihrer Bauart und Ausriistung
zur Bef6rderung von nicht mehr als sechs Personen (ein-
schlieBlich Fiihrer) geeignet und bestimmt sind, gilt Ab-

satz 4 nicht.

§ 34 Sitzplatze fiir behinderte und andere sitzplatzbe- Der in ECE R107 geregelte Untersuchungspunkt
diirftige Personen muss als Prifpunkt bei der HU ibernommen werden:
Der Unternehmer hat Sitzplatze fiir Schwerbehinderte, in (Bauteil, System in 6.9.1 Anlage Vllla, in 9.11 HU
der Gehfahigkeit Beeintrachtigte, altere oder gebrechli- Richtlinie). Die Mangeleinstufung der BO Kraft fehlt
che Personen, werdende Mtter und flir Fahrgaste mit und muss entsprechend erganzt werden.

kleinen Kindern vorzusehen. Diese Sitzplatze sind durch
das Sinnbild nach Anlage 5 an gut sichtbarer Stelle
kenntlich zu machen.

§ 41 Hauptuntersuchungen Einziger Nachweis der BOKraft fir den Unternehmer
(1) Bei den Hauptuntersuchungen der Fahrzeuge nach ist der Priifbericht der durchfiinrenden Organisation.
§ 29 StVZO0 ist auch festzustellen, ob die Fahrzeuge den Ein bestehen oder nicht bestehen einer BO Kraft ist
Vorschriften dieser Verordnung entsprechen. nicht méglich, da es keine Einstufung der geforderten
(2) Nach Hauptuntersuchungen hat der Unternehmer Prifpunkte gibt. Es gibt auch keine Bindung eine HU
eine Ausfertigung des Untersuchungsberichts, bei Plakette aufgrund einer fehlenden oder ,mangelhaf-
Kraftomnibussen das Prifbuch, unverzlglich der Geneh- ten* BO Kraft zu verweigern. Hier besteht dringender
migungsbehdrde oder der von der Landesregierung be- Anpassungsbedarf durch den Verordnungsgeber.

stimmten Behdrde vorzulegen.

§ 42 AuBerordentliche Hauptuntersuchungen Es fehlt hier im Sinne der Gleichbehandlung der ge-
(1) Vor der ersten Inbetriebnahme in einem Unterneh- bindelte Verkehr. Fur die ZB1 ist ein entsprechender
men hat der Unternehmer auf seine Kosten eine auler- Beschreibungstext fir Fahrzeuge des gebiindelten

Verkehrs zu finden um eine eindeutige Beschreibung
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ordentliche Hauptuntersuchung des Fahrzeugs zu veran- in Feld 21 der ZBI zu erhalten. Es bedarf dabei auch
lassen und der Genehmigungsbehorde darliber unver- der Anpassung der FZV.

zliglich den Untersuchungsbericht, bei Kraftomnibussen
das Prifbuch, vorzulegen.

(2) Bestent fur ein fabrikneues Fahrzeug eine Allgemeine
Betriebserlaubnis, so kann die auflerordentliche Haupt-
untersuchung nach Absatz 1 auf die Feststellung be-
schrankt werden, ob die Vorschriften dieser Verordnung
erfiillt sind. st fiir einen Kraftomnibus die Ubereinstim-
mung mit dieser Verordnung bei Erteilung der Allgemei-
nen Betriebserlaubnis festgestellt worden und bestatigt
deren Inhaber dies durch Vermerk im Priifbuch,kann die
auBerordentliche Hauptuntersuchung unterbleiben.

2. Titel: Taxenverkehr

§ 37 Beforderungsentgelte

(1) Ein anderes als das vom Fahrpreisanzeiger ange- (1) Ein anderes als das vom Fahrpreisanzeiger angezeigte o-
zeigte Beforderungsentgelt darf nicht gefordert werden. | der im Rahmen des Bestellvorgangs vereinbarte Beforde-
rungsentgelt darf nicht gefordert werden.

Anlage 3a (§ 27 Abs. 3)

Abmessungen und Beschriftung des Ordnungsnummern-
Schildes

Breite

150 mm

Hohe 70 mm

Schrifthohe 50
mm

Strichstarke 6
mm
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Waagerechter Abstand der Ziffern voneinander 5
mm

Farbe der Schrift

weifd

Farbe des Untergrunds blau

(Inhalt: nicht darstellbares Ordnungsnummern-Schild)

Anlage 3b (§ 27 Abs. 4)

Abmessungen und Beschriftung des Ordnungsnummern-

Schildes

Breite 150 mm
Hohe 70 mm
Schrifthdhe 50 mm
Strichstarke 6 mm
Waagerechter Abstand der Ziffern voneinander 5 mm
Farbe der Schrift weil
Farbe des Untergrunds

grin

(Inhalt: nicht darstellbares Ordnungsnummern-Schild)

Artikel 6

Verordnung iiber die Bereitstellung von Mobilitatsdaten im Rahmen des Personenbeférderungsgesetzes (,Mobilitatsdatenverordnung®)

Geltende Fassung Fassung im Referentenentwurf
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Auf Grundlage von § 57 Absatz 1 Nummer 12 des Perso-
nenbeférderungsgesetzes, der durch Artikel 1 Nummer 21
Buchstabe b) des Gesetzes zur Modernisierung des Perso-
nenbeférderungsrechts eingefligt wurde, verordnet das
Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur mit
Zustimmung des Bundesrates:

§ 1 Anwendungsbereich

(1) Diese Verordnung regelt die Pflichten der Unternehmer
und der Vermittler nach § 3a des Personenbeforderungsge-
setzes zur Bereitstellung der in § 3 in Verbindung mit der
Anlage aufgefiihrten Daten (iber den im Auftrag des Bun-
desministeriums fiir Verkehr und Digitale Infrastruktur durch
die Bundesanstalt fiir Stralenwesen betriebenen Nationa-
len Zugangspunkt.

(2) Statische und dynamische Daten nach § 3 in Verbin-
dung mit der Anlage 1 nebst der entsprechenden Metada-
ten sind tber den Nationalen Zugangspunkt bereitzustellen.
Die Pflicht nach Satz 1 umfasst auch die Pflicht zur regel-
maRigen Aktualisierung der Daten, soweit sich im Ge-
schaftsbetrieb Anderungen ergeben sollten. Im Falle von
dynamischen Daten hat die Aktualisierung in Echtzeit zu er-
folgen.

(3) Die nach § 3a des Personenbeforderungsgesetzes be-
reitzustellenden Daten miissen zuganglich sein, d.h. jeder-
zeit in einem maschinenlesbaren Format angefordert oder
erhalten werden kdnnen. Die Bereitstellung erfolgt elektro-
nisch in den in der Anlage 1 flr die unterschiedlichen Daten
vorgesehenen elektronischen Formaten. Die Bereitstellung
von Reiseinformationen im Sinne der delegierten Verord-
nung (EU) 2017/1926 der Kommission vom 31. Mai 2017
zur Erganzung der Richtlinie 2010/40/EU des Européischen
Parlaments und des Rates hinsichtlich der Bereitstellung
EU-weiter multimodaler Reiseinformationsdienste erfolgt auf
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der Grundlage der dort vorgesehenen Datenformate. Im Ub-
rigen erfolgt die Bereitstellung von Daten entsprechend der
in der Anlage vorgegebenen Formate oder gleichwertiger
Formate. Die Verpflichteten, die Bundesanstalt fiir Straen-
wesen und der im Auftrag des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur durch die Bundesanstalt flr
StraRenwesen betriebene Nationale Zugangspunkt stellen
sicher, dass bei der Bereitstellung der Daten die einschlagi-
gen datenschutzrechtlichen Vorgaben, insbesondere auch
der Artikel 24, 25 und 32 der Datenschutzgrundverordnung,
gewahrt werden und keine Gefahren fiir die Cybersicherheit
entstehen.

§ 2 Verpflichtete

(1) Unternehmer im Sinne von § 32 Absatz 1 des Personen-
beforderungsgesetzes sowie Vermittler im Sinne von § 1
Absatz 1 des Personenbeforderungsgesetzes sind ver-
pflichtet, die in § 3 in Verbindung mit der Anlage aufgefiihr-
ten statischen und dynamischen Daten zu den von ihnen
angebotenen Dienstleistungen bereitzustellen.

(2) Vermittler im Sinne des Absatz 1 sind Betreiber von Mo-
bilitatsdatenplattformen, deren Hauptgeschaftszweck auf
die Vermittlung von Dienstleistungen im Zusammenhang
mit der geschéftsmaRigen Beférderung von Personen aus-
gerichtet ist, ohne selbst Beforderer nach § 1 Absatz 1 oder
Absatz 1a des Personenbeforderungsgesetzes zu sein.
(23) Unternehmer und Vermittler stellen bei der Entwicklung
oder dem Aufbau ihrer Dienste und Systeme sicher, dass
sie ausschlieBlich auf der Grundlage der marktiblichern
Systeme basieren.

§ 3 Datenbereitstellung
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(1) In den Fallen des § 2 umfasst die Pflicht zur Bereitstel-
lung insbesondere der folgenden statischen und dynami-
schen Daten:

(a) Daten zur Beférderung von Personen im Linienverkehr.
Hierunter fallen insbesondere Daten und Informationen zum
Anbieter der Dienstleistung, Fahrplane, Routen, Preise oder
der Tarifstruktur, den Bezahl- und Buchungsmdglichkeiten
sowie zur Barrierefreiheit und zum Umweltstandard der ein-
gesetzten Fahrzeuge. Des Weiteren Daten und Informatio-
nen zu Ausfallen, Storungen sowie Verspatungen nebst den
voraussichtlichen Abfahrts- und Ankunftszeiten sowie der
tatsachlichen oder prognostizierten Auslastung des Ver-
kehrsmittels in Echtzeit.

(b) Daten zu Zugangsknoten wie zum Beispiel Bahnhdfen,
Haltestellen und anderen Terminals sowie deren Barriere-
freiheit. Hierunter fallen auch Daten und Informationen zur
vorhandenen Infrastruktur an den Zugangsknoten wie Platt-
formen, Verkaufsstellen, Treppenhauser, Rolltreppen und
Aufzligen sowie deren aktueller Betriebsstatus.

(c) Daten zu nachfrageorientierten Mobilitatsdienstleistun-
gen und deren Ausstattung, wie zum Beispiel Kontakidaten
des Dienstleisters, Preise, Stationen und Anzahl verfligba-
rer Fahrzeuge an Stationen und im Verkehr inklusive Infor-
mationen zur Verfiigbarkeit und deren Auslastung in Echt-
zeit, Daten und Informationen zum eingesetzten Fahrzeug-
pool, deren Umweltstandard sowie zur Barrierefreiheit der
Fahrzeuge. Hierunter fallen aber auch Daten zu den Be-
zahl- und Buchungsmaoglichkeiten sowie den tatsachlich ab-
gerechneten Kosten.

(2) Naheres zu Art und Inhalt der bereitzustellenden Daten
und Informationen sowie zu den einzusetzenden elektroni-
schen Formaten sowie den bereitzuhaltenden Schnittstellen

regelt Anlage 1.
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§ 4 Zweckandernde Verwendung; Nutzungsrechte

(1) Die zur Datenbereitstellung Verpflichteten kdnnen die
Nutzung und Weiterverwendung der Daten und Informatio-
nen durch Nutzungsbestimmungen regeln. Die Nutzung der
Daten und Informationen orientiert sich am Open Data -
Prinzip und darf nur eingeschrankt werden

(a) zum Schutz des geistigen Eigentums und von Betriebs-
oder Geschaftsgeheimnissen oder

(b) zum Schutz personenbezogener Daten.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur sowie die Lander und die Kommunen sind berech-
tigt, die Uber den Nationalen Zugangspunkt bereitgestellten
Daten und Informationen kostenfrei fiir die hoheitliche nicht-
kommerzielle Aufgabenerfiillung zu nutzen.

§ 5 Evaluierung

Das Bundesministerium flir Verkehr und Digitale Infrastruk-
tur legt mit Ablauf von drei Jahren nach Inkrafttreten in
nichtpersonenbezogener Form einen Bericht zur Umset-
zung dieser Verordnung vor. Der Bericht enthalt insbeson-
dere Ausfilhrungen

(a) zur Vollstandigkeit und Zuganglichkeit der nach § 3 be-
reitzustellenden Daten; auch im Hinblick auf die regelma-
Rige Offnung von Schnittstellen zur Verkniipfung von Infor-
mationssystemen:;

(b) zur Anzahl der Dienstleistungsangebote, die sich nach
der umfassenden Bereitstellung von Mobilitatsdaten entwi-
ckelt haben oder sich in der Entwicklung befinden;

(c) zu Marktbarrieren im Hinblick auf die Weiterverwen-
dungsmdglichkeit von Daten nach § 4.

Das Bundesministerium flir Verkehr und Digitale Infrastruk-
tur kann insbesondere Vorschlage zur Verbesserung der
Nutzung und Weiterverwendung unterbreiten. Es gibt den
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Kommunen und betroffenen Wirtschaftskreisen Gelegenheit
zur Stellungnahme.

Anlage
(siehe beigefiigte Tabelle)

Der Bundesrat hat zugestimmt.
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Datenkategorie

von Personen im
Linienverkehr

Daten zur Beférderung

Konkrete Daten und Informationen

Verkehrsdienstleister

Fahrpldane
Betriebskalender

Routen

Tarifdaten / Preise

Buchungs- und Bezahlmaoglichkeiten
Fahrzeuge

Statusdanderungen bezogen auf Fahrplan und
Routen
Abweichungen vom Fahrplan

Verfugbarkeit von Fahrzeugen in Echtzeit und
deren tatséchliche oder prognostizierte
Auslastung

Detailinformationen

Name des Anbieters, Kontaktdaten des Anbieter (Telefon,
Webseite, E-Mail, Sonstige), Beschreibung der Dienstleistung

(Soll-)Fahrplane mit An- und Abfahrtszeiten an den jeweiligen
Haltestellen, Haltezeiten, Anschlisse,

Betriebszeiten und Betriebskalender mit einer Zuordnung
zwischen Tageskategorien und Kalendertagen

Netztopologie, Streckendaten, Liniennetz

Gangige Basis-/Normaltarife, Fahrgastkategorien, Géngige
Tarifprodukte, Sondertarifprodukte, Tarifzonen,
Geschaftsbedingungen

Vertriebskandle (Webseite, App, Verkaufsstellen),
Erfullungsmethoden, Zahlungsmethoden

Fahrzeugart (Bus, U-Bahn, usw.), Eigenschaften (Barrierefreiheit,
Umweltstandard)

Stérungen, Ausfille, Umleitungen

Verspéatungen / Voraussichtliche Abfahrts-/Anfunftszeiten

Position der Fahrzeuge in Echtzeit oder voraussichtliche
Ankunftszeit an Haltepunkt (siehe Abweichungen vom Fahrplan)

statisch/dynamisch

statisch

statisch
statisch

statisch

statisch

statisch
statisch
dynamisch
dynamisch

dynamisch

Geforderte Datenformate (in
entsprechenden Datenmodellen)

XML (NeTEx / VDV-462)
NeTEx

XML (NeTEx / VDV-462)
NeTEx

XML (NeTEx / VDV-462)
NeTEx

XML (NeTEx / VDV-462) bzw.

Geodaten gemé&R INSPIRE-Vorgaben

XML (NeTEx / VDV-462)
NeTEx (service level 2+3)

XML

NeTEx (service level 2+3)
XML (NeTEx / VDV-462)
NeTEx

XML (SIRI)

SIRI

XML (SIRI)

SIRI

XML (SIRI)

SIRI

Alternative Datenformate (in
entsprechenden
Datenmodellen)*

CSV (GTFS), JSON

CSV (GTFS), JSON

CSV (GTFS), JSON

CSV (GTFS), (Geo)JSON, GML

CSV (GTFS), JSON

CsV, JSON
CSV (GTFS), JSON

Protocol buffers (GTFS-RT),
(Geo)JSON, CSV
Protocol buffers (GTFS-RT),
(Geo)JSON, CSV
Protocol buffers (GTFS-RT),
(Geo)JSON, Csv

Daten zu Zugangsknoten

Zugangsknoten / Haltepunkte

Infrastruktur an Zugangsknoten / Haltestellen

Statusdnderungen bezogen auf Zugangsknoten
/ Haltepunkte / Haltestellen und sonstige

Geokoordinaten von Haltestellen, Haltepunkten,
Haltestellenbereichen, Bahnhéfen und anderen Zugangsknoten

Plattformen, Zuganglichkeit wie Treppen oder Aufziige,
FuBwege, Barrierefreiheit, vorhandene Treppen / Aufziige,
Standorte von Verkaufsstellen / Ticketautomaten, allgemeine
Informationen wie Offnungszeiten

Aktueller Zustand hinsichtlich eingeschrankter Zuganglichkeit
(wie z.B. Plattformen, Verkaufsstellen, Treppenhé&user,

statisch

statisch

dynamisch

XML (NeTEx / VDV-462) bzw.

Geodaten gemiR INSPIRE-Vorgaben

XML (NeTEx / VDV-462) bzw.

Geodaten gemaR INSPIRE-Vorgaben

NeTEx

XML (SIRI) bzw. Geodaten gemaR
INSPIRE-Vorgaben

CSV (GTFS), (Geo)JSON, GML

CSV (GTFS), (Geo)JSON, GML

Protocol buffers (GTFS-RT),
(Geo)JSON, CSV, GML

Verfugbarkeit an Standorten in Echtzeit

Buchungs- und Bezahlmoglichkeiten
mogliche dynamische Preisinformationen

Verfiigbarkeit von Fahrzeugen im Verkehr in
Echtzeit und deren Auslastung

Umweltstandard)

Verfiigbarkeit von Fahrzeugen in Echtzeit an Taxistandorten und
Mietwagen-Stationen (Anzahl inklusive Fahrzeugtyp und
Angaben zur Barrierefreiheit)

Vertriebskanile (Webseite, App, Verkaufsstellen),
Erfillungsmethoden, Zahlungsmethoden

Kalkulierter Preis gemaR individualisierter Anfrage

bei Ridepooling und Taxis: Geokoordinaten und Fahrzeugtyp von
fur eine Fahrt verfugbaren Fahrzeugen in Echtzeit

dynamisch

statisch
dynamisch

dynamisch

(Geo)ISON bzw. Geodaten gemiR
INSPIRE-Vorgaben

DATEX Il

JSON

NeTEx (service level 3)

JSON

nicht del.vO

(Geo)ISON bzw. Geodaten gemiR
INSPIRE-Vorgaben

DATEX 11

Infrastruktur Rolltreppen, Aufzige) SIRI
Daten zu Mobilitatsdienstleister Name des Anbieters, Kontaktdaten des Anbieter (Telefon, statisch JSON XML, CSV
nachfrageorientierten Webseite, E-Mail, Sonstige), Beschreibung der Dienstleistung NeTEx
Verkehrsangeboten
Gebiete/Zeiten Gebiete, in denen die Mobilitatsdienstleistung angeboten wird; statisch JSON bzw. Geodaten gemaR INSPIRE- XML, CSV, GML
gef. ab wann Dienste im entsprechenden Gebiet angeboten Vorgaben
werden
Standorte Geokoordinaten, Adresse, Beschreibung von Taxistandorten und statisch (Geo)JSON bzw. Geodaten gemaR XML (DATEX I1), CSV, GML
Mietwagenstationen INSPIRE-Vorgaben
Preise Gangiger Basis-/Normalpreis; Sonderprodukte; statisch (Geo)JSON bzw. Geodaten gemaR CSV(GTFS), XML (NeTEx / VDV-
Geschaftsbedingungen INSPIRE-Vorgaben 462)
NeTEx (Service level 2+3)
Fahrzeuge Informationen zum eingesetzten Fahrzeugpool (inklusive statisch JSON CSV, XML
Fahrzeugtyp und Angaben zu Barrierefreiheit und NeTEx

XML (DATEX I1), GML

CSV, XML
CSV, XML

XML (DATEX I1), GML
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Artikel 7

Bekanntmachungserlaubnis

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur kann den Wortlaut des Personenbeférderungsgesetzes in der vom Inkrafttreten
dieses Gesetzes an geltenden Fassung im Bundesgesetzblatt bekannt machen.

Artikel 8
Inkrafttreten
(1) Dieses Gesetz tritt vorbehaltlich des Absatzes 2 am Tag nach der Verkindung in Kraft.

(2) Artikel 4, 5 und 6 treten am Tag nach der Verkindung dieses Gesetzes in Kraft.
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