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Betreff: Entwurf einer XX. Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher
Vorschriften

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Landesverband Thuringen des Verkehrsgewerbes (LTV] e.V. nimmt zum Entwurf einer XX.
Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften wie folgt Stellung:

Artikel 1 Ziffer 1
§ 2 Absatz 4 Satz 1 wird wie folgt geandert:

»Mit Fahrradern muss einzeln hintereinander gefahren werden; nebeneinander darf nur
gefahren werden, wenn dadurch der Verkehr nicht behindert wird.” (aktuell]

wird wie folgt gefasst:

» Mit Fahrradern darf nebeneinander gefahren werden, wenn dadurch der Verkehr nicht
behindert wird; anderenfalls muss einzeln hintereinander gefahren werden.” [neu]
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Stellungnahme:

Wir sprechen uns gegen eine Veradnderung dieses Satzes aus, da die Pflicht des
Hintereinanderfahrens ganz klar ausgesetzt wird und das Nebeneinanderfahren befordert
werden soll. Dies fuhrt unweigerlich zur selbstverstandlichen Annahme dieser Situation. Bisher
haben die Radfahrenden zu prufen, ob die Verkehrssituation es zulasst nebeneinander zu
fahren. Nun wird es einfach gemacht, da das hintereinander Fahren keine Pflicht mehrist. Das
Nachsehen hat der Verkehr mit mehrspurigen Fahrzeugen. Dies fiihrt unweigerlich zu
gefahrlichen Situationen und mehr Verkehrsbehinderungen.

Artikel 1 Ziffer 2
§ S Absatz 4 Satz 2

,Beim Uberholen muss ein ausreichender Seitenabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern,
insbesondere zu den zu Fufsgehenden und zu den Radfahrenden sowie zu den
Elektrokleinstfahrzeug Fiihrenden, eingehalten werden.” [aktuell]

wird durch folgende Satze ersetzt:

,Beim Uberholen muss ein ausreichender Seitenabstand zu den anderen Verkehrsteilnehmern
eingehalten werden. Beim Uberholen mit Kraftfahrzeugen von zu Fu Gehenden, Rad
Fahrenden und Elektrokleinstfahrzeug Fiihrenden betragt der ausreichende Seitenabstand
innerorts mindestens 1,5 m und aufderorts mindestens 2 m. An Kreuzungen und
Einmindungen kammt Satz 3 nicht zur Anwendung, soweit Radfahrende die Kraftfahrzeuge
rechts tiberholen oder neben ihnen zum Stillstand kammen.”

Stellungnahme:

Wenn die geplante Anderung in § 2 Absatz 4 Satz 1 tatsachlich umgesetzt wird, wiirde dies
gerade auf zweispurigen Strafden [eine Spur in jede Richtung] zu einem faktischen
Uberholverbot fiir Lkw und breitere Fahrzeuge fiihren, da auferorts kaum 2 Meter
Sicherheitsabstand erreicht werden kann, wenn zwei Radfahrende nebeneinander fahren
wurden. Da der § 2 Absatz 4 Satz 1 auch das Nebeneinanderfahren von drei oder vier
Radfahrenden nicht ausschlie®t, ist die Einhaltung des Sicherheitsabstandes beim Uberholen
sowohlinnerorts als auch auf3erorts nahezu ausgeschlossen, selbst bei vierspurigen Strafden.
Aus diesen Griinden sprechen wir uns gegen die Sicherheitsabstande aus, wenn der § 2 Absatz
4 Satz 1 tatsachlich so geandert wird.



Artikel 1 Ziffer 3
Dem § 9 wird folgender Absatz 6 angeflgt:

»Wer ein Kraftfahrzeug mit einer zulassigen Gesamtmasse (iber 3,5 t innerorts flhrt, darf beim
Rechtsabbiegen nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren.”

Stellungnahme:

Wir sprechen uns gegen die Einflihrung dieses Absatzes aus. Mit dieser Regelung werden
innerorts Staus und mdgliche Unfallgefahren durch stark abbremsende Fahrzeuge entstehen.
Gerade bei Straf3en ohne Fahrrad- und Fuf3wegen (z. B. in Gewerbegebieten] ist dies absolut
unsinnig, da die Radfahrer im flie3enden Verkehr mitfahren. Weiterhin werden die Rdumzeiten
der Fahrzeuge auf den Kreuzungen unnétig in die LAnge gezogen, so dass dadurch wiederum
Staus bzw. Rotlichtverstéfde entstehen kdnnen.

Vielmehr sollte der Radverkehr an den Kreuzungen zur Schrittgeschwindigkeit gezwungen
werden. Somit wirden viele Unfalle und Staus vermieden.

Wenn unserer Argumentation nicht gefolgt wird, dann sollte wenigstens tber Ausnahmen fiir
Fahrzeuge mit Abbiege-Assistenten und an Strafsen ohne Fahrrad- und Fuf3gangerwege
nachgedacht werden.

Artikel 1 Ziffer 9
§ 30 betreffend

Es ist sehr schade, dass es die Bundesregierung weiterhin versadumt, an nicht
bundeseinheitlichen Feiertagen, die Lkw-Fahrverbote in den vom Feiertag betroffenen
Gebieten aufzuheben. Dies flihrt weiterhin zu hohen logistischen Aufwendungen, unnétigen
Leerfahrten, vollen Autobahnparkplatzen an den innerdeutschen Landergrenzen sowie
gestressten Kraftfahrern durch Uberschreitung von Lenk- und Arbeitszeiten.

Auf Autobahnen stdren die Lkw keine kirchlichen Feste.

Artikel 3

Anlage zu § 1 Absatz 1 Lfd. Nr. 51a, 52a, S4a BKatV

Diese Buf3geldregel der Fahrer lehnen wir ab.

Die Bundesregierung bietet den Burgern des Staates die Maglichkeit, dass sie an 365 Tagen, 24

Stunden rund um die Uhr, online Waren bestellen kénnen. Dieser Onlineverkauf wachst jahrlich
und stetig an. Die Krux an der Sache ist, die Lieferung der Waren an jeden Einzelnen anstatt



zentral in ein Kaufhaus. Dies erfordert, dass Paketlieferdienste mit ihren Fahrzeugen zu den
Bestellern fahren missen, um das Paket auszuliefern. Nun sind im betreffenden Zielgebiet,
gerade in Stadten, oft keine Parkplatze fur die Fahrzeuge frei, so dass sie die Fahrzeuge in der
zweiten Reihe parken mussen.

Wenn die Bundesregierung das Parken bzw. Halten in der zweiten Reihe umgehen mdchte,
dann mussen in den einzelnen Straf3enzugen in kurzen Abstanden entsprechende Zonen fur
Be- und Entladefahrzeuge vorgesehen sein.

Erst wenn das eine gemacht ist, kann das andere sanktioniert werden und nicht umgekehrt.
Daruber hinaus musste es noch eine Ausnahmeregelung fir den Fall der Besetzung der Be-
und Entladezonen geben.

Fazit:

Die neuen Regelungen zielen darauf ab, den Beruf des Kraftfahrers noch unattraktiver zu
machen. Das Uberholen von nebeneinanderfahrenden Radfahrern ohne ausreichend Abstand,
das Parkenin der zweiten Reihe oder das Rechtsabbiegen oberhalb der Schrittgeschwindigkeit,
lassen sich in der Praxis definitiv nicht verhindern. Somit werden die Kraftfahrer, die taglich in
deutschen Stadten und Gemeinden Waren fir die Blirger ausfahren zuktnftig mit zusatzlichen
Bufdgeldern und Punkten rechnen mussen. Naturlich wird dies die schon sehr zugespitzte
Fachkréaftesituation weiter verstarken.

Insgesamt ist nicht zu verstehen, warum der Radverkehr so stark beférdert wird. Letztendlich
mussen die Waren mit Fahrzeugen zum Kunden gebracht werden. Durch die Regelungen der
StVO0-Novelle und dessen Auswirkungen, wird es mehr Verkehrsbehinderungen auf den
Strafden und noch weniger Ricksicht der Radfahrer geben.

Mit freundlichen Grif3en






