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Text EIGV

Modifikationswunsch

Bemerku
ngen

Allgemeine Vorschriften

§1

Anwendungsbereich

(1) Diese Verordnung regelt die Bedingungen fur
die Inbetriebnahme von Bestandteilen des
Eisenbahnsystems nach MaRgabe der Richtlinie
2008/57/EG des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 17. Juni 2008 (iber die
Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der
Gemeinschaft (Neufassung) (ABI. L 191 vom
18.7.2008, S. 1, L 103 vom 22.4.2015, S. 11), die
zuletzt durch die Richtlinie 2014/106/EU (ABI. L
355vom 12.12.2014, S. 42) geandert worden ist.

(2) Sie betrifft

. die Planung,

. den Bau,

. die Inbetriebnahme,

. den Betrieb,

. die Instandhaltung,

. die Umristung und

7. die Erneuerung.

(3) Die Verordnung gilt fiir das regelspurige
Eisenbahnsystem einschlieBlich der tbrigen
Eisenbahninfrastruktur im Zustandigkeitsbereich
des Eisenbahn-Bundesamtes. Sie gilt nicht fir
nichtoffentliche Eisenbahninfrastrukturen und
hierauf genutzte Fahrzeuge.

o Uhs WN B

Der einschrankende Zustandigkeitsbereich stellt
eine Ungleichbehandlung gegeniiber den NE-
Bahnen dar. Die Wettbewerbsverzerrung zum
Nachteil der DB ist weiterhin nicht ausgeraumt.

§2

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung bedeuten:

1. ,,Austausch im Zuge von
Instandhaltungsarbeiten” der Ersatz von
Bauteilen im Rahmen von Wartungs- oder
Reparaturarbeiten durch Teile gleicher Funktion
und Leistung;

2. ,benannte Stelle” eine Stelle im Sinne des
Kapitels VI der Richtlinie 2008/57/EG, die damit
betraut ist, die Konformitat oder die
Gebrauchstauglichkeit der Interoperabili-
tatskomponenten zu bewerten oder das EG-
Prifverfahren fir strukturelle Teilsysteme
durchzufihren;

3. ,Bestandteile des Eisenbahnsystems” die
strukturellen Teilsysteme und die {ibrige
Eisenbahninfrastruktur;

2. ,Benannte Stelle fiir die Interoperabilitat” eine
Stelle im Sinne des Kapitels VI der Richtlinie
2008/57/EG, ...

3. ,Bestandteile des Eisenbahnsystems” die
strukturellen Teilsysteme der TSI die dem
Anwendungsbereich unter §1 (2) zugeordnet
werden kdnnen
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4. bestimmte Stelle” eine Stelle im Sinne des
Kapitels VI der Richtlinie 2008/57/EG, die damit
betraut ist, das Priifverfahren nach Artikel 17
Absatz 3 Satz 3 in Verbindung mit Artikel 18 der
Richtlinie 2008/57/EG durchzufiihren;

5. ,Bewertungsstelle” eine unabhangige,
fachkundige externe oder interne natirliche
Person, Organisation oder Stelle, die eine
Untersuchung vornimmt, um auf der Grundlage
von Nachweisen zu beurteilen, ob ein System die
gestellten Sicherheits-anforderungen nach
Artikel 6 der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr.
402/2013 der Kommission vom 30. April 2013
Uber die gemeinsame Sicherheitsmethode fir die
Evaluierung und Bewertung von Risiken und zur
Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 352/2009
(ABI. L 121 vom 3.5.2013, S. 8, L 70 vom
16.3.2016, S. 38), die durch die
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1136 (ABI.
L 185 vom 14.7.2015, S. 6) ge-dndert worden ist,
erfillt;

6. ,Erneuerung” umfangreiche Arbeiten zum
Austausch an Bestandteilen des Eisen-
bahnsystems oder Teilen davon, mit denen die
Gesamtleistung des Bestandteils des
Eisenbahnsystems nicht verandert wird;

7. ,erstmalige Inbetriebnahme der Teilsysteme
Infrastruktur, Energie, Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung oder der (ibrigen
Eisenbahninfrastruktur” die Inbetriebnahme
nach erfolgter Errichtung einer neuen Strecke,
eines neuen Bahnhofs o-der Haltepunktes an
einer neuen Strecke, mit der eine bislang noch
nicht bestehende Verbindung geschaffen wird;

8. ,Fahrzeugserie” eine Reihe identischer
Fahrzeuge einer bestimmten Bauart;

9. ,Fahrzeugtyp” das Baumuster eines Fahrzeugs
oder einer Fahrzeugserie entspre-chend den
grundlegenden Konstruktionsmerkmalen des
ersten zu fertigenden, umzu-riistenden oder zu
erneuernden Fahrzeugs nach einer EG-
Baumusterpriifbescheinigung nach Anhang |
Modul SB des Beschlusses 2010/713/EU der
Kommission vom 9. November 2010 uber
Module fiir die Verfahren der Konformitats- und
Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie der EG-

4. ,Bestimmte Stelle” eine Stelle im Sinne des
Kapitels VI der Richtlinie 2008/57/EG, die damit
betraut ist bezliglich der nationalen notifizierten
Anforderungen, das Prifverfahren ...

6. ,Erneuerung” umfangreiche Arbeiten zum
Austausch von Bauteilen an ortsfesten
Einrichtungen und der Ubrigen
Eisenbahninfrastruktur, strukturellen Teilsystemen
der TSI oder Teilen davon, mit denen die
Gesamtleistung des Eisenbahnsystems nicht
verandert wird;




Prifung, die in den gemal der Richtlinie
2008/57/EG des Europdischen Parlaments und
des Ra-tes angenommenen technischen
Spezifikationen fir die Interoperabilitat zu
verwen-den sind (ABI. L 319 vom 4.12.2010, S. 1);

10. ,,Fahrzeugvariante” ein Fahrzeug, welches mit
den Fahrzeugen einer genehmigten
Fahrzeugserie in Teilen Gbereinstimmt;

11. ,Grenzbetriebsstrecke” der
Streckenabschnitt zwischen den zwei
festgelegten Bahn-hofen beiderseits einer
Staatsgrenze, einschlieflich dieser Bahnhofe;

12. ,grundlegende Anforderungen” die
Gesamtheit der in Anhang Ill der Richtlinie
2008/57/EG beschriebenen Bedingungen, die das
Eisenbahnsystem, die Teilsysteme und die
Interoperabilitdtskomponenten einschliellich
der Schnittstellen erfiillen missen;

13. ,Inbetriebnahmeverantwortlicher oder
anderer geeigneter Mitarbeiter im Bereich In-
frastruktur” ein Mitarbeiter des jeweiligen
Eisenbahninfrastrukturunternehmens, der

fir die Vollstandigkeit der Antragsunterlagen und
die Entscheidung liber die Betriebsaufnahme
eines strukturellen Teilsystems oder Systems
verantwortlich ist;

14. ,Interoperabilitat” die Eignung eines
Eisenbahnsystems fiir den sicheren und durch-
gehenden Zugverkehr;

15. ,Interoperabilitdtskomponenten” Bauteile,
Bauteilgruppen, Unterbaugruppen oder
komplette Materialbaugruppen, die in ein
strukturelles Teilsystem eingebaut sind oder
eingebaut werden sollen und von denen die
Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems direkt
oder indirekt abhangt, wobei sowohl materielle
als auch immaterielle Produkte wie Software
erfasst sind;

16. ,notifizierte technische Vorschriften” die
notifizierten nationalen technischen Vorschrif-
ten nach Artikel 17 Absatz 3 der Richtlinie
2008/57/EG, die zur Erfullung der grundle-
genden Anforderungen einzuhalten sind;

17. ,Probefahrten” Fahrten zur praktischen
Erprobung noch nicht genehmigter technischer

12. ,grundlegende Anforderungen” die Gesamtheit
der in Anhang lll der Richtlinie 2008/57/EG
beschriebenen Anforderungen die von allen
strukturellen Teilsystemen erfiillt werden mussen;

... der jeweiligen Eisenbahn ...

15. ,Interoperabilitdtskomponenten” Bauteile,
Bauteilgruppen, Unterbaugruppen oder komplette
Materialbaugruppen, die in den anzuwendenden
strukturellen Teilsystemen der TSI aufgefihrt sind.

16. ,notifizierte technische Vorschriften” die vom
Mitgliedstaat Deutschland gegeniiber der EU-KOM
notifizierten nationalen technischen Vorschriften
nach Artikel 17 Absatz 3 der Richtlinie 2008/57/EG,
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oder betrieblicher Parameter struktureller
Teilsysteme sowie Fahrten zur Erprobung der
sicheren Integration der strukturellen
Teilsysteme untereinander; die Erprobung ist nur
voribergehend und schlieRt einen
bestimmungsgemaRen Betrieb, insbesondere die
Beforderung von Personen und Gitern aus;

18. ,sichere Integration” die Mallnahme zur
Sicherstellung, dass die Eingliederung eines
Elements, wie beispielsweise ein neuer
Fahrzeugtyp, ein Netzprojekt, ein Teilsystem, ein
Bauteil, ein Verfahren, eine Komponente, eine
Software oder eine Organisation, in ein
bestehendes System keine inakzeptablen Risiken
fiir das Gesamtsystem zur Folge hat;

19. ,sicherheitsrelevante Mangel an Fahrzeugen”
systematische Mangel, die auch bei gleichen
oder in Bauweise und Funktion vergleichbaren
Fahrzeugen auftreten kénnen und die
Verkehrssicherheit derart beeintrachtigen, dass
ein weiterer Betrieb des Fahrzeugs mit
hinreichender Wahrscheinlichkeit zu einem
Schaden von Leib und Leben fiihrt;

20. ,,sicherungstechnische Systeme” Systeme in
der Signaltechnik und in bestimmten
Telekommunikationsanlagen, die zur Sicherheit
im Eisenbahnsystem beitragen, wie etwa
Zugfunk, einschlieRlich Datenfunk, und
bahnspezifische Gefahrenmeldeanlagen;

21. technische Kompatibilitat” die Fahigkeit von
zwei oder mehr strukturellen Teilsystemen oder
Teilen davon, die mindestens Uber eine
gemeinsame Schnittstelle verfiigen,
zusammenwirken und dabei ihre eigenen
betrieblichen Auslegungsmerkmale und ihr
erwartetes Leistungsniveau behalten;

22. ,Technische Spezifikationen fiir die
Interoperabilitat” (TSI) Spezifikationen im Sinne
des Kapitels Il der Richtlinie 2008/57/EG, der
Richtlinie 96/48/EG des Rates vom 23. Juli 1996
Uber die Interoperabilitat des transeuropaischen
Hochgeschwindigkeits-bahnsystems (ABI. L 235
vom 17.9.1996, S. 6) oder der Richtlinie
2001/16/EG des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 19. Marz 2001 Uber die
Interoperabili-tat des konventionellen
transeuropdischen Eisenbahnsystems (ABI. L 110
vom 20.4.2001, S. 1), die jeweils zuletzt durch die
Richtlinie 2007/32/EG (ABI. L 141 vom 2.6.2007,

18. ,sichere Integration” im Rahmen der
Technischen Kompatibilitat die MaBnahme zur
Sicherstellung, dass die Eingliederung eines
Elements, wie beispielsweise ein neuer ...

20. ,sicherungstechnische Systeme” Systeme in der
Signaltechnik und in-bestimmten
Telekommunikationsanlagen,
Telekommunikationstechnik, die zur Sicherheit im
Eisenbahnsystem beitragen, wie etwa Zugfunk,
einschlieBlich Datenfunk, und bahnspezifische
Gefahrenmeldeanlagen;

»genehmi
gter”
gewahlt,
warum
nicht
»zugelass
ener“? R
Kandels
iVm §10




S. 63) gedndert worden sind, die fiir jedes
Teilsystem oder Teile davon im Hinblick auf die
Erfillung der grundlegenden Anforderungen
gelten und die Interope-rabilitdt gewahrleisten;

23. ,technische Vorschriften” die nationalen
technischen Vorschriften, die zusatzlich zu den
notifizierten technischen Vorschriften notwendig
und im Bereich der Teilsysteme Infrastruktur,
Energie, Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung sowie der Ubrigen
Eisenbahninfrastruktur zur Erflllung der
grundlegenden Anforderungen einzuhalten sind;

24. ,Teilprifung” ein vom Antragsteller
definierter und in sich abgeschlossener Teil des
Antragsgegenstands;

25. ,Teilsysteme” die in Anhang Il der Richtlinie
2008/57/EG aufgefiihrten strukturellen und
funktionellen Teilsysteme;

26. ,,Ubrige Eisenbahninfrastruktur” alle
baulichen Anlagen, die nicht in den Teilsystemen
Infrastruktur, Energie sowie Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung enthalten sind;

27. ,Umrlstung” umfangreiche
Anderungsarbeiten an Bestandteilen des
Eisenbahnsys-tems oder Teilen davon, mit denen
die Gesamtleistung des Bestandteils des Eisen-
bahnsystems verbessert wird;

28. ,veranderte oder nicht Gbereinstimmende
Teile” alle Teile des strukturellen Teilsys-tems,
die im Rahmen der beantragten
Variantengenehmigung eines Fahrzeugs oder der
angezeigten Umristung oder Erneuerung
verandert werden;

29. ,Zeitpunkt der Antragstellung” Zeitpunkt des
Eingangs des Antrags auf Genehmigung eines
Bestandteils des Eisenbahnsystems beim
Eisenbahn-Bundesamt;

30. ,,zwischenzeitliche Betriebsaufnahme” die in
definierten Schritten mit Zwischenzustanden bis
zum Erreichen des baulichen Endzustands

erfolgende Aufnahme des Eisenbahnbetriebs auf

25. ,Teilsysteme” die in Anhang Il der Richtlinie
2008/57/EG aufgefiihrten strukturellen und
funktionellen Teilsysteme der TSI,

27. ,Umriistung” umfangreiche Anderungsarbeiten
an ortsfesten Einrichtungen und der Ubrigen
Eisenbahninfrastruktur, strukturellen Teilsystemen
der TSI oder Teilen davon, mit denen die
Gesamtleistung des Eisenbahnsystems verbessert
wird;




einer Eisenbahninfrastruktur;

31.,,Zwischenzustande” fir einen
Ubergangszeitraum bestehende in sich
abgeschlosse-ne Anderungen (endfertiggestellter
Bauabschnitt) an der Eisenbahninfrastruktur, die
sich infolge des baulichen Fortschritts ergeben
und nicht den baulich Endzustand der
GesamtmaRnahme darstellen.

,...baulich realisierten Endzustand...”

Zusatzlich aufnehmen:

34 "Erklarung der Typfreigabe"

Mit der Erklarung der Typfreigabe bestatigt die
Eisenbahn, in Wahrnehmung ihrer Pflichten aus § 4
AEG, dass die Eignung eines Systems, einer Bauart
oder einer Komponente als Bahnbetriebsanlage
nach einem im Sicherheitsmanagementsystem des
Betreibers verankerten und mit dem Eisenbahn-
Bundesamt abgestimmten Prozess festgestellt
wurde.

35 "NTZ-Pruferklarung” (aus den
Begriffsbestimmungen der VV NTZ):

Mit der Priferklarung bestatigt die Eisenbahn, dass
in Wahrnehmung ihrer Pflichten aus § 4 AEG, alle in
der betreffenden Phase der Zulassungsbewertung
vorgeschriebenen Schritte des Prozesses
ausreichend und korrekt durchlaufen wurden, alle
gesetzlichen und normativen Vorgaben beachtet
wurden und keine Tatsachen bekannt sind, die
einem sicheren Eisenbahnbetrieb unter
sachgemaler Nutzung des Gegenstandes der
Zulassungsbewertung entgegenstehen.

32 "Sicherheitsfunktion™ (aus CENELEC
Normenreihe):

Sicherheitsfunktion - Eine Funktion, deren alleiniger
Zweck die Sicherstellung der Sicherheit ist.

33 ,,Elektrotechnisches System*“

Elektrische Anlagen, Komponenten und Systeme flr
die Bereitstellung von elektrischer Energie fur
Schienenfahrzeuge und stationare Einrichtungen der
Eisenbahnen

§3

Grundlegende Anforderungen, Anwendung der
Technischen Spezifikationen fir die
Interoperabilitdt und der technischen
Vorschriften

(1) Das Eisenbahnsystem, seine strukturellen
Teilsysteme und die Interoperabilitats-
komponenten einschlieRlich ihrer Schnittstellen
mit anderen strukturellen Teilsystemen oder
Teilen von diesen missen die grundlegenden
Anforderungen erfillen, die nach Anhang Il der
Richtlinie 2008/57/EG jeweils fir sie bezeichnet
sind.

... Interoperabilitat, der notifizierten technischen
Vorschriften und der technischen Vorschriften




(2) Die Technischen Spezifikationen fir die
Interoperabilitdt (Technische Spezifikationen)
sind nach Maligabe der Anlage 1 anzuwenden.
Die Anwendung von Technischen
Spezifikationen, die unmittelbar geltendes Recht
der Europdischen Union sind, bleibt unberihrt.

(3) Von der Anwendung der Technischen
Spezifikationen nach Absatz 2 kénnen
ausgenommen werden

1. Netze, die vom Ubrigen Eisenbahnsystem
funktionell getrennt sind und die nur fiir die
Personenbeférderung im ortlichen Verkehr,
Stadt- oder Vorortverkehr genutzt werden, sowie
ausschlieBlich auf diesen Netzen genutzte
Fahrzeuge;

2. Infrastrukturen und Fahrzeuge, die
ausschlieBlich fur den lokal begrenzten Einsatz
oder ausschlieBlich fiir historische oder
touristische Zwecke genutzt werden; lokal
begrenzter Einsatz liegt vor, wenn die
Infrastrukturen ausschlielilich lokale Erschlie-
RBungsfunktion haben;

3. Infrastrukturen fir Stadtbahnen, die
gelegentlich von Eisenbahnfahrzeugen unter den
Betriebsbedingungen fiir das betreffende
Stadtbahnsystem genutzt werden, wenn dies fir
diese Fahrzeuge ausschlief8lich fur
Verbindungszwecke erforderlich ist;

4. Fahrzeuge, die in erster Linie auf
Infrastrukturen der Stadtbahnen genutzt
werden, aber mit bestimmten Bauteilen fur
Eisenbahnfahrzeuge ausgerstet sind, die fir den
Durchgangsverkehr auf einem begrenzten
Abschnitt der Eisenbahninfrastrukturen
ausschlieBlich zu Verbindungszwecken
erforderlich sind;

5. Eisenbahninfrastrukturen von
Serviceeinrichtungen nach Anlage 2 Nummer 2
des Eisenbahnregulierungsgesetzes sowie

Folgenden Satz in §2 Abs. (2) zur Gleichstellung mit
den NE- Bahnen einfigen:

Von der Anwendung der TSI sind die strukturellen
Teilsysteme solcher
Eisenbahninfrastrukturunternehmen
ausgeschlossen, die unter § 2 Abs. 19 und 20 AEG
fallen, sowie die Fahrzeuge, die ausschlieflich auf
diesen Strecken, bis maximal zum néachsten
Ubergangsbahnhof, verkehren.

... hach Absatz 2 sind ausgenommen

1. Netze, die vom Ubrigen Eisenbahnsystem
funktional getrennt sind und die nur fiir die
Personenbeforderung im ortlichen Verkehr, Stadt-
oder Vorortverkehr genutzt werden, sowie
ausschlieBlich auf diesen Netzen genutzte
Fahrzeuge. Die Eisenbahn legt diese Netze fest.

2. Infrastrukturen und Fahrzeuge, die ausschlieBlich
fir den lokal begrenzten Einsatz oder ausschlieBlich
fir historische oder touristische Zwecke genutzt
werden; lokal begrenzter Einsatz liegt vor, wenn die
Infrastrukturen ausschliefSlich lokale Erschlie-
Rungsfunktion haben. Die Kategorisierung wird
seitens der Eisenbahn vorgenommen;

3. Infrastrukturen fur Stadtbahnen, die gelegentlich
von Eisenbahnfahrzeugen ...
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Fahrzeuge, die ausschlieBlich auf diesen Inf-
rastrukturen fahren.

Satz 1 gilt nicht flir Strecken der europaischen
Schienenverkehrskorridore sowie Strecken mit
unmittelbarem Anschluss an ein auslandisches
Netz und auf diesen Strecken verkehrenden
Fahrzeuge. Eine Strecke mit unmittelbarem
Anschluss an ein auslandisches Netz liegt auch
dann vor, wenn die Strecke geteilt ist und der an
das auslandische Netz anschlieRende Teil der
Strecke nicht eigenstandig betrieben werden
kann. Nach Satz 1 ausgenommene Fahrzeuge
dirfen bis in den nachsten Bahnhof einer nicht
ausgenommenen Infrastruktur verkehren.

(4) Funktionell getrennt nach Absatz 3 Satz 1
Nummer 1 bedeutet, dass in der Regel keine
Zige zwischen dem (brigen und dem davon
funktionell getrennten Netz tibergehen. Das
schlieRt nicht aus, dass

1. Zige aus dem funktionell getrennten Netz in
angrenzende Bahnhofe des Ubrigen Netzes
fahren und in diesen Bahnhofen Gleise
gemeinsam mit Ziigen aus dem Ubri-gen Netz
genutzt werden,

2. in abgegrenzten Netzen fiir
Stadtschnellbahnen (S-Bahnen), in denen neben
Mischverkehrsstrecken Abschnitte mit
spezifischen Abweichungen von allgemeinen
Infrastrukturanforderungen ausschlieBlich von S-
Bahn-Fahrzeugen bedient werden, S-Bahn-
Fahrzeuge auch auf die Mischverkehrsabschnitte
Ubergehen oder

3. Hybridfahrzeuge, deren technische Parameter
den Einsatz in dem funktionell getrennten Netz
und dem (ibrigen Netz zulassen, regelmalig fur
Zugfahrten zwischen diesen Netzen eingesetzt
werden.

(5) Absatz 3 Satz 1 gilt nicht fur die

1. Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der
Kommission vom 18. November 2014 Uber die
technischen Spezifikationen fiir die
Interoperabilitat beziiglich der Zuganglichkeit des
Eisenbahnsystems der Union fiir Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat (ABI. L 356 vom

... Satz 1 gilt nicht fur Streckengleise ... sowie
Streckengleise mit ...

Eine Strecke mit unmittelbarem Anschluss an ein
auslandisches Netz liegt auch dann vor, wenn die
Strecke geteilt ist und der an das auslandische Netz
anschlieRende Teil der Strecke nicht eigenstandig
betrieben werden kann, d.h. es ist der nationale
Streckenteil fir den Mitgliedstaat Deutschland zu
beachten. .....

... funktional ...

Anmerkung zu 1. und 2.:

Bitte streichen.

Hier werden abweichend von Abs. 3 bestimmte
TSlen fir das gesamte regelspurige
Eisenbahnsystem fir zwingend anwendbar erklart,
ohne das es dafiir ein Erfordernis aus der alten oder
neuen Interoperabilitdts-Richtlinie gabe. Zur
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12.12.2014, S.110),

2. Verordnung (EU) Nr. 1303/2014 der
Kommission vom 18. November 2014 tber die
technische Spezifikation fir die Interoperabilitat
bezliglich der ,Sicherheit in Eisenbahntunneln”
im Eisenbahnsystem der Europaischen Union
(ABI. L 356 vom 12.12.2014, S. 394), die durch die
Verordnung (EU) 2016/912 (ABI. L 153 vom
10.6.2016) geandert worden ist, und

3. Verordnung (EU) Nr. 1304/2014 der
Kommission vom 26. November 2014 Uber die
technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat
des Teilsystems , Fahrzeuge — Larm*“

sowie zur Anderung der Entscheidung
2008/232/EG und Aufhebung des Beschlusses
2011/229/EU (ABI. L 356 vom 12.12.2014, S.
421).

(6) Bestehende Infrastrukturen oder Fahrzeuge
mussen nicht den neuen Technischen
Spezifikationen oder deren Anderungen
geniigen. Diese sind erst bei einer Umriistung
oder Erneuerung anzuwenden. Satz 1 gilt nicht,
sofern eine Pflicht zur Anpassung in der
jeweiligen Technischen Spezifikation
ausdricklich festgelegt ist. Im Fall von Umriis-
tungen oder Erneuerungen finden die
Technischen Spezifikationen in Bezug auf die
jewei-lige Umristung und Erneuerung
Anwendung.

(7) Absatz 6 gilt fur notifizierte technische
Vorschriften und fur technische Vorschriften
entsprechend.

Begriindung wird auf S. 96 des Entwurfs angefihrt,
dass die betreffenden TSI dem Biirgerschutz dienten
und es nicht vermittelbar sei, ,,warum fir
Eisenbahnmaterial verschiedene Schutzstandards
gelten sollten”. Diese Begriindung ist fiir uns nicht
nachvollziehbar. Denn zum einen beruhen die
verschiedenen Schutzstandards darauf, dass die
Interoperabilitats-Richtlinie und die darauf
beruhenden TSlen nicht fir das gesamte
Eisenbahnsystem gelten, sondern Ausnahmen vom
Anwendungsbereich ausdriicklich definieren. Zum
anderen werden ja gerade durch die geplante
Regelung des Abs. 5 unterschiedliche
Schutzstandards etabliert. Denn die dort genannten
TSlen sollen — wie sich aus § 1 Abs. 3 EIGV ergibt —
nur fur Eisenbahnen im Zustandigkeitsbereich des
Eisenbahn-Bundesamts gelten. D.h. fiir
nichtbundeseigene Eisenbahnen entscheidet sich
der Verordnungsgeber hier bewusst gegen die
Umsetzung des mit den TSlen angestrebten
Bilirgerschutzes. Das ist unserer Ansicht nach nicht
konsequent und fihrt zu einer Diskriminierung der
Unternehmen des DB-Konzerns.

Ferner weisen wir darauf hin, dass die Anwendung
der TSI PRM 2015 und TSI SRT 2015 als sogenannte
,Transvers-TSI“ kein vollstandiges EG-Prifverfahren
auf Teilsystemebene abbilden. Der Anwender wird
nur eine EG-Zwischenpriifbescheinigung erhalten,
die bei einem abschlieRenden IBN-Verfahren mit
der nationalen Aufsichtsbehdrde zu Irritationen bei
der Anerkennung der grundlegenden
Anforderungen fihren kann.

Die vorrangige Anwendung der TSI SRT 2015 wird
bislang bewahrte nationale Standards verdrangen.
Wir erlauben uns den Hinweis, dass die Ril 853 der
DB Netz AG und die sogenannte , EBA-
Tunnelrichtlinie” aufeinander abgestimmt sind. Die
,EBA-Tunnelrichtlichtlinie” referenziert inhaltlich
auf die TSI SRT aus 2008, eine Aktualisierung ware
dementsprechend erforderlich.

Es werden sensible Bereiche von einer
Uberarbeitung betroffen sein, u.a. die bisherige
Anwendung bei Tunnelldangen ab 500 m sowie die
Aktualisierung der Brandschutzanforderungen fir
Tunnel in den funktional getrennten Bereichen nach
EIGV. Hier werden dann u.a. Bestands-
Tunnelbauwerke von S-Bahnsystemen mit der
Nachfihrung der Brandschutzanforderungen aus
der TSI SRT 2015 betroffen sein.

§4

Ausnahmen von der Anwendung der
Technischen Spezifikationen

(1) Das Eisenbahn-Bundesamt kann Ausnahmen

Ausnahmen von der Anwendung der Technischen
Spezifikationen fir die Interoperabilitat




von der vollstandigen oder teilweisen
Anwendung der Technischen Spezifikationen auf
schriftlichen Antrag zulassen

1. bei Vorhaben, die den Neubau, die Erneuerung
oder Umriistung einer Strecke oder von
Fahrzeugen betreffen, soweit diese zum
Zeitpunkt der Veroffentlichung der Technischen
Spezifikationen in einem fortgeschrittenen
Entwicklungsstadium oder Gegenstand eines in
der Durchfiihrung befindlichen Vertrages sind;

2. bei Vorhaben zur Erneuerung, Erweiterung
oder Umrlistung einer Strecke oder von
Fahrzeugen, soweit die Anwendung der
Technischen Spezifikationen die wirtschaftliche
Lebensfadhigkeit des Vorhabens oder den
Zusammenhang des Eisenbahnsystems in der
Bundesrepublik Deutschland beeintrachtigt;

3. soweit nach einem Ungliicksfall einschliefRlich
eines terroristischen Anschlags oder einer
Naturkatastrophe eine rasche Wiederherstellung
des Netzes bei teilweiser oder vollstandiger
Anwendung der entsprechenden Technischen
Spezifikationen wirt-schaftlich nicht zumutbar
oder technisch nicht sinnvoll ist;

4. bei Fahrzeugen, die auch in Drittlandern mit
einer anderen Spurweite als der Regel-spurweite
verkehren sollen.

(2) Der Antragsteller muss dem Antrag
vollstandige Unterlagen nach Anhang IX
Buchstabe b der Richtlinie 2008/57/EG beifugen.
Das Eisenbahn-Bundesamt kann verlangen, dass
der Antrag in elektronischer Form und in einem
bestimmten Dateiformat libermittelt wird. Stellt
das Eisenbahn-Bundesamt Mangel in dem Antrag
fest, gibt es dem Antragsteller unter Angabe der
Griinde Gelegenheit zur Beseitigung dieser
Mangel.

(3) Das Eisenbahn-Bundesamt unterrichtet die
Kommission nach Maligabe des Artikels 9 Absatz
2 der Richtlinie 2008/57/EG Uber den Antrag. Es
Ubermittelt der Kommission eine Liste der
Vorhaben nach Absatz 1 Nummer 1 auf
deutschem Gebiet in fortgeschrittenem
Entwicklungsstadium binnen eines Jahres nach
Inkrafttreten einer jeden Technischen
Spezifikation.

(4) Die Entscheidung des Eisenbahn-

2. bei Vorhaben zur Erneuerung, Erweiterung oder
Umristung einer Eisenbahninfrastruktur oder von
Fahrzeugen, soweit die Anwendung der Technischen

(2) Der Antragsteller muss dem Antrag vollstindige
Unterlagen nach Anhang IX Buchstabe b der
Richtlinie 2008/57/EG beifligen. Das Eisenbahn-
Bundesamt kann verlangen, dass der Antrag in
elektronischer Form und in einem bestimmten
Dateiformat Gbermittelt wird. Die Vorlagen zur
Antragstellung werden vom Eisenbahn-Bundesamt
bereitgestellt. Stellt das Eisenbahn-Bundesamt
Mangel in dem Antrag fest,
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Bundesamtes ergeht schriftlich, nachdem das
nach Artikel 9 Absatz 2, 4 und 5 in Verbindung
mit Artikel 29 der Richtlinie 2008/57/EG
vorgesehene Verfahren abgeschlossen ist. Sofern
das Eisenbahn-Bundesamt Ausnahmen von der
Anwendbarkeit der Technischen Spezifikationen
nach Absatz 1 zulasst, erstellt es ein Verzeichnis
der stattdessen anzuwendenden Vorschriften
und Ubermittelt dieses der Kommission.

§5
Zur Erfillung der grundlegenden Anforderungen
anzuwendende Vorschriften

(1) Far strukturelle Teilsysteme sind zur Erfillung
der grundlegenden Anforderungen einschlieBlich
der technischen Kompatibilitat und der sicheren
Integration anzuwenden die

1. entsprechenden Technischen Spezifikationen,

2. die Technischen Spezifikationen ergdanzenden
notifizierten technischen Vorschriften und

3. fiir die Teilsysteme Infrastruktur, Energie,
Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung
zusatzlich geltenden technischen Vorschriften.
Fiir Fahrzeuge sind die Vorschriften nach Satz 1
Nummer 2 und 3 maligeblich, die zum Zeitpunkt
der Antragstellung anzuwenden waren. Liegt der
Zeitpunkt der Antragstellung fiir Fahrzeuge mehr
als sieben Jahre zuriick, so gelten die
Anforderungen, die zum Zeit-punkt des Ablaufs
dieser Frist anwendbar waren.

(2) Fir Bestandteile des Eisenbahnsystems, die
nicht in den Anwendungsbereich der
Technischen Spezifikationen fallen, sind zur
Erfillung der grundlegenden Anforderungen
einschlieRlich der technischen Kompatibilitdt und
der sicheren Integration die notifizierten
technischen Vorschriften und die fir die tibrige
Eisenbahninfrastruktur gemal Anlage 2
geltenden technischen Vorschriften
anzuwenden. Absatz 1 Satz 2 und 3 gilt ent-
sprechend.

Entsprechenden Technischen Spezifikationen fur
Interoperabilitat
.. S.0. ...

Forderung: Anwendung des ,alten Regelwerks”
auch fur Infrastruktur gewahren (design freeze).

(2) ...

sind zur Erfillung der grundlegenden Anforderun-
gen einschlieBlich der technischen Kompatibilitat
und der sicheren Integration die nationalen
notifizierten technischen Vorschriften und die fir
die ibrige Eisenbahninfrastruktur gemaR Anlage 2
geltenden technischen Vorschriften anzuwenden.
Absatz 1 Satz 2 und 3 gilt entsprechend.

§6
Voraussetzungen fir die Erteilung der
Inbetriebnahmegenehmigung
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(1) Die erstmalige Inbetriebnahme eines
Bestandteils des Eisenbahnsystems bedarf einer
Genehmigung (Inbetriebnahmegenehmigung),
soweit in den anwendbaren Technischen
Spezifikationen nicht etwas anderes bestimmt
ist. Dies gilt unbeschadet einer vorherigen
Planfeststellung oder Plangenehmigung fir das
Vorhaben.

(2) Sofern Technische Spezifikationen
anzuwenden sind, ist die Inbetriebnahmege-
nehmigung zu erteilen, wenn der Antragsteller
die Erflillung der grundlegenden Anforderungen
nachweist. Hierzu sind insbesondere die
technische Kompatibilitat und die sichere
Integration nachzuweisen. Dieser Nachweis gilt
als erbracht mit Vorlage

1. einer EG-Priiferklarung nach

a) Artikel 18 in Verbindung mit Anhang V der
Richtlinie 2008/57/EG einschlieBlich eines
technischen Dossiers nach Anlage 3, nachdem
eine benannte Stelle ein EG-Priifverfahren nach
Anhang VI Nummer 2 der Richtlinie 2008/57/EG
durchgefiihrt und dartiber eine Bescheinigung
Uber die Konformitat mit den jeweiligen
Technischen Spezifikationen ausgestellt hat,

b) Artikel 17 Absatz 3 in Verbindung mit Anhang
V der Richtlinie 2008/57/EG ein-schlieRlich eines
technischen Dossiers nach Anlage 3, nachdem
eine bestimmte Stelle ein Priifverfahren nach
Anhang VI Nummer 3 der Richtlinie 2008/57/EG
durchgefiihrt und dartiber eine Bescheinigung
Uber die Konformitat mit den jeweiligen
notifizierten technischen Vorschriften ausgestellt
hat; diese Erklarung bein-haltet auch die
Einhaltung derjenigen Vorschriften, die im Fall
der Erteilung einer Ausnahme nach § 4 statt der
Technischen Spezifikationen zu beachten sind,

Nachzuweisen. Der Nachweis der Erfullung der
grundlegenden Anforderungen gilt ...

einschlieRlich eines technischen Dossiers rach
Anrlage-3; nachdem eine benannte Stelle fiir die
Interoperabilitdt ein EG-Priifverfahren nach Anhang
VI Nummer 2 der Richtlinie 2008/57/EG durchge-
flihrt und dariber eine Bescheinigung ...

b) ...
..... Dossiers rach-Arlage-3, nachdem eine
bestimmte Stelle ein Prifverfahren nach Anhang VI
Nummer 3 der Richtlinie 2008/57/EG durchgefuihrt
und dariiber eine Bescheinigung lber die
Konformitat mit den jeweiligen national
notifizierten technischen Vorschriften ausgestellt
hat: ¢ Eekl . h die Einhal
. v fon_die i Fall Ertei

. : 5.4 lor T .
Soezifikati | | i
Anmerkung:

Die Bestimmte Stelle pruft die Einhaltung der
national notifizierten technischen Vorschriften,
diese unterlegen die offenen Punkte in den TSI.

Im Falle von Ausnahmen erstellt das Eisenbahn-
Bundesamt einen Bescheid. Ausnahmen sehen die
Anwendung einer anderen Vorschrift vor, daher ist
die Einbindung einer benannten beauftragten Stelle
nicht erforderlich. Mit anderen Worten: Die
Anwendung der TSI wird durch den Bescheid
geregelt.

Der
Verweis
auf
Anlage 3
ist
irrefiihre
nd, da die
Regelung
en
vollumfan
glich in
den
Anhange
nVund
VI der
2008/57
(ersetzt
durch
2014/106
/EU)
enthalten
sind
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2. einer Erklarung des Antragstellers, dass der Anmerkung:

Bestandteil des Eisenbahnsystems die Das EBA sollte zur Gewahrleistung einer
grundlegenden Anforderungen erfillt und rechtssicheren Handhabung der neuen EIGV fiir den
insbesondere die technische Kompatibilitat Antragsteller noch Vorlagen fir die Erklarung

sowie die sichere Integration gewahrleistet sind bereitstellen.

und

3. einer Erklarung des Antragstellers, dass

a) alle ermittelten Gefahrdungen und damit
verbundenen Risiken auf einem vertretbaren
Niveau gehalten werden und

b) eine Bewertungsstelle einen
Sicherheitsbewertungsbericht nach Artikel 15 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013
erstellt hat, wenn

aa) eine Technische Spezifikation die
Durchfiihrung des Risikomanagementverfahrens
nach Artikel 5 der Verordnung (EU) Nr. 402/2013
vorschreibt oder

bb) der Antragsteller auf der Grundlage der
Entscheidung des Vorschlagenden im Sinne von
Artikel 3 Satz 2 Nummer 11 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013
bestatigt hat, dass eine signifikante Anderung
vorliegt.

Eine Priferklarung nach Satz 3 Nummer 1 darf
nur abgeben werden, wenn das strukturelle
Teilsystem die entsprechenden Technischen
Spezifikationen und die dazugehorenden
notifizierten technischen Vorschriften erfillt.

(3) Wenn der Antragsteller im Falle des Absatzes
2 Satz 3 Nummer 3 Buchstabe b
Doppelbuchstabe bb entscheidet, dass eine
Anderung nicht signifikant ist, hat er hieriiber
Aufzeichnungen zu fiihren und dem Eisenbahn-
Bundesamt auf Verlangen vorzulegen.

(4) Sofern Technische Spezifikationen nicht
anzuwenden sind, finden entsprechende

Anwendung
1. flr strukturelle Teilsysteme Absatz 2 Satz 2 1. fir strukturelle Teilsysteme INF, ENE und ZZS
und 3 Nummer 1 Buchstabe b bis Nummer 3, Absatz 2 Satz 2 und 3 Nummer 1 Buchstabe b bis

Nummer 3, d.h. die technische Kompatibilitat und
sichere Integration ist nachzuweisen, die Einbindung
einer benannten beauftragten Stelle ist hierzu nicht
erforderlich.

2. fir die Ubrige Eisenbahninfrastruktur Absatz 2 | 2. fiir die Ubrige Eisenbahninfrastruktur Absatz 2
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Satz 2 und 3 Nummer 2 und 3.

Satz 2 und 3 Nummer 2 und 3, d.h., dass die
Gewahrleistung der technischen Kompatibilitat und
sicheren Integration erklart wird und die
Durchfiihrung des Risikomanagementverfahrens
erfolgt und dokumentiert wurde.

Anmerkung:
Praxistaugliche Formulierung der
Antragsvoraussetzungen dringend erbeten

§7
Verfahren fir die Erteilung einer
Inbetriebnahmegenehmigung

(1) Die Inbetriebnahmegenehmigung kann
beantragt werden von

1. Eisenbahnen nach § 2 Absatz 1 des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes,

2. Haltern von Eisenbahnfahrzeugen oder
3. Herstellern von Eisenbahnfahrzeugen.

Der Antrag und die zur Priifung erforderlichen
Unterlagen sind dem Eisenbahn-Bundesamt
schriftlich in deutscher Sprache vorzulegen.

(2) Das Eisenbahn-Bundesamt bestéatigt dem
Antragsteller innerhalb von vier Wochen nach
Vorlage der Antragsunterlagen deren
Vollsténdigkeit und Priffahigkeit. Anschliefend
prift es die Antragsunterlagen auf
Nachvollziehbarkeit und entscheidet spatestens
innerhalb von weiteren zwolf Wochen nach
Ablauf der Frist von Satz 1 Giber den Antrag. Stellt
es vor Ablauf der jeweiligen Frist Mangel an den
Unterlagen fest, hat es dem Antragsteller
Gelegenheit zur Beseitigung zu geben. Im Fall des
Satzes 3 ist die Frist nach Satz 1 oder 2 bis zur
Beseitigung der Mangel gehemmt.

(3) Hat das Eisenbahn-Bundesamt begriindete
Zweifel an der Erfiillung der grundlegenden
Anforderungen, kann es verlangen, dass der
Antragsteller vor Erteilung der Inbe-
triebnahmegenehmigung erganzende Priifungen
durchfiihren lasst und das Ergebnis dieser

2) Das Eisenbahn-Bundesamt bestatigt dem
Antragsteller innerhalb von vier Wochen nach
Vorlage der Antragsunterlagen deren
Vollstandigkeit und Priiffahigkeit. Anschliefend
prift es die Antragsunterlagen auf
Nachvollziehbarkeit und entscheidet spatestens
innerhalb von weiteren zwolf Wochen nach Ablauf
der Frist von Satz 1 Giber den Antrag.

Im Bereich der Eisenbahninfrastruktur wird das
anzuwendende Regelwerk tiber den Projektverlauf
dem EBA bis 2 Jahre vor der Inbetriebnahme
mitgeteilt. Fir die Planungsphase und
Projektdurchfiihrung kdnnen Stichtagsregelungen
vereinbart werden. Die Vorlage der EG-
Prifbescheinigung kann zu einem spateren
Zeitpunkt erfolgen.

Stellt es vor Ablauf der jeweiligen Frist Mangel an
den Unterlagen fest, hat es dem Antragsteller
Gelegenheit zur Beseitigung zu geben. Im Fall des
Satzes 3 ist die Frist nach Satz 1 oder 2 bis zur

Die
Grundsat
ze des
Bestandss
chutzes
sind zu
beachten
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Prifungen vorlegt. In diesem Fall unterrichtet
das Eisenbahn-Bundesamt die Kommission
unverziglich Gber die erganzenden Prifungen
zur EG-Priferklarung nach § 6 Absatz 2 Satz 3
Nummer 1 Buchstabe a unter Angabe der
Griinde nach Artikel 19 Absatz 3 der Richtlinie
2008/57/EG.

(4) Begriindete Zweifel liegen insbesondere vor,
wenn vor Erteilung der Inbetrieb-
nahmegenehmigung 1. bekannt ist, dass bei

a) dem zu genehmigenden oder

b) einem mit dem zu genehmigenden hinsichtlich
der Bauweise und Funktion vergleichbaren
Bestandteil des Eisenbahnsystems die
Voraussetzungen vorliegen, unter denen die
zustandige Aufsichtsbehdrde MaRnahmen nach §
5a Absatz 2 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes
treffen kann, oder

2. Erkenntnisse vorliegen liber die mangelhafte
Aufgabenwahrnehmung von

a) benannten oder bestimmten Stellen, die eine
Ricknahme nach § 32 Absatz 1 oder einen
Widerruf nach § 32 Absatz 2 rechtfertigen
kénnen oder

b) Bewertungsstellen, die Malnahmen nach
Artikel 11 Absatz 2 der Durchfiihrungs-
verordnung (EU) Nr. 402/2013 rechtfertigen
kénnen.

(5) Erkenntnisse nach Absatz 4 Nummer 2
bedeuten nur dann begriindete Zweifel, wenn im
Rahmen des Verfahrens zur Erteilung einer
Inbetriebnahmegenehmigung

Beseitigung der Mangel gehemmt.

a) benannten Stellen fiur die Interoperabilitat oder
bestimmte Stellen, die eine Riicknahme nach EIGV §
32 Absatz 1 oder einen Widerruf nach EIGV § 32
Absatz 2 rechtfertigen kénnen oder

b) Bewertungsstellen, die Manahmen nach Artikel
11 Absatz 2 der Durchfiihrungs-verordnung (EU) Nr.
402/2013 lber die gemeinsame Sicherheitsmethode
flr die Evaluierung und Bewertung von Risiken
rechtfertigen konnen.

15




1. die benannte Stelle eine Bescheinigung liber
die Konformitat mit den jeweiligen Technischen
Spezifikationen,

2. die bestimmte Stelle eine Bescheinigung tiber
die Konformitat mit den jeweiligen noti-fizierten
technischen Vorschriften oder

3. die Bewertungsstelle einen
Sicherheitsbewertungsbericht
erstellt hat.

(6) Der Antragsteller hat dem Eisenbahn-
Bundesamt zusatzlich zum Antrag auf Er-teilung
der Inbetriebnahmegenehmigung eine Liste der
hierfiir nach § 5 anzuwendenden Vorschriften
vorzulegen. Hierin sind etwaige Abweichungen
von der Anwendung der Technischen
Spezifikationen sowie den dazugehorigen
notifizierten technischen Vorschriften und,
soweit erforderlich, den technischen Vorschriften
aufzunehmen und zu begriinden. Gleichzeitig
sind die stattdessen anzuwendenden
Vorschriften anzugeben.

(7) Erforderliche Anderungen der Liste nach
Absatz 6 hat der Antragsteller unverziiglich
vorzunehmen und die Liste dem Eisenbahn-
Bundesamt vorzulegen. Hinsichtlich des
fahrzeugseitigen Teils des strukturellen
Teilsystems Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung sind die anzuwendenden
Vorschriften und Prifgrundlagen in Form der je-
weils zugrunde gelegten Technischen
Spezifikationen und der projektspezifischen Kon-
kretisierung der notifizierten technischen
Vorschriften darzulegen.

(8) Werden innerhalb eines strukturellen
Teilsystems mehrere gesonderte Teilprifungen
vorgenommen und dafiir verschiedene Stellen
eingesetzt, hat der Antragsteller die
Teilprifungen zusammenzufiihren und deren
Kohérenz sicherzustellen. Dafiir kann er eine
Stelle beauftragen.

1. die benannte Stelle fir die Interoperabilitdt eine
Bescheinigung Uber die Konformitat ...,

2. die bestimmte Stelle eine Bescheinigung liber die
Konformitat mit den jeweiligen national
notifizierten technischen Vorschriften oder

§8
Nebenbestimmungen
Die Inbetriebnahmegenehmigung nach § 6 sowie
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die Genehmigungen nach §§ 11, 15, 16, 17, 18,
23 und 24 kénnen mit Nebenbestimmungen
versehen werden, soweit dies zur Erfillung der
grundlegenden Anforderungen oder fiir die
Sicherheit des Eisenbahnbetriebs erforderlich ist.

§9

Verfahren bei Genehmigung fiir mehrere Staaten

(1) Beantragt ein Antragsteller fiir einen
Bestandteil des Eisenbahnsystems Geneh-
migungen flr mehrere Staaten, werden die
jeweiligen Verfahrensvorschriften und damit
verbundenen Priifungen einschlieBlich deren
Ergebnisse nach Absatz 2 gegenseitig anerkannt.
Das Eisenbahn-Bundesamt bestatigt im
Verfahren nach Satz 1, dass die Verfah-
rensvorschriften eingehalten und die damit
verbundenen Priifungen durchgefiihrt worden
sind. Bestatigte Prifungen von
Sicherheitsbehorden anderer Mitgliedstaaten der
Europai-schen Union bediirfen keiner weiteren
Prifung, soweit die Prifungen zu positiven
Ergeb-nissen gefiihrt haben und sofern keine
begriindeten Zweifel entsprechend § 7 Absatz 4
vorliegen.

(2) Die Anerkennung von Verfahrensvorschriften
eines anderen Mitgliedstaates der Europaischen
Union nach Absatz 1 und der damit verbundenen
Priifungen basiert auf dem jeweils gliltigen
Referenzdokument nach Artikel 27 Absatz 4 der
Richtlinie 2008/57/EG und des Beschlusses
2011/155/EU der Kommission vom 9. Marz 2011
Uber die Veroffentlichung und Verwaltung des
Referenzdokuments gemald Artikel 27 Absatz 4
der Richtlinie 2008/57/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates Uber die Interope-
rabilitadt des Eisenbahnsystems in der
Gemeinschaft (ABIl. L 63 vom 10.3.2011, S. 22).
Soweit das Referenzdokument nach Satz 1
unvollstdndig ist oder aus sonstigem Grund nicht
zur Anwendung kommen kann, kann nach einer
zwischen den betroffenen Sicher-heitsbehorden
allgemeinen oder genehmigungsspezifischen bi-
oder multilateralen Ver-einbarung verfahren
werden. Die Vereinbarung umfasst mindestens
die kategorisierten Anforderungen nach Artikel
27 in Verbindung mit Anhang VIl der Richtlinie
2008/57/EG.

Die Anerkennung nach Absatz 1 Satz 1 erfasst
auch Anforderungen, die in Vereinbarun-gen
nach Satz 2 bestimmt sind.
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(3) Anforderungen der Kategorie A nach Artikel
27 in Verbindung mit Anhang VIl der Richtlinie
2008/57/EG gelten aufgrund der
Vergleichbarkeit dieser Anforderungen unterei-
nander sowie des Sicherheitsniveaus der
notifizierten technischen Vorschriften oder tech-
nischen Vorschriften als gleichwertig, sofern
keine begriindeten Zweifel entsprechend § 7
Absatz 4 vorliegen. Die gegenseitige
Anerkennung von Anforderungen der Kategorie
B und C bedarf der Feststellung im Einzelfall.

§10
Probefahrten

(1) Eisenbahnen und Fahrzeughalter nach § 31
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes diirfen
Probefahrten durchfiihren, wenn hierbei die
Sicherheit des Eisenbahnverkehrs nicht
beeintrachtigt wird.

(2) Das die Probefahrt durchfiihrende
Eisenbahnverkehrsunternehmen oder der
Fahrzeughalter nach § 31 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes hat sich mit dem betroffenen
Eisenbahninfrastrukturunternehmen
abzustimmen. Das betroffene Eisenbahninfra-
strukturunternehmen hat dem eine Probefahrt
Ersuchenden diese innerhalb von drei Monaten
nach erstmaliger Erklarung zu gewahren.

(3) Probefahrten bedirfen einer Genehmigung
des Eisenbahn-Bundesamtes, wenn bei den
Fahrten auf den jeweiligen Strecken oder beim
Befahren von Gleisbdgen abgewichen werden
soll von

1. zuldssigen Radsatzlasten und
Fahrzeuggewichten je Ldngeneinheit,

2. geltenden Malien der Bezugslinie,

3. vorgeschriebenen und bestimmungsgemaR
betriebenen Zugfunk- und Zugbeeinflus-
sungsanlagen,

4. zulassigen Bremswegen oder

5. zuldssigen Geschwindigkeiten.

Gegenstand dieser Genehmigung ist
ausschlieBlich die Zulassigkeit der Abweichungen

der in Satz 1 dargelegten Parameter. Soweit eine
Genehmigung nach Satz 1 vorliegt, bedarf es im

Das EIU kann nicht verpflichtet werden, eine
Probefahrt zuzulassen, wenn deren sichere
Durchfiihrung nicht gesichert ist. Deshalb ist
folgende Anpassung erforderlich:

..innerhalb von drei Monaten rach-erstmaliger
Erkldrung-zu gewdhren, wenn die sichere
Durchfihrung der Probefahrt gewahrleistet ist.

Wird ein Risikomanagementverfahren nach Artikel 5
der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013
durchgefihrt, ist dies in einem Zeitraum von 3
Monaten durch das EIU, nicht leistbar. Zudem
wirde dies beim EIU zu einer erheblichen
Personalmehrung fiihren, da die heute lber
internes Regelwerk abgesicherten Prozesse durch
ein formales Verfahren nach genannter
Durchfiihrungsverordnung zu erganzen waren.
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genehmigten Umfang keiner anderen
eisenbahnrechtlichen Ausnahmegenehmigung.

(4) Die Genehmigung nach Absatz 3 ist schriftlich
zu beantragen. Sie ist zu erteilen, wenn der
Antragsteller

1. flr die beantragten Probefahrten ein
Risikomanagementverfahren nach Artikel 5 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013
durchgefiihrt hat und

2. durch eine schriftliche Erklarung nach Artikel
16 der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr.
402/2013 bestatigt, dass alle fur die Art und den
Umfang der beantragten Probefahrten
ermittelten Gefahrdungen und damit
verbundenen Risiken auf einem vertretbaren
Niveau gehalten werden.

Damit nicht bei jeder Probefahrt ein Verfahren nach
Artikel 5 der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr.
402/2013 erforderlich wird, an dem auch das EIU zu
beteiligen ist, ist eine Textanpassung erforderlich:

1. fir die beantragten Probefahrten die
Durchftihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013
angewendet hat und

2. durch eine schriftliche Erklarung bestatigt, dass
alle fiir die Art und den Umfang der beantragten
Probefahrten ermittelten Gefahrdungen und damit
verbundenen Risiken auf einem vertretbaren Niveau
gehalten werden.

§11
Umristung oder Erneuerung

(1) Eine Umrustung oder Erneuerung eines
Bestandteils des Eisenbahnsystems nach Anlage
4 bedarf einer Inbetriebnahmegenehmigung
nach § 6. MalRnahmen nach Anlage 5 sind fir die
Teilsysteme Infrastruktur, Energie, Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung oder fir die
Ubrige Eisenbahninfrastruktur als Austausch im
Zuge von Instandhaltungsarbeiten einzustufen.

(2) Fir die Genehmigung nach Absatz 1 haben

Dringende Bitte an BMVI:

Deutliche Ergdnzung im Begriindungstext, Seite 105,
zu § 11 (1), dass, 1:1-Ersatz (z.B. Gleiserneuerung im
Rahmen des Oberbauprogramms) keiner
Inbetriebnahmegenehmigung bedarf, auch wenn
die Erneuerung tiber 2000 m Streckengleis erfolgt.

... einzustufen, und bedlrfen keiner
Inbetriebnahmegenehmigung und keiner Anzeige.
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die veranderten oder nicht Gbereinstimmenden
Teile und deren Schnittstellen zu den
Bestandteilen des Eisenbahnsystems die
Anforderungen nach § 5 Absatz 1 oder Absatz 2
zu erfillen. Abweichend von Satz 1

1. gelten fir Umrlstungen oder Erneuerungen
von Fahrzeugen, die auf der Grundlage einer zum
Zeitpunkt der Anzeige gliltigen Genehmigung
einer Fahrzeugserie oder giiltigen Genehmigung
einer Fahrzeugvariante in Betrieb genommen
worden sind, die Anforderungen nach § 5 Absatz
1 oder Absatz 2, welche fir die Erstserie
anwendbar waren; liegt der Zeitpunkt der
Antragstellung fiir die Genehmigung der Erstserie
mehr als sieben Jahre zurlick, so gelten die
Anforderungen, die zum Zeitpunkt des Ablaufs
dieser Frist anwendbar waren;

2. kann der Halter oder Betreiber fur die
Bewertung der Auswirkungen der Umristung
oder Erneuerung auf den Bestandteil des
Eisenbahnsystems ein Risikomanagement-
verfahren nach der Durchfiihrungsverordnung
(EU) Nr. 402/2013 durchfihren.

(3) Bei MaBnahmen zur Umristung oder
Erneuerung von Fahrzeugen, die nicht von der
Anlage 4 erfasst sind, kann die Bewertung der
Schnittstellen der Umristung oder Er-neuerung
durch eigene Sicherheitsmethoden durchgefiihrt
werden. Sofern an den umzu-riistenden oder zu
erneuernden oder in Bauweise und Funktion
vergleichbaren Fahrzeu-gen sicherheitsrelevante
Mangel festgestellt werden, welche die
verdnderten oder nicht Gbereinstimmenden Teile
oder ihre Auswirkungen auf das Gesamtfahrzeug
betreffen, hat der Halter von
Eisenbahnfahrzeugen die betroffenen Fahrzeuge
unverziglich aus dem Betrieb zu nehmen. Der
Halter von Eisenbahnfahrzeugen darf die
Fahrzeuge erst dann wieder in Betrieb nehmen,
wenn sie frei von diesen Mangeln sind oder die
Sicherheit durch kompensierende MalRnahmen
hergestellt ist.

§12
Verfahren bei Umristung oder Erneuerung

(1) Geplante Arbeiten an einem Bestandteil des
Eisenbahnsystems oder einem Teil davon, die
Uber den Austausch im Zuge von
Instandhaltungsarbeiten nach Anlage 5 hin-
ausgehen, sind dem Eisenbahn-Bundesamt durch
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den Halter oder die Eisenbahn schriftlich
anzuzeigen.

(2) Der Anzeige ist beizufligen
1. eine Beschreibung der geplanten Arbeiten und

2. eine Einstufung des Umfangs nach Anlage 4,
ob eine Umrlstung oder Erneuerung einer der
aufgefihrten Malknahmen entspricht und damit
eine Inbetriebnahmegenehmigung erfordert.

In der Beschreibung sind der Umfang der
veranderten oder nicht ibereinstimmenden Tei-
le und die Auswirkungen der Umristung oder
Erneuerung auf den Bestandteil des Eisen-
bahnsystems darzulegen. Falls hierbei von der
Anwendung der Technischen Spezifikationen
abgewichen werden soll, ist dies zu begriinden.

(3) Die Anzeige gilt als Antrag auf Erteilung der
Inbetriebnahmegenehmigung, wenn eine solche
fiir erforderlich erklart wird. In diesem Fall ist der
Zeitpunkt des Eingangs der Anzeige beim
Eisenbahn-Bundesamt der Zeitpunkt der
Antragstellung nach § 5 Absatz 1 Satz 2. § 5
Absatz 1 Satz 3 gilt entsprechend. Dieser
Zeitpunkt ist dem Anzeigenden unverziiglich
schriftlich zu bestatigen.

(4) Innerhalb von vier Wochen nach Eingang der
Anzeige mit der Beschreibung und der Einstufung
der geplanten Arbeiten bestatigt das Eisenbahn-
Bundesamt schriftlich die Einstufung des
Antragstellers nach Absatz 2 Satz 1 Nummer 2.
Stellt das Eisenbahn-Bundesamt vor Ablauf der
Frist Mangel an der vorgelegten Einstufung fest,
hat es dem Anzeigenden Gelegenheit zur
Beseitigung zu geben. Im Fall des Satzes 2 ist die
Frist nach Satz 1 bis zur Beseitigung der Mangel
gehemmt.

(5) Sind dem Eisenbahn-Bundesamt
sicherheitsrelevante Mangel an den angezeig-ten
oder hinsichtlich Bauweise und Funktion
vergleichbaren Bestandteilen des Eisen-
bahnsystems bekannt, welche die veranderten
oder nicht Ubereinstimmenden Teile oder die
Auswirkungen auf den Bestandteil des

(3) ...

Anmerkung:

Die Referenzierung auf §5 bezieht sich auf die
Erfillung der grundlegenden Anforderungen. Dies
hat keine Relevanz fiir die Berlicksichtigung von
Fristen. Verweis auf § 6, nicht auf § 5
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Eisenbahnsystems betreffen, informiert es den
Anzeigenden.

(6) Das Eisenbahn-Bundesamt entscheidet
spatestens innerhalb von zwélf Wochen nach
Vorlage aller erforderlichen Unterlagen liber die
Inbetriebnahmegenehmigung. Fiir die Prifung
gilt § 6 Absatz 2 bis 4 und § 7 Absatz 2 bis 5 und 8
entsprechend mit der MaRgabe, dass sich die
Prifung auf den von der Umristung oder
Erneuerung betroffenen Teil des Bestandteils des
Eisenbahnsystems einschliel3lich seiner
Schnittstellen mit dem Eisenbahnsystem
beschrankt.

§13
Pflicht zur Nachweisflihrung

Der Halter von Eisenbahnfahrzeugen oder die
Eisenbahn hat flr eine Umristung o-der
Erneuerung eines Bestandteils des
Eisenbahnsystems, das nicht von der Anlage 4
erfasst ist, Nachweise zu fiihren, dass die
Voraussetzungen des § 4 Absatz 1 und 3 des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes erfiillt sind.
Zudem gilt flr die Teilsysteme Infrastruktur,
Energie, Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung sowie die lbrige Eisenbahninf-
rastruktur § 19 Absatz 1 Satz 1 entsprechend.
Kapitel 2

Erganzende Vorschriften fiir die Erteilung von
Inbetriebnahmegenehmigun-gen fiir Fahrzeuge

§14
Ergdanzende Vorschriften fiir die
Inbetriebnahmegenehmigung von Fahrzeugen

(1) Fahrzeuge mit einer
Inbetriebnahmegenehmigung bediirfen keiner
weiteren Ab-nahme oder sonstigen
eisenbahnrechtlichen Genehmigung.

(2) Die Inbetriebnahmegenehmigung fiir den
fahrzeugseitigen Teil des Teilsystems
Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung
erfolgt gemeinsam mit der Inbetriebnah-
megenehmigung des betreffenden Fahrzeugs.

§15
Genehmigung einer Fahrzeugserie

(1) Far serienweise zu fertigende, umzuriistende
oder zu erneuernde Fahrzeuge, die einer
Inbetriebnahmegenehmigung bediirfen, kann die
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Genehmigung einer Fahrzeugserie beantragt
werden.

(2) Die Genehmigung einer Fahrzeugserie wird
erteilt, wenn

1. dem ersten in der Bundesrepublik Deutschland
gepriiften Fahrzeug einer Serie oder

2. dem jeweils ersten gepriften umgeristeten
oder erneuerten Fahrzeug einer Serie
eine Inbetriebnahmegenehmigung erteilt wird.

(3) Die Genehmigung einer Fahrzeugserie ist auf
langstens sieben Jahre zu befris-ten. Die
Genehmigung wird auf Antrag verlangert; Satz 1
gilt entsprechend. Verlieren die zugrunde
liegenden Bescheinigungen nach § 6 Absatz 2
innerhalb dieser Frist ihre Giil-tigkeit, diirfen
weitere Fahrzeuge dieser Fahrzeugserie nicht in
Betrieb genommen wer-den, bis alle
Bescheinigungen nach § 6 Absatz 2 vorliegen. Die
Gultigkeit der nach Absatz 4 in Betrieb
genommenen Fahrzeuge wird durch das
Erléschen einer Genehmigung einer
Fahrzeugserie auf Grund des Ablaufs der Fristen
nach Satz 2 nicht berihrt.

(4) Die Genehmigung einer Fahrzeugserie ist auf
Antrag auch fir bereits erteilte In-
betriebnahmegenehmigungen von Fahrzeugen
zu erteilen, sofern der Zeitpunkt der An-
tragstellung der Inbetriebnahmegenehmigung
des ersten Fahrzeugs nicht mehr als sieben Jahre
zurlick liegt.

(5) Abweichend von § 6 Absatz 2 und § 11 Absatz
1 ist eine Inbetriebnahmegeneh-migung fir die
einzelnen Fahrzeuge, die mit der genehmigten
Fahrzeugserie Uberein-stimmen, nicht
erforderlich. Der Halter darf diese nach Erhalt
der Ubereinstimmungserkla-rung ohne weitere
behordliche Entscheidung in Betrieb nehmen.
Die Ubereinstimmung hat der Inhaber der
Genehmigung der Fahrzeugserie wahrend der
Geltungsdauer der Genehmigung einer
Fahrzeugserie schriftlich zu erklaren und diese
Erklarung zusammen mit einer Kopie der
Genehmigung einer Fahrzeugserie und den
dazugehorigen Anlagen mit jedem Einzelfahrzeug
der genehmigten Fahrzeugserie dem Halter zu
lbergeben. Der Halter von Eisenbahnfahrzeugen
oder sein Bevollmachtigter hat die vorgenannten
Unter-lagen wahrend der gesamten Nutzungszeit
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des Fahrzeugs aufzubewahren und auf Ver-
langen dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen. §
28 Absatz 1 gilt entsprechend.

(6) Werden sicherheitsrelevante Mangel an
Fahrzeugen einer genehmigten Fahr-zeugserie
festgestellt, darf der Halter von
Eisenbahnfahrzeugen weitere ibereinstimmen-
de Fahrzeuge nur dann entsprechend Absatz 5 in
Betrieb nehmen, wenn sie frei von die-sen
Mangeln sind oder die Sicherheit durch
kompensierende MalBnahmen hergestellt ist.

§16
Genehmigung einer Fahrzeugvariante

(1) Fir eine Fahrzeugvariante kann die
Inbetriebnahmegenehmigung auf Grundlage der
Genehmigung einer Fahrzeugserie beantragt
werden.

(2) Die Genehmigung einer Fahrzeugvariante
wird erteilt bei

1. Vorlage der Genehmigung der
zugrundeliegenden Fahrzeugserie fiir die
Erstserie und

2. Erklarung des Antragstellers auf Grundlage
einer eigenen, abschlieBenden Bewer-tung,

a) in welchen Teilen die Fahrzeugvariante von
der zugrundeliegenden Fahrzeugser-ie abweicht
und

b) welche Auswirkungen die Abweichungen auf
das Gesamtfahrzeug haben.

(3) Fir eine Fahrzeugvariante kann eine
Genehmigung einer Fahrzeugserie bean-tragt
werden. Die Genehmigung nach Satz 1 wird
erteilt, wenn dem gepriiften Musterfahr-zeug
eine Inbetriebnahmegenehmigung nach Absatz 2
erteilt wird. § 15 Absatz 3 bis 6 gilt entsprechend.
(4) Fahrzeugvarianten kdnnen in Teilen auch auf
weiteren, auf der Genehmigung der zugrunde
liegenden Fahrzeugserie beruhenden
Fahrzeugvarianten basieren. Die Absatze 2 und 3
gelten entsprechend. Als Zeitpunkt der
Antragstellung gilt der Eingang des An-trags auf
Genehmigung der zugrunde liegenden
Fahrzeugserie oder des zugrunde lie-genden
Fahrzeugtyps.
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§17
Genehmigung eines Fahrzeugtyps

(1) Fir Fahrzeuge und serienweise zu fertigende
oder gefertigte Fahrzeuge kann ei-ne
Typengenehmigung beantragt werden.

(2) Die Genehmigung eines Fahrzeugtyps kann
ohne die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs dieses
Typs auf Grundlage einer EG-Baumusterpriifung
nach Anhang | Modul SB des Beschlusses
2010/713/EU erteilt werden.

(3) Im Rahmen der Erteilung einer
Inbetriebnahmegenehmigung oder einer Geneh-
migung einer Fahrzeugvariante wird auf Antrag
des Antragstellers gleichzeitig der Fahr-zeugtyp
genehmigt.

(4) Fir Fahrzeuge, die mit einem in der
Bundesrepublik Deutschland genehmigten
Fahrzeugtyp Gbereinstimmen, ist eine
Inbetriebnahmegenehmigung oder eine
Serienzu-lassung auf der Grundlage einer
Konformitatserklarung nach dem Anhang der
Verord-nung (EU) Nr. 201/2011 der Kommission
vom 1. Marz 2011 lber das Muster der Konfor-
mitatserklarung flir genehmigte
Schienenfahrzeugtypen (ABI. L 57 vom 2.3.2011,
S. 8) ohne weitere technische Priifung zu
erteilen. § 6 Absatz 2 sowie § 15 Absatz 5 gelten
entsprechend

(5) Sind die einschldgigen Bestimmungen in den
Technischen Spezifikationen oder den
anwendbaren Vorschriften, auf deren Grundlage
die Genehmigung fiir den Fahrzeug-

typ erteilt worden ist, nachtraglich gedndert
worden, so kann das Eisenbahn-Bundesamt die
erteilte Typgenehmigung ganz oder teilweise
widerrufen. Der Widerruf darf sich nur auf die
Teile der Typgenehmigung erstrecken, die durch
sicherheitsrelevante Anderungen der
einschlagigen Bestimmungen betroffen sind. Das
Eisenbahn-Bundesamt darf eine Erneuerung der
Typgenehmigung nur und insoweit verlangen,
wie sich in den einschldgi-gen Bestimmungen

sicherheitsrelevante Anderungen ergeben haben.

Schnittstellen zu anderen Teilsystemen sind
dabei zu bericksichtigen. Die Absatze 1 bis 3
gelten entspre-chend. Ein Widerruf oder die
Erneuerung der Typgenehmigung berihrt keine
Inbetrieb-nahmegenehmigungen oder
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Serienzulassungen, die das Eisenbahn-
Bundesamt bereits auf der Grundlage
genehmigter Typgenehmigungen erteilt hat.

§18
Fahrzeuge mit auslandischer
Inbetriebnahmegenehmigung

(1) Im Ausland betriebene Fahrzeuge, die dort
Uber eine gliltige Zulassung verfligen, beno6tigen
keine Inbetriebnahmegenehmigung, wenn sie
auf deutschem Hoheitsgebiet ausschliefSlich auf
Grenzbetriebsstrecken betrieben werden.

(2) Im Ausland zugelassene Fahrzeuge, die die
Technischen Spezifikationen erfiil-len, diirfen auf
den den Technischen Spezifikationen
entsprechenden Infrastrukturen in der
Bundesrepublik Deutschland ohne zuséatzliche
Inbetriebnahmegenehmigung betrieben werden,
sofern der Ausriistungszustand des Fahrzeugs
mit der jeweiligen Infrastruktur vereinbar ist. §§
11 bis 13 bleiben unberihrt. Fir den Betrieb auf
allen von Satz 1 nicht erfassten Infrastrukturen in
der Bundesrepublik Deutschland ist eine
Inbetriebnahmege-nehmigung erforderlich.

(3) Fir im Ausland zugelassene Fahrzeuge, die
die Technischen Spezifikationen nicht erfillen, ist
fir den Betrieb auf den Infrastrukturen in der
Bundesrepublik Deutsch-land eine
Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich.
Absatz 1 und §§ 11 bis 13 bleiben unberihrt.

(4) Besteht mit dem jeweiligen Ausland eine
Vereinbarung zur gegenseitigen Aner-kennung
von Zulassungsverfahren, verringern sich die
Anforderungen aus § 5 um die durch die
Sicherheitsbehorden nach Artikel 27 in
Verbindung mit Anhang VIl der Richtlinie
2008/57/EG eingestuften Anforderungen der
Kategorie A, sofern keine begriindeten Zwei-fel
entsprechend § 7 Absatz 4 vorliegen.

(5) Abweichend von Absatz 2 bis 4 kann
Fahrzeugen fir einen ortlich und zeitlich
beschrankten Betrieb auf den Infrastrukturen in
der Bundesrepublik Deutschland eine
Genehmigung erteilt werden, wenn der
Antragsteller

1. ein Risikomanagementverfahren nach Artikel 5
der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013
durchgefiihrt hat und
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2. durch eine schriftliche Erklarung nach Artikel
16 der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr.
402/2013 bestatigt, dass alle fir den
beschriebenen Betrieb ermittelten Gefahr-
dungen und die damit verbundenen Risiken auf
einem vertretbaren Niveau gehalten werden.

(6) Neben der auslandischen Zulassung des
Fahrzeugs sind die zur Prifung des An-trags
erforderlichen Unterlagen beizufiligen.

Erganzende Vorschriften fiir die Erteilung von
Inbetriebnahmegenehmigun-gen fiir die
Teilsysteme Infrastruktur, Energie, Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung sowie fiir die
Ubrige Eisenbahninfrastruktur

§19
Ergdnzende Vorschriften fir die
Inbetriebnahmegenehmigung

(1) Zusatzlich zu den nach § 6 Absatz 2 Satz 3
erforderlichen Nachweisen hat der Antragsteller
flr die Erteilung von
Inbetriebnahmegenehmigungen fiir die
Teilsysteme Infrastruktur, Energie, Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung oder fir die
Eisenbahninfrastruktur Folgendes nachzuweisen:

1. eine Freigabe der gepriiften Planung,

2. eine Bestatigung der Gebrauchsfahigkeit der
Bauprodukte, der Bauarten, der siche-
rungstechnischen Systeme und deren
Bestandteile,

3. eine Bauliberwachung und

4. die notwendigen Abnahmepriifungen.

Fir die Nachweise sind die technischen
Vorschriften einzuhalten. Die Einhaltung dieser
Vorschriften missen Prifsachverstandige nach §
4b des Allgemeinen Eisenbahngesetzes in
Priifbescheinigungen bestatigen. Diese
Priifbescheinigungen sind dem Eisenbahn-
Bundesamt ausschlielich im Rahmen von
genehmigungspflichtigen Verfahren vorzulegen.

(2) Die Nachweise und Unterlagen nach Absatz 1
sind nach Maligabe der Anlage 6 dem Eisenbahn-

»Gebrauchsfahigkeit” durch
»,Gebrauchstauglichkeit” ersetzen weil terminus
technicus in der Interop-Richtlinie, Artikel 13 bzw.
Anhang IV

Fir die Nachweise sind die nationalen technischen
Vorschriften einzuhalten. Die Einhaltung dieser
Vorschriften miissen Priifsachverstdndige nach § 4b
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes in
Priifbescheinigungen bestatigen.
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Bundesamt vorzulegen.

(3) Der Antragsteller hat einen
Inbetriebnahmeverantwortlichen oder anderen
geeigneten Mitarbeiter zu bestellen, der
insbesondere priift und bestatigt, dass

1. sicher gebaut, insbesondere die
Bauliberwachung durchgefiihrt worden ist,

2. alle notwendigen Priifungen zur Einhaltung
der grundlegenden Anforderungen ein-
schliellich notwendiger
Schnittstellenbetrachtungen durchgefiihrt
worden sind,

3. die Anforderungen und Nachweise nach
Absatz 1 vollstandig erbracht worden sind,

4. soweit einschlagig, alle Auflagen aus den
Nachweisen nach Nummer 3 umgesetzt worden
sind und

5. Auflagen und Nebenbestimmungen aus
Inbetriebnahmegenehmigungen beachtet sowie
vorhandene Mangel innerhalb einer durch ihn zu
bestimmenden, angemessenen Frist beseitigt
worden sind.

(4) § 7 Absatz 3 bis 5 findet entsprechend
Anwendung, wenn Erkenntnisse Gber die
mangelhafte Aufgabenwahrnehmung von
Prifsachverstandigen nach § 4b Absatz 1 des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes vorliegen.

(5) Soweit von technischen Vorschriften
abgewichen wird, sind Nachweise liber die
Gewahrleistung der mindestens gleichen
Sicherheit zu fiihren. Hierfir ist die Durchfih-
rung eines Risikomanagementverfahrens nach
der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013
notwendig. Wenn keine signifikanten
Anderungen nach Artikel 4 der Durch-
fihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013
vorliegen, ist die Anwendung einer eigenen Si-
cherheitsmethode notwendig. Das Eisenbahn-
Bundesamt kann auf Basis dieser Ergeb-nisse
eine Zustimmung im Einzelfall erteilen.

5) Soweit von den nationalen technischen
Vorschriften abgewichen wird, sind Nachweise tber
die ....

§20

Erganzende Vorschriften fiir Umriistungen oder
Erneuerungen

(1) Umristungen oder Erneuerungen der
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Teilsysteme Infrastruktur, Energie, Zug-
steuerung, Zugsicherung und Signalgebung oder
der Ubrigen Eisenbahninfrastruktur finden
erganzend zu den Vorschriften der §§ 11 bis 13
nach Maligabe der folgenden Absatze statt.

(2) Die Anzeige einer Umriistung oder (2)-Bie-Anzeige-einer Umristung oderErnederung
Erneuerung erfolgt nach MalRgabe der Anlage 6. | erfolgtnach-MaRkgabe derAnlage6- Bei
Bei MalRnahmen, die nach Einschatzung des MafRnahmen, die nach Einschatzung des

Anzeigenden nicht genehmigungspflichtig sind, Anzeigenden nicht genehmigungspflichtig sind, hat
hat dieser lediglich eine allgemeine Beschreibung | dieser der Anzeige lediglich eine ,,allgemeine

nach Mallgabe der Anlage 6 beizufiigen. Beschreibung” entsprechend Ziffer 1.1.1 der Anlage
6 beizufiigen.

(3) Im Rahmen von Umristungen oder
Erneuerungen sind mit der Anzeige nach § 12
anzugeben:

1. die geplanten Zwischenzustande mit Inhalt,
Umfang und Dauer,

2. die geplanten zwischenzeitlichen
Betriebsaufnahmen mit Inhalt, Umfang und Zeit-
punkt und

3. der Inhalt, Umfang und Zeitpunkt fiir den
baulichen Endzustand.

(4) Fir Zwischenzustande ist keine
Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich. Die
betriebliche Nutzung fiir den 6ffentlichen
Eisenbahnbetrieb erfolgt durch das Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen entsprechend
den einzelfallbezogenen Anforderungen des
Inbetriebnahmeverantwortlichen oder eines

anderen geeigneten Mitarbeiters. Zwischen- Zwischenzustinde, die ldnger als zwei Jahre eindahs | Unbestim
zustande, die langer als ein Jahr oder eine odereine-Fahrplanperiode andauern, gelten als zwi- | mter
Fahrplanperiode andauern, gelten als zwi- schenzeitliche Betriebsaufnahme nach Absatz 5. Begriff

schenzeitliche Betriebsaufnahme nach Absatz 5.

(5) Eine zwischenzeitliche Betriebsaufnahme fir
den o6ffentlichen Eisenbahnbetrieb darf ohne
Inbetriebnahmegenehmigung nur vorgenommen
werden bei Vorlage an das Eisenbahn-Bundesamt
1. der in § 6 Absatz 2 genannten Unterlagen in
Form von Zwischenergebnissen und

2. der vorlaufigen Inbetriebnahmeunterlagen
nach Anlage 6, die durch den Inbetrieb-

nahmeverantwortlichen oder einen anderen
geeigneten Mitarbeiter erstellt worden sind.

(6) Bei genehmigungspflichtigen MaBnahmen,
die im laufenden Betrieb durchgefiihrt werden,
dirfen Eisenbahnen den Betrieb vorlaufig in
eigener Verantwortung nach Maliga-be des § 4
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Absatz 3 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes bis
zum Erteilen der Inbetrieb-nahmegenehmigung
aufnehmen. Das Eisenbahn-Bundesamt
entscheidet im jeweiligen Einzelfall mit der
Bestatigung nach § 12 Absatz 4, bis zu welchem
Zeitpunkt die vollstandi-gen Unterlagen nach
Anlage 6 endgililtig vorzulegen sind.

Teil 3

Interoperabilitatskomponenten, Bauprodukte
und Systeme

§21

Inverkehrbringen und Verwenden von
Interoperabilititskomponenten

(1) Interoperabilitatskomponenten diirfen nur in
Verkehr gebracht werden, wenn

1. sie den fir sie einschldgigen Bestimmungen
der Technischen Spezifikationen ent-sprechen,

2. sie nach MalSgabe der jeweils anwendbaren
Technischen Spezifikationen einer Be-wertung
der Konformitat und, soweit zum Nachweis der
Erfillung der grundlegenden Anforderungen
erforderlich, der Gebrauchstauglichkeit
unterzogen worden sind und

3. fiir sie eine EG-Konformitatserklarung und,
soweit zum Nachweis der Erfillung der
grundlegenden Anforderungen erforderlich, Gber
eine Gebrauchstauglichkeitserkla-rung nach
Artikel 13 Absatz 1 in Verbindung mit Anhang IV
der Richtlinie 2008/57/EG erteilt worden ist.

(2) Die Verpflichtung zur Erfiillung der
Anforderungen nach Absatz 1 trifft den Her-
steller der Interoperabilitatskomponente oder
seinen in der Europaischen Union ansassigen
Bevollmachtigten. Kommt ein Hersteller, der
weder einen Sitz in der Europdischen Union noch
einen in der Europdischen Union ansassigen
Bevollmachtigten hat, den Verpflichtungen nach
Satz 1 nicht nach oder ist der Nachweis der
Erfillung der Anforderungen nach Absatz 1 aus
sonstigen Griinden nicht erbracht, ist die
Verpflichtung von demjenigen zu erfiillen, der
eine Interoperabilitdtskomponente in Verkehr
bringen will.

(3) Eisenbahnen und Halter von
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Eisenbahnfahrzeugen haben sicherzustellen, dass
Interoperabilitdtskomponenten ordnungsgemafd
installiert, bestimmungsgemal verwendet und
planmaRig instand gehalten werden.

(4) Soweit die Technischen Spezifikationen keine
vollstandigen Regelungen enthalten, um eine
Erfillung der grundlegenden Anforderungen im
Eisenbahnsystem zu gewahrleisten, haben die
Eisenbahnen und Halter von
Eisenbahnfahrzeugen die Einhaltung der
anwendbaren Rechtsvorschriften zu
gewadhrleisten.

(5) Die Absatze 1 bis 4 gelten entsprechend fir
zusammengesetzte Interoperabili-
tatskomponenten im Sinne des Artikels 13 Absatz
4 Satz 2 der Richtlinie 2008/57/EG fur die
Herstellung zum Eigengebrauch und im Fall
wesentlicher Anderungen an bereits in Verkehr
gebrachten Interoperabilitaitskomponenten oder
wesentlicher Anderungen in Be-zug auf ihre
Verwendung.

§22
Beeintrachtigung der grundlegenden
Anforderungen

(1) Stellt das Eisenbahn-Bundesamt fest, dass
eine Interoperabilitditskomponente,

1. fur die eine EG-Konformitats- oder
Gebrauchstauglichkeitserklarung vorliegt,

2. die in Verkehr gebracht worden ist und
3. die bestimmungsgemall verwendet wird,

die grundlegenden Anforderungen nicht erfillt,
so trifft es, soweit erforderlich, MaBnah-men
nach § 5a Absatz 2 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes, um den Einsatzbereich dieser
Komponente zu beschranken, ihre Verwendung
zu verbieten oder sie vom Markt zu nehmen.

(2) Im Fall von Absatz 1 unterrichtet das
Eisenbahn-Bundesamt die Kommission un-
verzlglich unter Begriindung seiner
Entscheidung lber die getroffenen MaBRnahmen.
Es erldutert insbesondere, inwieweit
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1. die grundlegenden Anforderungen nicht erfillt
werden,

2. die europdischen Spezifikationen, soweit sie in
Anspruch genommen werden, nicht
ordnungsgemal angewandt worden sind oder

3. die europdischen Spezifikationen unvollsténdig
sind.

2. die technischen Spezifikationen fir
Interoperabilitdt, soweit sie in Anspruch genommen
werden, nicht ordnungsgemall angewandt worden
sind oder

3. die technischen Spezifikationen fir
Interoperabilitdt unvollstandig sind.

§23

Inverkehrbringen und Verwendung von
Bauprodukten und Bauarten

(1) Bauprodukte und Bauarten dirfen nur
verwendet werden, wenn sie zuvor vom
Eisenbahn-Bundesamt zugelassen worden sind.
Sie werden auf Antrag eines nach § 7 Absatz 1
Satz 1 Berechtigten zugelassen, wenn die
Anforderungen des § 2 Absatz 1 und 2 der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 8. Mai
1967 (BGBI. 1967 II S. 1563), die zuletzt durch
Artikel 2 der Verordnung vom 26. Juli 2017 (BGBI.
| S. 3054) geandert wor-den ist, eingehalten
werden.

(2) Abweichend von Absatz 1 dirfen
Bauprodukte ohne Zulassung oder Zustimmung
verwendet werden, wenn sie

1. von den technischen Vorschriften nicht oder
nicht wesentlich abweichen und ein
Ubereinstimmungszeichen tragen,

2. das CE-Zeichen tragen und eine fir die
vorgesehene Verwendung entsprechende
Leistungserkldarung haben,

3. als Interoperabilitdtskomponenten eine fir die
vorgesehene Verwendung entsprechende
Erklarung haben und alle
bauordnungsrechtlichen Anforderungen erfiillen,

4. eine allgemeine bauaufsichtliche Zulassung
des Deutschen Instituts fiir Bautechnik oder ein
allgemeines bauaufsichtliches Priifzeugnis einer
Prifstelle haben,

5. auf Grundlage eines im Rahmen der
Sicherheitsgenehmigung durch das Eisenbahn-
Bundesamt freigegebenes Verfahren fiir
definierte Bauprodukte, den technischen

3. als Interoperabilitatskomponenten eine fiir die
vorgesehene Verwendung entsprechende
Konformitatserklarung haben und alle
bauordnungsrechtlichen Anforderungen erfillen,
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Vorschriften entsprechen,

6. Bauprodukte sind, die keines
Verwendbarkeitsnachweises bedirfen, oder

7. die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung nicht
gefdahrden und in den technischen Vor-schriften
offentlich bekannt gemacht worden sind.

(3) Abweichend von Absatz 1 dirfen Bauarten
ohne Bauartgenehmigung verwendet werden,
wenn sie

1. den technischen Vorschriften entsprechen,

2. eine allgemeine Bauartgenehmigung durch das
Deutsche Institut fir Bautechnik ha-ben oder

3. auf Grundlage eines im Rahmen der
Sicherheitsgenehmigung durch das Eisenbahn-
Bundesamt freigegebenes Verfahren fiir
definierte Bauarten, den technischen Vor-
schriften entsprechen.

(4) Die Zulassung fiir Bauprodukte oder Bauarten
nach Absatz 1 gilt langstens fiir fiinf Jahre. Die
Zulassung kann verlangert werden.

§24

Genehmigung zum Inverkehrbringen und
Verwenden von sicherungstechnischen
Systemen und deren Bestandteilen

(1) Sicherungstechnische oder elektrotechnische
Systeme oder deren Bestandteile, die in
Ubereinstimmender Ausfiihrung an mehreren
Stellen in

1. dem Teilsystem Energie,

2. dem Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung
und Signalgebung oder

3. der Gbrigen Eisenbahninfrastruktur

verwendet werden sollen, kdnnen eine
Genehmigung zum Inverkehrbringen und
Verwen-den erhalten, wenn das System oder
dessen Bestandteile im Rahmen der Erteilung
einer Inbetriebnahmegenehmigung zu priifen
waren. Gegenstand einer Genehmigung kdnnen
insbesondere solche Systeme oder deren
Bestandteile sein, die von Anlage 7 erfasst sind.

Genehmigung zum Inverkehrbringen und
Verwenden von sicherungstechnischen oder
elektrotechnischen Systemen und deren
Bestandteilen
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(2) Die Genehmigung ist zu erteilen, wenn die
Voraussetzungen des § 6 Absatz 2 in Verbindung
mit § 19 erfiillt sind.

(3) Die Genehmigung nach Absatz 2 kann von
Eisenbahnen oder Herstellern von si-
cherungstechnischen oder elektrotechnischen
Systemen beantragt werden.

(4) Die Genehmigung gilt langstens sieben Jahre.
Die Genehmigung kann verlangert werden.

(5) Ist fur sicherungstechnische oder
elektrotechnische Systeme oder deren Be-
standteile eine Genehmigung zum
Inverkehrbringen und Verwenden erteilt worden,
wird die Erflillung der damit abgedeckten
Anforderungen bei Erteilung der
Inbetriebnahmege-nehmigung nicht nochmals
Uberprift.

Ergdnzung Absatz (2)

Der Priifbescheinigung des Prifsachverstandigen
nach §19 Absatz 1 Punkt 2 steht eine Priferklarung
des Eisenbahnunternehmens oder Erklarung der
Typfreigabe des Eisenbahnunternehmens gleich.

Bei Inkrafttreten dieser Verordnung bestehende
Zulassungen oder andere zu diesem Zeitpunkt
vorhandene Legitimierungen von
Sicherungssystemen/elektrotechnischen Systemen
oder deren Bestandteilen (Schaltungen,
Komponenten, etc.) gelten als Genehmigung zum
Inverkehrbringen und Verwenden weiterhin, soweit
keine sicherheitlichen Erkenntnisse dem
entgegenstehen oder die Behorde begriindete
Zweifel vorbringt. Es gelten gleichermalien die
technischen Regelwerke, die fiir ein bestehendes
sicherungstechnisches oder elektrotechnisches
System bei bisherigen Legitimierungen zu Grunde
gelegt wurden, bei Ergdnzung, Ersatz oder
Funktionserweiterung fir zukilnftige
Legitimierungen weiter.

§ 25

Marktaufsicht

(1) Das Eisenbahn-Bundesamt fuhrt eine
Marktaufsicht durch fir die eingesetzten und die
in Verkehr zu bringenden

1. eisenbahnspezifischen Bauprodukte und
Bauarten,
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2. Interoperabilitatskomponenten und deren
Bestandteile sowie

3. sicherungstechnischen und elektrotechnischen
Systeme und deren Bestandteile.

(2) Im Rahmen der Marktaufsicht nach Absatz 1
hat der Hersteller alle Unterlagen, Nachweise
und Muster offenzulegen und bei Bedarf zur
Verfligung zu stellen, die fir die Beurteilung der
Einhaltung der grundlegenden Anforderungen
und sicheren Integration bendtigt werden.

Teil 4

Pflichten der Eisenbahnen, Halter und Hersteller
von Eisenbahnfahrzeugen sowie fiir die Instand-
haltung zustandigen Stellen

§26

Pflichten der Eisenbahnen, Halter und Hersteller
von Eisenbahnfahrzeugen sowie fiir die
Instandhaltung zustandigen Stellen

(1) Eisenbahnen und Halter von
Eisenbahnfahrzeugen haben sicherzustellen, dass
die von ihnen betriebenen Bestandteile des
Eisenbahnsystems dauerhaft die sich aus den bei
Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung
anzuwendenden Technischen Spezifikationen
und Rechtsvorschriften ergebenden
Anforderungen erfiillen.

(2) Eisenbahninfrastrukturunternehmen haben
ein Infrastrukturregister nach Maligabe des
Durchfiihrungsbeschlusses 2014/880/EU der
Kommission vom 26. November 2014 zu
gemeinsamen Spezifikationen fir das Eisenbahn-
Infrastrukturregister sowie zur Aufhebung des
Durchfiihrungsbeschlusses 2011/633/EU (ABI. L
356 vom 12.12.2014, S. 489)

1. zu erstellen,
2. auf den neuesten Stand zu halten und
3. nach der Erstellung und nach jeder Anderung

dem Eisenbahn-Bundesamt in einem von diesem
bestimmten elektronischen Dateiformat zu
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Ubermitteln.

(3) Eisenbahnen, Halter und Hersteller von
Eisenbahnfahrzeugen sowie fir die In-
standhaltung zustdndige Stellen oder deren
Rechtsnachfolger haben sich gegenseitig
unverziiglich nach Kenntnis tber
sicherheitsrelevante Mangel an Fahrzeugen zu
unter-richten.

§27

Mitwirkungspflichten
Stellen auf dem Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland

1. Eisenbahnen,

2. Halter von Eisenbahnfahrzeugen oder

3. Hersteller von Interoperabilitdtskomponenten
oder strukturellen Teilsystemen

fest, dass eine benannte Stelle oder eine
bestimmte Stelle den Bestimmungen des Arti-
kels 28 Absatz 4 in Verbindung mit Anhang VIII
der Richtlinie 2008/57/EG nicht entspricht oder
die mit der Betrauung verbundenen Pflichten
nicht erfillt, so ist das Eisenbahn-Bundesamt
dariiber zu unterrichten. Satz 1 gilt auch, wenn
eine Bewertungsstelle den Anforderungen nach
Anhang Il der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr.
402/2013 nicht entspricht oder die mit der
Betrauung verbundenen Pflichten nicht erfiillt.
Das Eisenbahn-Bundesamt teilt die Falle der
Kommission mit, sofern eine benannte Stelle
betroffen ist.

§28
Aufbewahrungs- und Weitergabepflichten

(1) Wer nach den Vorschriften des Teil 2 oder 3
eine Genehmigung erhalten hat, ist verpflichtet,
die Genehmigung und die zur Erlangung der
Genehmigung erforderlichen Nachweise so lange
aufzubewahren, wie der Bestandteil des
Eisenbahnsystems dem Verwendungszweck
dienen kann. VerauRert er den Bestandteil des
Eisenbahnsystems, sind die Unterlagen mit
auszuhandigen. Satz 1 gilt entsprechend fiir den
Erwerber.

(1) Wer nach den Vorschriften des Teil 2 oder 3 eine
Inbetriebnahmegenehmigung erhalten hat, ist
verpflichtet, die Inbetriebnahmegenehmigung und
die zur Erlangung der Inbetriebnahmegenehmigung
erforderlichen Nachweise so lange aufzubewahren,
wie der Bestandteil des Eisenbahnsystems dem
Verwendungszweck dienen kann. VerduRBert er den
Bestandteil des Eisenbahnsystems, sind die
Unterlagen mit auszuhandigen. Satz 1 gilt
entsprechend fiir den Erwerber.
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(2) Wer Anderungsarbeiten an einem Bestandteil
des Eisenbahnsystems oder einem Teil davon
durchfihrt, die nicht genehmigungsbedirftig
sind, hat Aufzeichnungen zu fiih-ren. Absatz 1 gilt
entsprechend.

Teil 5
Benannte Stellen, bestimmte Stellen
§29

Aufgaben der benannten Stellen

(1) Benannte Stellen

1. bewerten bei Interoperabilitdtskomponenten
die Konformitat und Gebrauchstauglich-keit nach
Artikel 13 Absatz 2 in Verbindung mit Anhang IV
Nummer 2 der Richtlinie 2008/57/EG und nach
Maligabe der anzuwendenden Technischen
Spezifikationen und stellen bei Nachweis der
Konformitat und gegebenenfalls der
Gebrauchstaug-lichkeit eine Priifbescheinigung
aus,

2. flihren bei strukturellen Teilsystemen die EG-
Prifung nach Artikel 18 in Verbindung mit
Anhang VI der Richtlinie 2008/57/EG und nach
Malgabe der anzuwendenden Technischen
Spezifikationen durch, stellen bei Nachweis der
Konformitat eine EG-Priifbescheinigung nach
Anhang VI Nummer 2.3 der Richtlinie
2008/57/EG aus, stel-len die technischen
Unterlagen nach Artikel 18 Absatz 3 in
Verbindung mit Anhang VI Nummer 2.4 der
Richtlinie 2008/57/EG zusammen und fugen
diese der EG-Priifbescheinigung bei.

Benannte Stellen dirfen eine Prifbescheinigung
nur ausstellen, wenn die Interoperabili-
tatskomponente oder das strukturelle Teilsystem
die entsprechenden Technischen Spezi-
fikationen erfiillt.

(2) Im Fall des Absatzes 1 Satz 1 Nummer 2 kann
die benannte Stelle Zwischen-
priifbescheinigungen nach Anhang VI Nummer
2.2 der Richtlinie 2008/57/EG ausstellen, die sich
auf bestimmte Phasen des Priifverfahrens oder
bestimmte Teile des Teilsystems beziehen. Die

Aufgaben der benannten Stellen fiir die
Interoperabilitat

(1) Benannte Stellen fiir die Interoperabilitat

Benannte Stellen fiir die Interoperabilitat dirfen
eine EG-Priifbescheinigung nur ausstellen, ...

(2) Im Fall des Absatzes 1 Satz 1 Nummer 2 kann die

benannte Stelle fir die Interoperabilitat
Zwischenprifbescheinigungen ....

Die benannte Stelle fiir die Interoperabilitdat kann
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benannte Stelle kann
Konformitatsbescheinigungen fiir eine Serie von
Teil-systemen oder bestimmte Teile dieser
Teilsysteme ausstellen, soweit es nach den ein-
schldgigen Technischen Spezifikationen zuldssig
ist.

(3) Der benannten Stelle sind die zum Nachweis
der Konformitat und gegebenenfalls
Gebrauchstauglichkeit notwendigen Unterlagen
vorzulegen

(4) Hat eine benannte Stelle Kenntnis daruber,
dass die Voraussetzungen einer EG-
Priifbescheinigung bei deren Ausstellung nicht
vorlagen, informiert sie das Eisenbahn-
Bundesamt.

(5) Die benannten Stellen veroffentlichen die
nach Anhang VI Nummer 2.7 der Richt-linie
2008/57/EG vorgesehenen Angaben regelmaRig.
Personen- und betriebsbezogene Daten diirfen
nicht veroffentlicht werden. Die Wahrung des
Betriebs- und Geschaftsgeheimnisses ist
sicherzustellen.

Konformitatsbescheinigungen ...

3) Der benannten Stelle fiir die Interoperabilitat sind
die zum Nachweis der Konformitat ...

(5) Die benannten Stellen fiur die Interoperabilitat
veroffentlichen die nach Anhang VI Nummer 2.7 der
Richt-linie 2008/57/EG vorgesehenen Angaben
regelmaRig.

§30

Aufgaben der bestimmten Stellen

(1) Bestimmte Stellen

1. fihren bei strukturellen Teilsystemen die

Prifung nach Artikel 17 in Verbindung mit Artikel
18 der Richtlinie 2008/57/EG und nach MaRgabe
der notifizierten technischen Vorschriften durch,

2. stellen bei Nachweis der Konformitat eine
Prifbescheinigung entsprechend Anhang VI
Nummer 3.2 der Richtlinie 2008/57/EG aus,

3. erstellen die technischen Unterlagen
entsprechend Artikel 18 Absatz 3 in Verbindung
mit Anhang VI Nummer 3.3 der Richtlinie
2008/57/EG und fugen diese der Prifbe-
scheinigung bei.

1. fihren bei strukturellen Teilsystemen die Priifung
nach Artikel 17 in Verbindung mit Artikel 18 der
Richtlinie 2008/57/EG und nach MaRgabe der
national notifizierten technischen Vorschriften
durch
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Bestimmte Stellen dirfen eine Priifbescheinigung
nach Satz 1 Nummer 2 nur ausstellen, wenn das
strukturelle Teilsystem die entsprechenden
notifizierten technischen Vorschriften erfillt. Die
Prifung kann auch in Erstbewertungen fir die
Planungs- oder die Fertigungsphase unterteilt
werden.

(2) § 29 Absatz 3 bis 5 gilt entsprechend.

Bestimmte Stellen diirfen eine Priifbescheinigung
nach Satz 1 Nummer 2 nur ausstellen, wenn das
strukturelle Teilsystem die entsprechenden national
notifizierten technischen Vorschriften erflllt, die zur
Abdeckung der offenen Punkte in den TSI
vorgesehen sind. ....

§31
Anerkennungsverfahren

(1) Wer als benannte Stelle oder bestimmte
Stelle tatig werden will, bedarf der Aner-
kennung. Das Eisenbahn-Bundesamt erkennt
eine Stelle nach Satz 1 an, wenn der An-
tragsteller

1. die Voraussetzungen nach Artikel 28 Absatz 2
in Verbindung mit Anhang VIl der Richtlinie
2008/57/EG erfullt und

2. zuverlassig ist.

(2) Der Antrag auf Anerkennung ist schriftlich an
das Eisenbahn-Bundesamt zu rich-ten. Die
Behorde bestimmt die Form der Ubermittlung.
Sie kann auch die elektronische Form vorsehen.

(3) Weist der Antragsteller die Erfiillung der
administrativen Voraussetzungen einer
Anerkennung durch eine von einer
Akkreditierungsstelle erteilte Akkreditierung
nach, gilt der Nachweis fiir die administrativen
Voraussetzungen insoweit als erbracht.

(4) Die Anerkennung erfolgt durch schriftlichen
Bescheid, aus dem sich Art, Umfang und
Gultigkeitsdauer der Anerkennung ergeben
miissen. Das Eisenbahn-Bundesamt meldet
Anerkennungen als benannte Stelle der
Kommission. Die Anerkennungen als bestimmte
Stelle veréffentlicht das Eisenbahn-Bundesamt
auf seiner Internetseite mit Name und Anschrift.

(5) Die Anerkennung gilt langstens fir fiinf Jahre.
Sie kann verlangert werden. Anerkannte Stellen
werden regelmaRig Gberwacht.

(1) Wer als benannte Stelle fiir die Interoperabilitat
oder bestimmte Stelle tatig werden will, bedarf der
Anerkennung. .....

Das Eisenbahn-Bundesamt meldet Anerkennungen
als benannte Stelle fir die Interoperabilitat der
Kommission. Die Anerkennungen als bestimmte
Stelle veroffentlicht das Eisenbahn-Bundesamt auf
seiner Internetseite mit Name und Anschrift.
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§32
Riicknahme, Widerruf

(1) Anerkennungen nach § 31 kénnen
zuriickgenommen werden, wenn bekannt wird,
dass zum Zeitpunkt der Anerkennung die
Voraussetzungen nach § 31 Absatz 1 Satz 2 nicht
vorlagen. Hiervon hat das Eisenbahn-Bundesamt
im Falle einer benannten Stelle die Kommission
und die Mitgliedstaaten der Europdischen Union
zu unterrichten.

(2) Anerkennungen nach § 31 kénnen widerrufen
werden, wenn nachtraglich die Vo-raussetzungen
nach § 31 Absatz 1 Satz 2 entfallen. Absatz 1 Satz
2 gilt entsprechend.

(3) Die verwaltungsverfahrensrechtlichen
Vorschriften Giber Ricknahme und Wider-ruf
bleiben unberihrt.

§33

Unterauftragsvergabe

(1) Eine nach § 31 anerkannte Stelle kann sich
Dritter bedienen, die Teile des EG-Priifverfahrens
sowie des Konformitats- und
Gebrauchstauglichkeitsverfahrens ausfiihren
(Unterauftragnehmer). In diesem Fall hat die
Stelle sicherzustellen, dass der Unterauf-
tragnehmer Uber die erforderlichen
Voraussetzungen nach § 31 Absatz 1 Satz 2
verfligt, um die ihm lberlassenen Arbeiten
ordnungsgemal auszufihren.

(2) Die nach § 31 anerkannten Stellen haben ein
Verzeichnis aller ihrer Unterauf-tragnehmer zu
fihren und auf den neuesten Stand zu halten.

§34
Fahrzeugeinstellungsregister

(1) Das Fahrzeugeinstellungsregister enthilt die
Inhalte und Formate, die in den

1. Nummern 1 und 4 des Anhangs der
Entscheidung 2007/756/EG der Kommission vom
9. November 2007 zur Annahme einer
gemeinsamen Spezifikation fiir das nationale
Einstellungsregister nach Artikel 14 Absatze 4
und 5 der Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG

Als § 34(5) aufnehmen Text aus § 39 (4), da hier
besser passend:

(5) Eisenbahnen und Halter von
Eisenbahnfahrzeugen haben dem Eisenbahn-
Bundesamt die erforderlichen Angaben nach § 34
Absatz 1 bezliglich ihrer am ... [einsetzen: Datum
des Inkrafttretens dieser Verordnung] bereits im
Betrieb befindlichen Fahrzeuge in einem von dem
Eisenbahn-Bundesamt bestimmten Format bis zum
1. August 2020 zu Gbermitteln. Das Eisenbahn-
Bundesamt stellt diese unverziiglich in das Register
ein.
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(ABI. L305 vom 23.11.2007, S. 30, L 101 vom
4.4.2014, S. 15), die zu-letzt durch Artikel 1
Absatz 2 in Verbindung mit Anhang Nummer 9
der Verordnung (EU) Nr. 519/2013 (ABI. L 158
vom 10.6.2013, S. 74) gedndert worden ist, und
2. Anlagen 1 bis 4 der Entscheidung 2007/756/EG
konkretisiert worden sind.

(2) Der Halter von Eisenbahnfahrzeugen hat ein
neues Fahrzeug vor Aufnahme des Betriebs im
Fahrzeugeinstellungsregister mittels
elektronischer Antragstellung einzutra-gen, wenn
dieses nicht bereits in dem Einstellungsregister
eines anderen Mitgliedstaates der Europaischen
Union registriert ist. Hierbei ist die mit der
Erteilung der Inbetriebnah-megenehmigung
zugewiesene europaische Fahrzeugnummer zu
aktivieren sowie die europaische
Identifikationsnummer der
Genehmigungsentscheidung einzutragen.

(3) Eisenbahnen und Halter von
Eisenbahnfahrzeugen haben Anderungen der in
das Register eingestellten Angaben sowie
Ricknahmen nach Anlage 3 der Entscheidung
2007/756/EG, die ihre Fahrzeuge betreffen,
unverziiglich mittels elektronischer Antrag-
stellung im Fahrzeugeinstellungsregister
vorzunehmen. Dies beinhaltet auch die Eingabe
einer gedanderten europaischen
Identifikationsnummer nach einer
genehmigungsbediirfti-gen Umriistung oder
Erneuerung sowie einer weiteren
Inbetriebnahmegenehmigung in einem weiteren
Mitgliedstaat der Europaischen Union. Bei
Verwertung des Fahrzeugs ist dies mittels
elektronischer Antragstellung im
Fahrzeugeinstellungsregister zu bestatigen. Die
in dem Fahrzeugeinstellungsregister enthaltenen
Angaben sind spatestens zehn Jah-re nach der
Bestatigung Uber die Verwertung des Fahrzeugs
zu l6schen.

(4) Das Eisenbahn-Bundesamt gibt
Zugriffsberechtigten nach Anhang Nummer 3.3
der Entscheidung 2007/756/EG auf Antrag
Auskiinfte zu den im Fahrzeugeinstellungsre-
gister gespeicherten Angaben in einem von ihm
bestimmten editierbaren Standardformat.

§ 35
Fahrzeugkennzeichnung

(1) Das Eisenbahn-Bundesamt weist jedem
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Fahrzeug mit Erteilung der Inbetrieb-
nahmegenehmigung eine europaische
Fahrzeugnummer zu. Satz 1 gilt auch im Falle der
Erteilung der Genehmigung eines Fahrzeugtyps.

(2) Das Eisenbahn-Bundesamt entscheidet fiir
umzurlstende oder zu erneuernde Fahrzeuge
mit der Genehmigung einer Fahrzeugserie (iber
die Zuweisung einer gedander-ten europaischen
Fahrzeugnummer. Satz 1 gilt fur
Fahrzeugvarianten entsprechend.

(3) Eine weitere europdische Fahrzeugnummer
wird im Rahmen einer Genehmigung nach § 18
nicht zugewiesen.

(4) Der Halter von Eisenbahnfahrzeugen darf das
Fahrzeug erst dann in Betrieb nehmen, wenn

1. das Fahrzeug mittels elektronischer
Antragstellung im Fahrzeugeinstellungsregister
eingetragen ist und

2. die nach § 34 Absatz 2 aktivierte europdische
Fahrzeugnummer nach den Vorgaben der Anlage
H des Beschlusses 2012/757/EU der Kommission
vom 14. November 2012 iber die technische
Spezifikation fiir die Interoperabilitat des
Teilsystems ,,Verkehrsbetrieb und
Verkehrssteuerung” des Eisenbahnsystems in der
Europaischen Union und zur Anderung der
Entscheidung 2007/756/EG (ABI. L 345 vom
15.12.2012, S. 1, L 101 vom 4.4.2014, S. 15, L 98
vom 11.4.2017, S. 44), der zuletzt durch die
Verordnung (EU) 2015/995 (ABI. L 165 vom
30.6.2015, S. 1) gedn-dert worden ist, am
Fahrzeug angebracht ist.

§36
Europadisches Register genehmigter
Fahrzeugtypen

(1) Das Eisenbahn-Bundesamt (ibermittelt an das
europaische Register genehmigter
Fahrzeugtypen innerhalb von 20 Arbeitstagen
nach Erteilung der Genehmigung eines
Fahrzeugtyps, die in Anhang Il des
Durchfiihrungsbeschlusses 2011/665/EU
aufgefihrten Angaben:

1. Hersteller,

2. Konformitat mit den Technischen
Spezifikationen,
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3. erteilte Genehmigungen, einschliefllich
allgemeine Angaben zu Status und den Pa-
rametern die mittels der anzuwendenden
Rechtsvorschriften geprift worden sind, und

4, technische Merkmale.

(2) Der Inhaber der Genehmigung eines
Fahrzeugtyps hat innerhalb von flinf Ar-
beitstagen nach Erteilung der Genehmigung an
das Eisenbahn-Bundesamt mittels elekt-
ronischer Antragstellung zu Gbermitteln:

1. flr die den Technischen Spezifikationen
entsprechenden Fahrzeuge die in Anhang Il des
Beschlusses 2011/665/EU aufgefihrten
technischen Merkmale; die Angaben missen den
Angaben in den technischen Begleitunterlagen
zur Baumusterprifbe-scheinigung entsprechen;

2. fur die nicht den Technischen Spezifikationen
entsprechenden Fahrzeuge die in An-hang Il des
Beschlusses 2011/665/EU aufgefiihrten
technischen Merkmale, die bei der Genehmigung
durch die benannten und bestimmten Stellen
geprift worden sind; die Angaben miissen den
Angaben in den technischen Begleitunterlagen
der Priifbe-scheinigungen entsprechen.

(3) Das Eisenbahn-Bundesamt setzt das
europaische Register genehmigter Fahr-
zeugtypen innerhalb von 20 Arbeitstagen von
einer Anderung oder Reaktivierung mit und ohne
Anderung einer bestehenden Genehmigung
eines Fahrzeugtyps in Kenntnis.

(4) Das Eisenbahn-Bundesamt setzt das
europdische Register genehmigter Fahr-
zeugtypen innerhalb von flnf Arbeitstagen von
einer Aussetzung oder einem Entzug einer
bestehenden Genehmigung eines Fahrzeugtyps
in Kenntnis.

(5) Fahrzeuge, die lber eine Serienzulassung
verfligen, werden auf Antrag des An-tragstellers
in das europaische Register genehmigter
Fahrzeugtypen eingetragen. Die einzutragenden
Fahrzeuge werden insoweit behandelt wie
Fahrzeuge eines Fahr-zeugtyps. Dies gilt fir
Fahrzeugvarianten entsprechend.

§37
Notifizierung von technischen Vorschriften

Notifizierung von nationalen technischen
Vorschriften
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(1) Das Eisenbahn-Bundesamt erstellt fiir jede
anzuwendende Technische Spezifi-kation bei
Bedarf nach Anhorung der betroffenen
Wirtschaftskreise eine Liste der zu noti-
fizierenden technischen Vorschriften.

(2) Far strukturelle Teilsysteme sind nach Artikel
17 Absatz 3 Satz 1 der Richtlinie 2008/57/EG die
technischen Vorschriften zu notifizieren, die
gelten fir die

1. offenen Punkte der einschlagigen Technischen
Spezifikationen und

2. in den einschlagigen Technischen
Spezifikationen eindeutig bezeichneten
Sonderfille.

(3) Fir Fahrzeuge sowie den fahrzeugseitigen Teil
des Teilsystems Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung sind, zusatzlich zu Absatz 2, gemaR
Artikel 22 Absatz 2 Buchstabe b der Richtlinie
2008/57/EG die technischen Vorschriften zu
notifizieren, die Grundlage der Priifung der
technischen Kompatibilitat sind betreffend

1. die relevanten Teilsysteme des Fahrzeugs
untereinander und

2. das Fahrzeug mit dem betreffenden Netz.
(4) Das Eisenbahn-Bundesamt veroffentlicht die

Listen unverziiglich nach Ubermitt-lung. Es gilt
der Stand der Ubermittlung.

(1) Das Eisenbahn-Bundesamt erstellt fiir jede
anzuwendende Technische Spezifikation bei Bedarf
nach Anhoérung der betroffenen Wirtschaftskreise
eine Liste der zu notifizierenden nationalen
technischen Vorschriften.

§38

Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 28 Absatz 1
Nummer 6 Buchstabe a des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes handelt, wer vorsatzlich oder
fahrlassig

1. ohne Genehmigung nach § 6 Absatz 1 Satz 1
oder nach § 11 Absatz 1 Satz 1 einen Bestandteil
des Eisenbahnsystems erstmalig in Betrieb
nimmt, nach Anlage 4 umriistet oder nach
Anlage 4 erneuert,

2. entgegen § 6 Absatz 2 Satz 4 eine
Priferklarung abgibt,
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3. entgegen § 11 Absatz 3 Satz 2 ein Fahrzeug
nicht oder nicht rechtzeitig aus dem Be-trieb
nimmt,

4. entgegen § 11 Absatz 3 Satz 3 ein Fahrzeug
wieder in Betrieb nimmt,

5. entgegen § 15 Absatz 6 ein weiteres Fahrzeug
einer zugelassenen Serie in Betrieb nimmt,

6. entgegen § 21 Absatz 1 eine dort genannte
Komponente in Verkehr bringt,

7. entgegen § 29 Absatz 1 Satz 2 oder § 30 Absatz
1 Satz 2 eine Priifbescheinigung ausstellt oder

8. entgegen § 35 Absatz 4 ein Fahrzeug in Betrieb
nimmt.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 28 Absatz 1
Nummer 6 Buchstabe b des Allge-meinen
Eisenbahngesetzes handelt, wer vorsatzlich oder
fahrlassig

1. entgegen § 15 Absatz 5 Satz 3 eine dort
genannte Erklarung oder eine dort genannte
Kopie nicht oder nicht rechtzeitig (ibergibt,

2. entgegen § 15 Absatz 5 Satz 4 eine Unterlage
nicht oder nicht fiir die vorgeschriebe-ne Dauer
aufbewabhrt,

3. entgegen § 26 Absatz 3 die Unterrichtung
nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht
rechtzeitig vornimmt oder

4. entgegen § 34 Absatz 3 Satz 1 eine Anderung
nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht
rechtzeitig vornimmt.

(3) Ordnungswidrig im Sinne des § 28 Absatz 1
Nummer 6 Buchstabe b des Allge-meinen
Eisenbahngesetzes handelt, wer vorsatzlich oder
fahrlassig als im Unternehmen Verantwortlicher

1. entgegen § 20 Absatz 5 eine zwischenzeitliche
Betriebsaufnahme vornimmt,

2. entgegen § 26 Absatz 2 ein Register nicht,
nicht rechtzeitig oder nicht vollstandig er-stellt,
nicht auf den neuesten Stand halt oder nach
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Erstellung oder nach jeder Ande-rung dem
Eisenbahn-Bundesamt nicht oder nicht
rechtzeitig Gbermittelt,

3. entgegen § 28 Absatz 1 eine Genehmigung
oder einen zur Erlangung der Genehmigung
erforderlichen Nachweis nicht oder nicht fir die
vorgeschriebene Dauer aufbewahrt oder diese
Unterlagen nicht an einen Erwerber aushandigt
oder

4. entgegen § 28 Absatz 2 Aufzeichnungen Uber
Anderungsarbeiten nicht, nicht richtig oder nicht
vollstandig fiihrt.

§39
Ubergangsvorschriften

(1) Fir Antrage auf
Inbetriebnahmegenehmigung, die bis zum ...
[einsetzen: Datum des Inkrafttretens dieser
Verordnung] gestellt worden sind, ist das
Genehmigungsverfahren anzuwenden, das zum
Zeitpunkt des Antrags maRgeblich war, wenn der
Antragsteller bis zum Ablauf des ... [einsetzen:
Datum des dritten auf den Monat des
Inkrafttretens folgenden Kalendermonats,
dessen Zahl mit der des Inkrafttretens
Uibereinstimmt] beim Eisenbahn-Bundesamt dies
beantragt und das Vorliegen eines

fortgeschrittenen Verfahrensstadiums nachweist.

Der Nachweis ist erbracht, wenn eine benannte
Stelle bis zum Ablauf des ... [eintragen: Datum
des Inkrafttretens dieser Verordnung] beauftragt
ist. Im Fall des Satzes 1 ist das zum Zeitpunkt des
Antrags gliltige Recht bis zum ... [einsetzen:
Angaben des Tages und Monats des
Inkrafttretens dieser Verordnung sowie der
Jahres-zahl des ersten auf das Inkrafttreten
folgenden Jahres] anwendbar. Liegt nach Ablauf
dieses Zeitpunkts keine Entscheidung vor, gilt
diese Verordnung.

Ubergangsvorschriften

Soweit zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser
Verordnung bereits eine Bauvoranzeige vorliegt,
wird das Genehmigungsverfahren nach den zum
Zeitpunkt der Anzeige geltenden Vorschriften
durchgefiihrt. es sei denn, die tatsachliche
Inbetriebnahme erfolgt spater als zwei Jahre nach
Inkrafttreten dieser Verordnung.

Far lang laufende Projekte, die zum Zeitpunkt des
Inkrafttretens der Verordnung bereits liber einen
erheblichen Genehmigungs- und
Dokumentationsstand verfligen, erfolgt eine
anlagenscharfe Meldung/Vereinbarung zur
Sachstandfeststellung und weiterem Fortgang des
Inbetriebnahmeprozesses mit der nationalen
Aufsichtsbehorde.

Die Formulierung entspricht dem Vorschlag der DB
Netz AG vom 11.11.2016 (E-Mail Frau Dr. Stephanie
Zweig an Herrn Wolfram Neuhofer.

Begriindu
ng siehe
Anschreib
en
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(2) Absatz 1 Satz 1 in Verbindung mit Satz 2 gilt
entsprechend, wenn eine nach dem
Memorandum of Understanding lber die
Neugestaltung von Zulassungsverfahren fir Ei-
senbahnfahrzeuge vom 26. Juni 20131)
anerkannte Stelle

1. die Einhaltung der notifizierten technischen
Vorschriften priift und

2. bis zum Ablauf des ... [einsetzen: Datum des
Inkrafttretens dieser Verordnung] mit der
Prifung beauftragt ist.

(3) Zwischen dem Eisenbahn-Bundesamt und
einer oder mehreren Sicherheits-behérden
anderer Mitgliedstaaten der Europdischen Union
bis zum ... [einsetzen: Datum des Inkrafttretens
dieser Verordnung] abgeschlossene
Vereinbarungen Uber die gegen-seitige
Anerkennung von technischen Vorschriften
kénnen weiter angewendet werden.

(4) Eisenbahnen und Halter von
Eisenbahnfahrzeugen haben dem Eisenbahn-
Bundesamt die erforderlichen Angaben nach § 34
Absatz 1 bezliglich ihrer am ... [einsetzen: Datum
des Inkrafttretens dieser Verordnung] bereits im
Betrieb befindlichen Fahrzeuge in einem von
dem Eisenbahn-Bundesamt bestimmten Format
bis zum 1. August 2020 zu libermitteln. Das
Eisenbahn-Bundesamt stellt diese unverziglich in
das Register ein.

(3) Zwischen dem Eisenbahn-Bundesamt und einer
oder mehreren Sicherheits-behdrden anderer
Mitgliedstaaten der Europaischen Union bis zum ...
[einsetzen: Datum des Inkrafttretens dieser
Verordnung] abgeschlossene Vereinbarungen tber
die gegen-seitige Anerkennung von technischen
Vorschriften zur Fahrzeugzulassung kdnnen weiter
angewendet werden.

Anmerkung:

Dieser Absatz ist besser unter §34 aufzufiihren. § 34
behandelt das Fahrzeugeinstellungsregister. Im § 39
geht es um die Ubergangsvorschriften. Siehe
Einschub unter § 34.

Anlage 1
(zu § 3 Absatz 2)

Umsetzung von Entscheidungen und Beschliissen
der Kommission liber die Technischen
Spezifikationen fir die Interoperabilitat (TSI)

1. Gemeinsame Bestimmungen

1.1 Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Anlage sind:

a) Eisenbahnunternehmen:
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Eisenbahnverkehrsunternehmen;

b) Infrastrukturbetreiber:
Betreiber der Schienenwege.

1.2 Module zur Konformitats- und
Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie fiir die
EG-Prifung

Der Beschluss 2010/713/EU ist anzuwenden auf
alle Bewertungen im Rahmen von Technischen
Spezifikationen, die nach dem 31. Dezember
2010 in Kraft getreten sind oder treten sowie
hinsichtlich der Erfillung nationaler Vorschriften.
Sofern die Technischen Spezifikationen zu
einzelnen Merkmalen Sonderfalle fir
Deutschland enthalten und das zu bewertende
Teilsystem die dort niedergelegten
Anforderungen erflllt, ist die Konformitat des
Teilsystems fir dieses Merkmal gegeben und ein
entsprechendes Zertifikat zu erteilen.

2. Teilsystem Infrastruktur

2.1 Konventionelles Eisenbahnsystem

Der mit der Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 der
Kommission vom 18. November 2014 Uber die
technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat
des Teilsystems , Infrastruktur” des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union
(ABI. L356 vom 12.12.2014, S. 1) teilweise
aufgehobene Beschluss 2011/275/EU der
Kommission vom 26. April 2011 Gber die
technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat
des Teilsystems ,,Infrastruktur” des
konventionellen transeuropadischen Ei-
senbahnsystems (ABI. L 126 vom 14.5.2011, S.
53), der durch den Beschluss 2012/464/EU (ABI. L
217 vom 14.8.2012, S. 20) gedandert worden ist,
ist weiterhin anzuwenden auf

a) die Fortflihrung von Vorhaben, die nach dem
Beschluss 2011/275/EU genehmigt worden sind,
und

b) Vorhaben, die eine neue, umzuriistende oder
zu erneuernde Strecke betreffen, soweit diese
zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der
Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung
befindlichen Vertrages waren.

1.2 Module zur Konformitats- und
Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie fiir die EG-
Priifung

Der Beschluss 2010/713/EU ist anzuwenden auf alle
Bewertungen im Rahmen von Technischen
Spezifikationen und den dort getroffenen
Festlegungen zur Konformitatsbewertung, die nach
dem 31. Dezember 2010 in Kraft getreten sind oder
treten. sowie-hinsichtlich-derErfilungnationaler
Verseheifon:

Erldauterung:-Regelungsumfang des genannten
Beschlusses sind gerade EU-Vorschriften, nicht aber
nationale.

... gedndert worden ist, ist weiterhin ohne weitere
Eingrenzung anzuwenden auf ...
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2.2 Hochgeschwindigkeitsbahnsystem

2.2.1 Die mit der Verordnung (EU) Nr. 1299/2014
teilweise aufgehobene Entscheidung
2008/217/EG der Kommission vom 20. Dezember
2007 lber die technische Spezifi-kation fiir die
Interoperabilitat des Teilsystems , Infrastruktur”
des transeuropaischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems (ABI. L 77
vom 19.3.2008, S. 1), die durch den Beschluss
2012/464/EU geandert worden ist, ist weiterhin
anzuwenden auf

a) die Fortfiihrung von Vorhaben, die nach der
Entscheidung 2008/217/EG geneh-migt worden
sind, und

b) Vorhaben, die eine neue, umzuriistende oder
zu erneuernde Strecke betreffen, soweit diese
zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der
Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung
befindlichen Vertrages waren.

2.2.2 Die mit der Entscheidung 2008/217/EG
teilweise aufgehobene Entscheidung
2002/732/EG der Kommission vom 30. Mai 2002
Uber die technische Spezifikation fiir die
Interoperabilitat des Teilsystems , Infrastruktur”
des transeuropdaischen Hoch-
geschwindigkeitsbahnsystems gemald Artikel 6
Absatz 1 der Richtlinie 96/48/EG (ABI. L 245 vom
12.9.2002, S. 143, L 275 vom 11.10.2002, S. 5),
die durch den Be-schluss 2012/462/EU (ABI. L
217 vom 14.8.2012, S. 1) geandert worden ist, ist
wei-terhin anzuwenden auf

a) Instandhaltungsarbeiten im Zusammenhang
mit Vorhaben, die nach der Ent-scheidung
2002/732/EG genehmigt worden sind, und

b) Vorhaben, die eine neue, umzuriistende oder
zu erneuernde Strecke betreffen, soweit diese
zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der
Entscheidung 2008/217/EG in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung
befindlichen Vertrages waren.

2.2.3 Die nach Malgabe der Nummern 2.2.1 und
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2.2.2 geltenden Technischen Spezifikationen des
Teilsystems Infrastruktur gelten auch fir
Bauvorhaben, die im Zeit-punkt der
Inbetriebnahme des strukturellen Teilsystems
noch nicht zur Nutzung mit Geschwindigkeiten
von mindestens 200 Kilometer pro Stunde
vorgesehen waren, wenn der Antragsteller die
Anwendung verlangt.

2.2.4 Die Anforderungen der nach MalRgabe der
Nummern 2.2.1 und 2.2.2 geltenden Technischen
Spezifikationen des Teilsystems Infrastruktur zur
Gestaltung von Bahnsteigen sind auch in
denjenigen Bahnhofen und Haltepunkten zu
erfiillen, die nicht unmittelbar an den mit
mindestens 200 Kilometer pro Stunde
befahrbaren Gleisanlagen liegen, soweit an
diesen Zlige des
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems planmaRig
halten.

3. Teilsystem Fahrzeuge
3.1 Konventionelles Eisenbahnsystem

3.1.1 Der mit der Verordnung (EU) Nr. 1304/2014
teilweise aufgehobene Beschluss 2011/229/EU
der Kommission vom 4. April 2011 Gber die
Technische Spezifikation fir die Interoperabilitat
(TSI) zum Teilsystem ,Fahrzeuge — Larm*“ des
konventionel-len transeuropaischen
Bahnsystems (ABI. L 99 vom 13.4.2011, S. 1), der
durch den Beschluss 2012/464/EU geandert
worden ist, ist nach MaRgabe der Nummer 3.3
weiterhin anzuwenden auf

a) die Fortflihrung von Vorhaben, die nach dem
Beschluss 2011/229/EU genehmigt worden sind,
und

b) Vorhaben, die ein neues, umzuriistendes oder
zu erneuerndes Fahrzeug betref-fen, soweit
diese zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der
Verordnung (EU) Nr. 1304/2014 in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung
befindlichen Vertrages waren.

Satz 1 Buchstabe b gilt nicht, wenn der
Antragsteller die Anwendung der Ver-ordnung
(EU) Nr. 1304/2014 beantragt.

3.1.2 Die mit dem Beschluss 2011/229/EU
teilweise aufgehobene Entscheidung 2006/66/EG
der Kommission vom 23. Dezember 2005 Uber
die Technische Spezifi-kation fir die
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Interoperabilitdt (TSI) zum Teilsystem ,,Fahrzeuge
— Larm“ des kon-ventionellen transeuropaischen
Bahnsystems (ABI. L 37 vom 8.2.2006, S. 1), die
durch den Beschluss 2012/462/EU gedndert
worden ist, ist nach MalRgabe der Nummer 3.3
weiterhin anzuwenden auf

a) die Fortfiihrung von Vorhaben, die nach der
Entscheidung 2006/66/EG geneh-migt worden
sind, und

b) Vorhaben, die ein neues, umzuriistendes oder
zu erneuerndes Fahrzeug betref-fen, soweit
diese zum Zeitpunkt der Veroffentlichung des
Beschlusses 2011/229/EU in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung
befindlichen Vertrages waren.

Satz 1 Buchstabe b gilt nicht, wenn der
Antragsteller die Anwendung des Beschlus-ses
2011/229/EU beantragt.

3.1.3 Die mit der Verordnung (EU) Nr. 321/2013
der Kommission vom 13. Marz 2013 Uber die
technische Spezifikation fir die Interoperabilitat
des Teilsystems ,,Fahrzeuge — Giiterwagen“ des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union
und zur Aufhebung der Entscheidung
2006/861/EG der Kommission (ABI. L 104 vom
12.4.2013, S. 1), die zuletzt durch die Verordnung
(EU) 2015/924 (ABI. L 150 vom 17.6.2015, S. 10)
geandert worden ist, teilweise aufgehobene
Entscheidung 2006/861/EG der Kom-mission
vom 28. Juli 2006 Uber die technische
Spezifikation flr die Interoperabilitat (TSI) zum
Teilsystem ,Fahrzeuge — Giiterwagen” des
konventionellen transeuropai-schen
Bahnsystems (ABI. L 344 vom 8.12.2006, S. 1, L
345 vom 29.12.2011, S. 35), die zuletzt durch den
Beschluss 2012/464/EU gedndert worden ist, ist
nach MalRgabe der Nummer 3.3 weiterhin
anzuwenden auf

a) die Fortfiihrung von Vorhaben, die nach der
Entscheidung 2006/861/EG geneh-migt worden
sind, und

b) Vorhaben, die ein neues, umzuriistendes oder
zu erneuerndes Fahrzeug betref-fen, soweit
diese zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der
Verordnung (EU) Nr. 321/2013 in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung
befindlichen Vertrages waren.
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Satz 1 Buchstabe b gilt nicht, wenn der
Antragsteller die Anwendung der Ver-ordnung
(EU) Nr. 321/2013 beantragt.

3.1.4 Der mit der Verordnung (EU) Nr. 1302/2014
der Kommission vom 18. November 2014 Gber
eine technische Spezifikation fiir die
Interoperabilitat des Teilsystems ,Fahrzeuge —
Lokomotiven und Personenwagen” des Eisen-
bahnsystems in der Europaischen Union (ABI. L
356 vom 12.12.2014, S. 228, L 10 vom 16.1.2015,
S.45,1L334vom 22.12.2015, S. 65, L 103 vom
19.4.2016, S. 50) teilweise aufgehobene
Beschluss 2011/291/EU der Kommission vom 26.
April 2011 (ber eine technische Spezifikation fir
die Interoperabilitdt des Fahrzeug-Teilsystems
,Lokomotiven und Personenwagen” des
konventionellen transeuropai-schen
Eisenbahnsystems (ABI. L 139 vom 26.5.2011, S.
1), der zuletzt durch den Beschluss 2012/464/EU
geandert worden ist, ist nach Maligabe der
Nummer 3.3 weiterhin anzuwenden auf

a) die Fortflihrung von Vorhaben, die nach dem
Beschluss 2011/291/EU genehmigt worden sind,
und

b) Vorhaben, die ein neues, umzuriistendes oder
zu erneuerndes Fahrzeug betref-fen, soweit
diese zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der
Verordnung (EU) Nr. 1302/2014 nach Abschnitt
7.1.1.2 des Anhangs dieser Verordnung in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiih-rung
befindlichen Vertrages waren oder auf einem vor
dem 1. Januar 2015 ent-wickelten Baumuster
beruhen.

Satz 1 Buchstabe b gilt nicht, wenn der
Antragsteller die Anwendung der Ver-ordnung
(EU) Nr. 1302/2014 beantragt.

3.2 Hochgeschwindigkeitsbahnsystem

3.2.1 Die mit der Verordnung (EU) Nr. 1302/2014
teilweise aufgehobene Entscheidung
2008/232/EG der Kommission vom 21. Februar
2008 lber die technische Spezifika-tion fir die
Interoperabilitat des Teilsystems ,Fahrzeuge”
des transeuropaischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems (ABI. L 84
vom 26.3.2008, S. 132, L 104 vom 14.4.2008, S.
80, L 208 vom 3.8.2012, S. 22), die durch den
Beschluss 2012/464/EU geandert worden ist, ist
nach Maligabe der Nummer 3.3 weiterhin an-
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zuwenden auf

a) die Fortfiihrung von Vorhaben, die nach der
Entscheidung 2008/232/EU geneh-migt worden
sind, und

b) Vorhaben, die ein neues, umzuriistendes oder
zu erneuerndes Fahrzeug betref-fen, soweit
diese zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der
Verordnung (EU) Nr. 1302/2014 nach Abschnitt
7.1.1.2 des Anhangs dieser Verordnung in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiih-rung
befindlichen Vertrages waren oder auf einem vor
dem 1. Januar 2015 ent-wickelten Baumuster
beruhen.

Satz 1 Buchstabe b gilt nicht, wenn der
Antragsteller die Anwendung der Ver-ordnung
(EU) Nr. 1302/2014 beantragt.

3.2.2 Die Abschnitte 4.2.6.5 und 4.2.7.6 der
teilweise aufgehobenen Entscheidung
2008/232/EG sind weiterhin anzuwenden auf
Zugeinheiten mit einer Hochstge-schwindigkeit
von mindestens 190 km/h, die fiir den Betrieb im
Hochgeschwin-digkeitsbahnnetz ausgelegt sind.

3.2.3 Die mit der Entscheidung 2008/232/EG
teilweise aufgehobene Entscheidung
2002/735/EG der Kommission vom 30. Mai 2002
Uber die technische Spezifikation fiir die
Interoperabilitat des Teilsystems ,Fahrzeuge”
des transeuropdaischen Hoch-
geschwindigkeitsbahnsystems gemald Artikel 6
Absatz 1 der Richtlinie 96/48/EG (ABI. L 245 vom
12.9.2002, S. 402, L 275 vom 11.10.2002, S. 13),
die durch den Beschluss 2012/462/EU gedndert
worden ist, ist nach MalRgabe der Nummer 3.3
weiterhin anzuwenden auf

a) Instandhaltungsarbeiten im Zusammenhang
mit Vorhaben, die nach der Ent-scheidung
2002/735/EG genehmigt worden sind, und

b) Vorhaben, die ein neues, umzuriistendes oder
zu erneuerndes Fahrzeug betref-fen, soweit
diese zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der
Entscheidung 2008/232/EG in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung
befindlichen Vertrages waren.

3.2.4 Ergdnzend zur Entscheidung 2008/232/EG
ist nach MalRgabe der Nummer 3.3 der Beschluss
2011/291/EU anzuwenden auf die in Nummer
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3.2.1 aufgefiihrten Fahr-zeuge, die auf der
Infrastruktur des konventionellen
transeuropdischen Eisenbahn-systems fahren.

3.3 Malgaben

3.3.1 Fur die in Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe a
des Beschlusses 2011/291/EU geregelten
Fahrzeuge, fiir die verbindliche Festlegungen
bereits im Rahmen von Ausschrei-bungen lber
Nahverkehrsleistungen getroffen werden, ist mit
der Abgabe des An-gebots liber die
ausgeschriebenen Nahverkehrsleistungen ein
fortgeschrittenes Entwicklungsstadium gegeben.

3.3.2 Die in Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe b des
Beschlusses 2011/291/EU geregelten bereits in
Ausfiihrung befindlichen Auftrage umfassen auch
die nach Leistung und Preis bestimmten oder
bestimmbaren Rahmenvertrage sowie
Optionsrechte aus bestehenden Herstell- und
Liefervertragen.

3.3.3 Die in Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe c des
Beschlusses 2011/291/EU geregelten Fahrzeuge
eines bestehenden Baumusters umfassen auch
die bis spatestens zum 31. Dezember 2011 im
Auftrag befindlichen Fahrzeugprojekte, die noch
keine Inbe-triebnahmegenehmigung haben,
sowie alle Fahrzeuge dieser
Fahrzeugplattformen.

4. Teilsystem Energie

4.1 Konventionelles Eisenbahnsystem

Der mit der Verordnung (EU) Nr. 1301/2014 der
Kommission vom 18. November 2014 {ber die
technische Spezifikation fir die Interoperabilitat
des Teilsystems , Energie” des Eisenbahnsystems
in der Europdischen Union (ABI. L 356 vom
12.12.2014, S. 179, L 13 vom 20.1.2015, S. 13, L
154 vom 11.6.2016, S. 27) teilweise aufgehobene
Beschluss 2011/274/EU der Kommission vom 26.
April 2011 Gber die technische Spezifikation fir
die Interoperabilitdt des Teilsys-tems ,,Energie”
des konventionellen transeuropaischen
Eisenbahnsystems (ABI. L 126 vom 14.5.2011, S.
1), der durch den Beschluss 2012/464/EU
geandert wor-den ist, ist nach MaRgabe der
Nummer 4.3 weiterhin anzuwenden auf

a) die Fortflihrung von Vorhaben, die nach dem
Beschluss 2011/274/EU genehmigt worden sind,
und

b) Vorhaben, die eine neue, umzuristende oder
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zu erneuernde Strecke betreffen, soweit diese
zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der
Verordnung (EU) Nr. 1301/2014 in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung
befindlichen Vertrages waren.

Satz 1 betrifft

a) die ortsfesten Anlagen der
Bahnstromversorgung fir die elektrische
Zugforderung und

b) das Zusammenwirken von Oberleitungen und
Stromabnehmern.

4.2 Hochgeschwindigkeitsbahnsystem

4.2.1 Die mit der Verordnung (EU) Nr. 1301/2014
teilweise aufgehobene Entscheidung
2008/284/EG der Kommission vom 6. Marz 2008
Uber die technische Spezifikation fiir die
Interoperabilitdt des Teilsystems , Energie” des
transeuropdischen Hochge-
schwindigkeitsbahnsystems (ABI. L 104 vom
14.4.2008, S. 1), die durch den Be-schluss
2012/464/EU gedndert worden ist, ist nach
Malgabe der Nummer 4.3 wei-terhin
anzuwenden auf

a) die Fortfiihrung von Vorhaben, die nach der
Entscheidung 2008/284/EG geneh-migt worden
sind, und

b) Vorhaben, die eine neue, umzuristende oder
zu erneuernde Strecke betreffen, soweit diese
zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der
Verordnung (EU) Nr. 1301/2014 in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung
befindlichen Vertrages waren.

Satz 1 betrifft

a) die ortsfesten Anlagen der
Bahnstromversorgung fir die elektrische
Zugforderung und

b) das Zusammenwirken von Oberleitungen und
Stromabnehmern.

4.2.2 Die mit der Entscheidung 2008/284/EG
teilweise aufgehobene Entscheidung
2002/733/EG der Kommission vom 30. Mai 2002
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Uber die technische Spezifikation fiir die
Interoperabilitdt des Teilsystems , Energie” des
transeuropdischen Hochge-
schwindigkeitsbahnsystems gemaR Artikel 6
Absatz 1 der Richtlinie 96/48/EG (ABI. L 245 vom
12.9.2002, S. 280, L 275 vom 11.10.2002, S. 8),
die durch den Be-schluss 2012/462/EU geandert
worden ist, ist nach MaRgabe der Nummer 4.3
weiterhin anzuwenden auf

a) Instandhaltungsarbeiten im Zusammenhang
mit Vorhaben, die nach der Entscheidung
2002/733/EG genehmigt worden sind, und

b) Vorhaben, die eine neue, umzuristende oder
zu erneuernde Strecke betreffen, soweit diese
zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der
Entscheidung 2008/284/EG in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung
befindlichen Vertrages waren.

Satz 1 betrifft

a) die ortsfesten Anlagen der
Bahnstromversorgung fir die elektrische
Zugforderung,

b) das Zusammenwirken von Oberleitungen und
Stromabnehmern und

c) die Stromabnehmer.

4.3 MaRgaben

4.3.1 Im konventionellen Eisenbahnsystem und
in Infrastrukturen der Kategorien Il und Ill des
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems ist die
Oberleitung flir den Betrieb von
Stromabnehmern mit Wippen des Typs 1950 mm
(entsprechend der Wippengeometrie des
Beschlusses 2011/291/EU, Abschnitt
4.2.8.2.9.2.2) auszulegen.

4.3.2 In Infrastrukturen der Kategorie | des
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems ist der lichte
Raum fir den Durchgang von Stromabnehmern
mit Wippen des Typs 1950

mm (entsprechend der Wippengeometrie des
Beschlusses 2011/291/EU, Abschnitt
4.2.8.2.9.2.2) freizuhalten.
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5. Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung

5.1 Eisenbahnsystem

5.1.1 Die Verordnung (EU) 2016/919 der
Kommission vom 27. Mai 2016 Uber die techni-
sche Spezifikation fir die Interoperabilitat der
Teilsysteme ,,Zugsteuerung, Zugsiche-rung und
Signalgebung” des Eisenbahnsystems in der
Europaischen Union (ABI. L 158 vom 15.6.2016,
S.1,L279 vom 15.10.2016, S. 94), die
Durchfiihrungsver-ordnung (EU) 2017/6 der
Kommission vom 5. Januar 2017 iber den
europdischen Bereitstellungsplan fiir das
Europaische Eisenbahnverkehrsleitsystem und
der An-hang lll Nummer 7.3.2.3 des Beschlusses
2012/88/EU der Kommission vom 25. Ja-nuar
2012 Gber die Technische Spezifikation fiir die
Interoperabilitdt der Teilsysteme ,,Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung” (ABI. L 51 vom
23.2.2012, S. 1), der zuletzt durch die
Verordnung (EU) 2016/919 gedndert worden ist,
sind nach MaRgabe der Nummer 5.2
anzuwenden auf Infrastrukturen und fihrende
Fahrzeuge von Ziigen.

5.1.2 Die mit dem Beschluss 2012/88/EU
teilweise aufgehobene Entscheidung
2006/679/EG der Kommission vom 28. Marz
2006 lber die Technische Spezifikati-on fir die
Interoperabilitdt (TSI) zum Teilsystem
»Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung”
des konventionellen transeuropaischen

Eisenbahnsystems (ABI. L 284 vom 16.10.2006, S.

1), die zuletzt durch den Beschluss 2012/463/EU
(ABI. L217 vom 14.8.2012, S. 11) gedndert
worden ist, ist nach MalRgabe der Num-mer 5.2
weiterhin anzuwenden auf

a) Instandhaltungsarbeiten an der Infrastruktur
und den fliihrenden Fahrzeugen von Ziigen des
konventionellen transeuropdischen
Eisenbahnsystems im Zusam-menhang mit
Vorhaben, die nach der Entscheidung
2006/679/EG genehmigt worden sind, und

b) Vorhaben, die ein neues, umzuriistendes oder
zu erneuerndes Teilsystem betreffen, soweit
diese zum Zeitpunkt der Veroffentlichung des
Beschlusses 2012/88/EU in einem

soweit diese zum Zeitpunkt der Veroffentlichung
der Verordnung (EU) 2016/919 in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium .... .
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fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung
befindlichen Vertrages waren.

5.1.3 Die mit dem Beschluss 2012/88/EU
teilweise aufgehobene Entscheidung
2006/860/EG der Kommission vom 7. November
2006 uber die technische Spezifi-kation fir die
Interoperabilitdt des Teilsystems ,Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung” des
transeuropdischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems und zur
Anderung von Anhang A der Entscheidung
2006/679/EG vom 28. Marz 2006 Uber die
technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat
des Teilsystems ,,Zugsteue-rung/Zugsicherung
und Signalgebung” des konventionellen
transeuropdischen Ei-senbahnsystems (ABI. L 342
vom 7.12.2006, S. 1), die zuletzt durch den
Beschluss 2012/463/EU gedndert worden ist, ist
nach Mallgabe der Nummer 5.2 weiterhin an-
zuwenden auf

a) Instandhaltungsarbeiten an der Infrastruktur
und den fliihrenden Fahrzeugen von Ziigen des
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems im
Zusammenhang mit Vorha-ben, die nach der
Entscheidung 2006/860/EG genehmigt worden
sind, und

b) Vorhaben, die ein neues, umzuriistendes oder
zu erneuerndes Teilsystem betref-fen, soweit
diese zum Zeitpunkt der Veroffentlichung des
Beschlusses 2012/88/EU in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung
befindlichen Vertrages waren.

5.1.4 Die mit der Entscheidung 2006/860/EG
teilweise aufgehobene Entscheidung
2002/731/EG der Kommission vom 30. Mai 2002
Uber die technische Spezifikation fiir die
Interoperabilitdt des Teilsystems ,, Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signal-gebung” des
transeuropdischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems gemald Arti-
kel 6 Absatz 1 der Richtlinie 96/48/EG (ABI. L 245
vom 12.9.2002,S.37,L 275 vom 11.10.2002, S.
3), die zuletzt durch den Beschluss 2012/462/EU
geandert worden ist, ist nach Maligabe der
Nummer 5.2 weiterhin anzuwenden auf

a) Instandhaltungsarbeiten an der Infrastruktur
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und den fliihrenden Fahrzeugen von Ziigen des
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems im
Zusammenhang mit Vorha-ben, die nach der
Entscheidung 2002/731/EG genehmigt worden
sind, und

b) Vorhaben, die eine neue, umzuristende oder
zu erneuernde Strecke betreffen, soweit diese
zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der
Entscheidung 2006/860/EG in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung
befindlichen Vertrages waren.

5.2 Maligaben

5.2.1 ERTMS ist streckenseitig so einzurichten,
dass fir Zlge, die ausschlieBlich unter ERTMS
fahren, llickenlos durchgédngige Streckenziige
gemald Anhang | der Durchflihrungsverordnung
(EU) 2017/6 entstehen, wobei die Ausriistung an
den Grenz-Ubergangspunkten ins benachbarte
Ausland beginnen sollte. Die Ausristung der
Bahnhofe entlang eines Korridors mit ERTMS
umfasst die Zugfahrstrallen

a) der durchgehenden Hauptgleise und

b) der Uberholungsgleise in betrieblich
gebotenem Umfang zum Erhalt der Stre-
ckenkapazitat und einer ausreichenden
Flexibilitat in der Betriebsfiihrung; in der Regel
sind pro Richtung ein Uberholungsgleis mit
Bahnsteig und ein Gliterzug-liberholungsgleis als
angemessen anzusehen.

5.2.2 Durch geeignete MaRnahmen ist
sicherzustellen, dass ERTMS-Fahrzeuge lber
Informationen zu den spezifischen nationalen
Kennwerten und den Zugsiche-rungssystemen
desjenigen Netzes verfligen, in das sie einfahren.

5.2.3 Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen
Ubermitteln dem Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur eine Abschrift Gber die
Vereinbarung nach Artikel 2 Absatz 3 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/6
unverziiglich nach deren Ab-schluss.

5.2.4 Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen
unterrichten unverziiglich das Bundesminis-
terium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
Uber Verzogerungen nach Artikel 3 Absatz 2 der

5.2.1 ERTMS ETCS ist streckenseitig ...
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Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/6. Die
Unterrichtung enthalt:

a) eine technische Beschreibung des Projekts,
b) einen Termin fir die ERTMS-Inbetriebnahme,
c¢) Griinde fir die Verzégerung und

d) Angaben zu den vom

Eisenbahninfrastrukturunternehmen ergriffenen
AbhilfemalBnahmen.

5.2.5 Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen
sind verpflichtet, dem Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur einen
schriftlichen Bericht tiber die in den nachsten
fanf Jahren fiir eine ERTMS-Ausristung
vorgesehenen Strecken spatestens bis zum 31.
Dezember jeden Jahres vorzulegen.

6. Teilsystem Verkehrsbetrieb und
Verkehrssteuerung

Der Beschluss 2012/757/EU ist anzuwenden auf
die Betriebsfliihrung im Eisenbahn-system.

7. Ubergreifende Bereiche des Eisenbahnsystems

7.1 Sicherheit in Eisenbahntunneln

Die mit der Verordnung (EU) Nr. 1303/2014
teilweise aufgehobene Entscheidung
2008/163/EG der Kommission vom 20. Dezember
2007 uber die technische Spezifikation fiir die
Interoperabilitdt bezlglich ,,Sicherheit in
Eisenbahntunneln” im konventionellen
transeuropdischen Eisenbahnsystem und im
transeuropdischen Hochge-
schwindigkeitsbahnsystem (ABI. L 64 vom
7.3.2008, S. 1), die zuletzt durch den Beschluss
2012/464/EU gedndert worden ist, ist weiterhin
anzuwenden auf

a) die Fortfiihrung von Vorhaben, die nach der
Entscheidung 2008/163/EG genehmigt worden
sind, und

b) Vorhaben, die ein neues, umzuriistendes oder
zu erneuerndes Teilsystem betreffen, soweit
diese zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der
Verordnung (EU) Nr. 1303/2014 in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung

b) einen Termin fur die ERTMS ETCS-
Inbetriebnahme,

... fir eine ERTMS ETCS —Ausristung ...
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befindlichen Vertrages waren.

7.2 Eingeschrankt mobile Personen

Die mit der Verordnung (EU) Nr. 1300/2014
teilweise aufgehobene Entscheidung
2008/164/EG der Kommission vom 21. Dezember
2007 uber die technische Spezifikation fiir die
Interoperabilitat beziglich , eingeschrankt
mobiler Personen” im konventionellen
transeuropaischen Eisenbahnsystem und im
transeuropaischen Hoch-
geschwindigkeitsbahnsystem (ABI. L 64 vom
7.3.2008, S. 72), die durch den Be-schluss
2012/464/EU geandert worden ist, ist weiterhin
anzuwenden auf

a) die Fortfiihrung von Vorhaben, die nach der
Entscheidung 2008/164/EG geneh-migt worden
sind,

b) Vorhaben, die ein neues, umzuriistendes oder
zu erneuerndes Teilsystem betref-fen, soweit
diese zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der
Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung
befindlichen Vertrages waren, und

c) Vorhaben fiir neue Fahrzeuge mit
bestehendem Entwurf nach Abschnitt 7.1.2 des
Anhangs der Verordnung (EU) Nr. 1300/2014.

Anlage 2
(zu § 5 Absatz 2)

Ubrige Eisenbahninfrastruktur

1. Ingenieurbau-, Oberbau- und Hochbau-
Anlagen
1.1 Ingenieurbau

Zum Ingenieurbau zahlen bauliche Anlagen des
Konstruktiven Ingenieurbaus, des allgemeinen
Baus und des Erdbaus, insbesondere:

1.1.1 Bricken, Tunnel, Galerien, Troge,
Querungen, Durchlasse, Hilfsbricken,
1.1.2 Stitzmauern, Abfangungen, flexible
Stitzbauwerke,

1.1.3 Schallschutzwande,

1.1.4 Verbauten, Tiefgriindungen, wie Bohr- und
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Rammpfahle oder Spundwande,

1.1.5 Bahnsteige, Laderampen, -stral3en,
1.1.6 Wege, StraBen, Platze,

1.1.7 Entwasserungsanlagen,

1.1.8 Erdbau, wie Unterbau oder Untergrund,
Damme, Einschnitte, Anschnitte, Bo-
schungstreppen, Planumsschutzschicht,
Frostschutzschicht,

1.1.9 Griindungen fiir Fahrleitungs- und
Signalmaste.

1.2 Oberbau

Der Oberbau, bestehend aus Gleisen, Weichen,
Kreuzungen, Schienenausziigen und
Hemmschuhauswurfvorrichtungen, ist ein
zusammenhangender Gleisabschnitt der freien
Strecke oder des Bahnhofs, auf dem
Eisenbahnbetrieb abgewickelt wird. Der Oberbau
besteht aus Schienen und aus Schwellen und
Gleisschotter sowie auch der Festen Fahrbahn.
Die Bahniibergdnge gehdren zum Fachge-biet
Oberbau.

1.3 Hochbau

Zum Hochbau zahlen bauliche Anlagen, die nach
ihrer Zweckbestimmung eine eigenstandige
Funktion besitzen, selbstandig benutzbar sind,
von Menschen betreten werden kénnen, dem
Schutz von Menschen, Tieren oder Sachen
dienen und Uber einen Dachabschluss verfiigen.
Hochbauten brauchen nicht durch bauliche
Malnahmen vollkommen umschlossen zu sein.
Zu den Hochbauten gehoren insbesondere:

1.3.1 Empfangsgebaude,
1.3.2 Giterhallen, Schuppen, Baracken,

1.3.3 Stellwerksgebadude, Bauten fir
Fernmeldeanlagen,

1.3.4 Garagen,
1.3.5 Bahnsteigdacher, Hallen, Einhausungen,
Bahnsteigaufbauten, auch in unterirdischen

Personenverkehrsanlagen,

1.3.6 Bauten fiir Energieversorgungsanlagen,
Bahnstromanlagen, Unterwerke,

1.3.2 Giterhallen, Schuppen, Baracken,
Werkstattgebdude der technischen
Betriebsbereiche (im Sinne der friiheren Bahn-
meistereien, Bauhofe, Betriebs- und
Ausbesserungswerke u. 3.),
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1.3.7 Schutzraumbauten der zivilen Verteidigung.

2. Signal-, Telekommunikations- und
elektrotechnische Anlagen

Zu den nachstehend aufgefiihrten Anlagen
zdhlen auch die Ubertragungswege einschlieRlich
der libertragungstechnischen Einrichtungen
zwischen mehreren Anlagen sowie innerhalb
einer Anlage, wenn die Funktion dieser
Ubertragungswege fiir die Erfiillung der
Sicherheitsaufgabe erforderlich ist.

Die Ubertragungswege in ffentlichen
Telekommunikationsnetzen nach § 3 des
Telekommunikationsgesetzes oder diesen vom
Eisenbahn-Bundesamt gleichgestellten Netzen
zdhlen zu den Anlagen ohne
Sicherheitsverantwortung.

Zu den Anlagen zahlen auch Einrichtungen und
Malnahmen zur Gewahrleistung der Erdung und
elektromagnetischen Vertraglichkeit sowie zur
Einhaltung der Grenzwerte gemaR der
Verordnung Uber elektromagnetische Felder.

Zu den jeweiligen Anlagen zdhlen zentrale und
dezentrale Einrichtungen, Bedien- und
Abfragestationen, Endeinrichtungen, Endgerate,
Innen- und AulRenanlagen,
Stromversorgungsanlagen, stationare Anlagen
sowie sonstige mobile oder tragbare Anlagen.

2.1 Signalanlagen

2.1.1 Innen- und AuRenanlagen von
mechanischen, elektromechanischen, Gleisbild-,
Spurplan- und elektronischen Stellwerken,

2.1.2 Zugsteuerungs- und
Zugsicherungseinrichtungen, beispielsweise
Linienzugbeeinflussung, punktformige
Zugbeeinflussung,
Geschwindigkeitstiberwachung fir Nei-
getechnik-Zlge, Zugbeeinflussungssystem
European Train Control System, Zug-
beeinflussungssystem S-Bahn Berlin, Fahrsperre,
ortsfeste signalabhangige Ankiindigungsanlagen
und Gleistiberschreitungsanlagen fir Relais- und
elektroni-sche Stellwerke,

2.1.3 Bahnibergangssicherungsanlagen,
einschlieRlich der Stromversorgung, gegebe-
nenfalls Gefahrenraumfreimeldeanlagen und der
zugehorigen AuBenanlagen so-wie der
Abhangigkeiten zum Stellwerk oder

2.1.2 Zugsteuerungs- und
Zugbeeinflussungseinrichtung

Zugsichersrnpseinriehinagen, ...

Anmerkung:

Unter 2.1.2 wird ETCS genannt. ETCS unterliegt der
TSI ZZS und misste demzufolge nicht in Bezug zu §5
Abs. 2 genannt werden.
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Streckenblock oder zu anderen Siche-
rungseinrichtungen, unabhangig von der
Uberwachungsart,

2.1.4 Rangierstellwerke,

2.1.5 elektrisch ortsgestellte Weichen mit
gesicherten Rangierfahrwegen.

2.2 Telekommunikationsanlagen

2.2.1 Funkanlagen in analoger und GSM-R-
Technik flr bahnspezifische Anwendungen, wie
Zugfunk, Rangierfunk, Sprach- und Datendienste,

2.2.2 betriebliche Gefahrenmeldeanlagen fiir die
Uberwachung der betrieblichen Abliufe und
Umweltbedingungen sowie die friihzeitige und
zuverladssige Gefahrenerkennung und -meldung,
wie HeiRlaufer-, Festbrems- und
Flachstellenortungsanlagen,
Luftstromungsmeldeanlagen,
Windmeldeanlagen, Pegelmessanlagen,

2.2.3 zentrale Systeme fir Leit- und
Steueraufgaben fir die Betriebsiiberwachung
und -abwicklung, wie Meldeanlagensystem 90,
Ferniberwachen und Steuern techni-scher
Einrichtungen,

2.2.4 Televisionsanlagen fir betriebswichtige
Uberwachungsfunktionen, wie Beobach-tung
oder Uberwachung von Bahniibergéngen,
Zugschlussiiberwachung, Uberwa-chung von
Fahrwegprifbezirken,

2.2.5 Notrufanlagen fir die Sicherheit der
Reisenden im Eisenbahnbetrieb gemald der
Brandschutzkonzepte der jeweiligen
Personenverkehrsanlage einschlieRlich der
zugehorigen Zentralen fiir Service, Sicherheit und
Sauberkeit und Tunnelnotrufan-lagen,

2.2.6 ortsfeste Lautsprecheranlagen fiir die
Sicherung der Reisenden in Verbindung mit
Sicherheitskonzepten, wie Lautsprecher auf
Bahnsteigen, an Bahnibergangen, im
Gleisbereich, als
Schrankenwechselsprechanlagen,

2.2.7 Betriebsfernsprechanlagen und -systeme in
besetzten und unbesetzten Betriebsstellen fiir
die Betriebsabwicklung in Bahnhofen und auf der
freien Strecke sowie die elektrische
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Zugfoérderung, wie All- und
Mehrfachfernsprechanlagen, Betriebs-
fernmeldesystem, Ortsbatterie- und
Zentralbatterie- Einrichtungen, Nachrichten-
speicher,

2.2.8 Brandmelde- und Intrusionsschutzanlagen
im Zusammenhang mit einem Brandschutz- oder
Sicherheitskonzept fiir die Sicherheit des
Eisenbahnbetriebes, wie Tunnel, Uberwachung
der Tunnelnotausgange,
Personenverkehrsanlagen, Uberwachung von
Betriebs- und Bedienrdumen,

2.2.9 zentrale und dezentrale
Zugabfertigungsanlagen mit allen fir die
Zugabfertigung erforderlichen
Anlagenkomponenten,

2.2.10 Leitstellen zur Uberwachung
sicherheitsrelevanter Anlagen.

2.3 Elektrotechnische Anlagen
2.3.1 Erzeugungsanlagen fir elektrische Energie,

2.3.2 Gleichrichter-, Umformer- und
Umrichterwerke,

2.3.3 Bahnstromfernleitungen,

2.3.4 Fahrleitungsanlagen einschlieRlich
Rickstromfiihrung und Bahnerdung,

2.3.5 Schaltwerke, Unterwerke, Schaltposten,
Kuppelstellen, Gleichspannungsschalt-stellen,

2.3.6 Oberleitungs-Spannungsprifung,
2.3.7 Leitstellen einschlielRlich Prozessanbindung,

2.3.8 Hochspannungs- oder
Niederspannungsverteiler- und -
verbraucheranlagen,

2.3.9 elektrische Energieanlagen in
Personenverkehrsanlagen einschlief3lich
notwendiger Uberwachungssysteme, wie
Allgemeinbeleuchtung, Ersatzbeleuchtung, Si-
cherheitsbeleuchtung,
Niederspannungsverteilungsanlagen, Ersatz- und
Sicherheitsstromversorgungsanlagen,

..., Personenverkehrsanlagen, Werkstattgebauden
der technischen Betriebsbereiche (im Sinne der
friheren Bahnmeistereien, Bauhofe, Betriebs- und
Ausbesserungswerke u. 4.), Uberwachung von
Betriebs- und Bedienrdaumen,

2.3.9 elektrische Energieanlagen in
Personenverkehrsanlagen und Werkstattgebauden
der technischen Betriebsbereiche (im Sinne der
friheren Bahnmeistereien, Bauhofe, Betriebs- und
Ausbesserungswerke u. d.), einschlieBlich ...
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2.3.10 elektrische Weichenheizanlagen,
2.3.11 elektrische Zugvorheizanlagen,

2.3.12 fahrwegbezogene elektrische
Energieanlagen in Betriebsstellen des Netzes, wie
Beleuchtungsanlagen der Gleisfelder,
Niederspannungsverteileranlagen und Er-
satzstromversorgungsanlagen,

2.3.13 Notbeleuchtungs- und
Energieverteilungsanlagen in Eisenbahntunneln
einschlieR-lich notwendiger
Uberwachungssysteme.

Anlage 3
(zu § 6 Absatz 2)

Inhalt und Umfang des nach § 6 Absatz 2
vorzulegenden technischen Dossiers zur
Priferklarung fir die EG-Prifung

Das Dossier muss in deutscher Sprache abgefasst
sein und mindestens folgende Angaben
enthalten:

1. die Bezugnahme auf die Richtlinie
2008/57/EG, die jeweilige Technische Spezifika-
tion und gegebenenfalls die geltenden
technischen Vorschriften;

2. die Bezugnahme auf die Technischen
Spezifikationen oder die Teile davon, deren
Einhaltung im Zuge des EG-Prifverfahrens
gepriift worden sind, oder die technischen
Vorschriften, die bei Ausnahmen, Teilanwendung
von Technischen Spezifikationen bei Umriistung
oder Erneuerung, Ubergangszeitrdumen in einer
Technischen Spezifikation oder Sonderfallen
angewandt worden sind;

3. Name und Anschrift des Antragstellers mit
Firma und vollstandiger Anschrift, im Fall des
Bevollmachtigten auch Angabe der Firma des
Auftraggebers oder des Herstellers;

4. eine kurze Beschreibung des Teilsystems oder
der (ibrigen Eisenbahninfrastruktur;

5. Name(n), Anschrift(en) und Kennnummer(n)
der benannten Stelle(n), welche die in Artikel 18
der Richtlinie 2008/57/EG genannte(n) EG-

Hinweis:

Das Technische Dossier ist ein in RL 2008/57/EU i. V.
m. Anhadngen V und VI definierter Begriff und wird
durch die Prifstelle (Benannte/Bestimmte Stelle)
aufgestellt. Die Priferklarung wird hingegen durch
den Antragsteller auf Basis des ihm durch die
Prifstelle ausgehandigten Technischen Dossiers
ausgestellt. Insofern ist Anlage 3 zu streichen.

1. die Bezugnahme auf die Richtlinie 2008/57/EG,
die jeweilige angewendete Technische Spezifikation
und gegebenenfalls die geltenden technischen
Vorschriften;
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Prifung(en) durchgefiihrt hat/haben;

6. Name(n), Anschrift(en) und Kennnummer(n)
der benannten Stelle(n), welche die Bewertung
der Konformitat mit anderen aufgrund des
Vertrags geltenden Vorschrif-ten durchgefiihrt
hat/haben;

7. Name(n) und Anschrift(en) der bestimmten
Stelle(n), welche die in Artikel 17 Ab-satz 3 der
Richtlinie 2008/57/EG genannte Uberpriifung der
Konformitat mit den no-tifizierten technischen
Vorschriften durchgefiihrt hat/haben;

8. Name und Anschrift der Bewertungsstelle(n),
welche die Sicherheitsbewertungsberichte in
Bezug auf die gemeinsamen
Sicherheitsmethoden (CSM) fiir die Risikobe-
wertung erstellt hat/haben, soweit durch die
Richtlinie 2008/57/EG vorgeschrieben;

9. die Auflistung der der EG-Priifung
zugrundeliegenden Unterlagen und die Liste
nach § 7 Absatz 6;

10. alle vorlaufigen oder endgiiltigen
Vorschriften, denen das Teilsystem entsprechen
muss, und insbesondere etwaige
Betriebsbeschrankungen oder -bedingungen;

11. die Angabe des Unterzeichners (zur
Unterzeichnung der Erklarung berechtigte
natdrliche Person).

6. Name(n), Anschrift(en) und Kennnummer(n) der
benannten Stelle(n) fur Interoperabilitdt, welche ...

9. die Auflistung der der EG-Priifung
zugrundeliegenden Unterlagen und die Liste nach §
7 Absatz 6 (Liste der anzuwendenden Vorschriften);

Anmerkung:

Nicht erforderlich, da die Anforderungen fiir die
Teilsysteme in den Technischen Spezifikationen
aufgefihrt sind

Anlage 4
(zu§ 11, § 12 Absatz 2 und § 13)

MaRnahmen, die fir die Bestandteile des
Eisenbahnsystems als genehmigungsbedirftige
Erneuerung oder Umristung einzustufen sind

1. Allgemeines

Als genehmigungsbedirftige Umristung oder
Erneuerung gelten alle MaRnahmen an
strukturellen Teilsystemen oder der {ibrigen
Eisenbahninfrastruktur, die

1.1 jeweils in Kapitel 7 der Technischen
Spezifikationen als Erneuerung oder Umriistung
naher bezeichnet sind,

Allgemeiner Hinweis:

Zur Verbesserung der Leserlichkeit Sternvermerke in
FuBzeile ibernehmen und nicht ans Ende der
Abschnitte

Konkretisierung zur Uberschrift der Anlage 4 zur
Reduzierung des Verwaltungsaufwandes fir
Strecken mit einfachen betrieblichen Verhéaltnissen:

Diese Mallnahmen beinhalten keine Mallnahmen
auf Strecken mit einfachen betrieblichen
Verhaltnissen. Diese sind gegeben auf Strecken mit
Vmax 100 km/h und max. 60 Ziige.
Ubergangsbereiche dieser Strecken in Strecken oder
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1.2 als eine signifikante Anderung gemaR der
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013
eingestuft sind oder

1.3 eines der nachfolgenden Kriterien erfillen.

2. Teilsystem Infrastruktur sowie Ubrige
Eisenbahninfrastruktur

Als genehmigungsbedirftige Umriistung oder
Erneuerung gelten:

2.1 Anderungen fiir einen anderen Verkehrscode
gemal’ Anlage E der Verordnung (EU) Nr.
1299/2014,

2.1.1 Erh6hung der Geschwindigkeit um
mindestens 20 km/h nach dem Verzeichnis der
zugelassenen Geschwindigkeit,

2.1.2 Erh6hung der Belastbarkeit des Oberbaus
Gber 225 kN (22,5 t) je Achse,

2.1.3 Anderung des Lichtraumprofils,

2.2 die entweder einzeln oder gemeinsam
vorliegende Anderung von mehr als 2000 m
Streckengleis, 500 m Bahnhofsgleis oder
mindestens vier Weichen in Lage oder
Grundform,

2.3 Erneuerungen oder Umristungen an
Zugbildungsanlagen, Zufiihrungsgleisen zu
Behandlungs- und Abstellanlagen sowie
Terminals des kombinierten Ladungsverkehrs,
wenn mehr als 500 m Gleis oder mindestens vier
Weichen in Lage oder Grundform geandert

Bahnhofe ohne einfache betriebliche Verhaltnisse
sind entsprechend genehmigungsbediirftig.

].2 . . .E. ':' “R‘

. i
Die Signifikanz bestimmt sich nach 402/2013
(risikobasiert, nicht per se genehmigungspflichtig)

1.3 eines der nachfolgenden Kriterien erfillen.

Alle MaRnahmen, die nicht von dieser Anlage
erfasst sind, sind genehmigungsfrei durchzufiihren.

2.1 Bauliche Anderungen, die die Anforderungen fir
einen hoheren Verkehrscode gemal} Anlage E der
Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 erfiillen

2.1.1 Sollte fiir Geschwindigkeitsanhebung von
groRer 20 km/h gelten (zumindest bis v = 200 km/h),
da keine wesentlich héhere Belastung auf Bauwerke
des Unterbaus vorliegen (siehe mit EBA
abgestimmte TM 1-2014-10462 Bewertung
geotechnischer Bauwerke bei
Geschwindigkeitsanhebungen)

2.1.2:* einflgen, weil keine TSI-Regelung fir
Achslasten > 22.5 t besteht u. damit EG-Prifung fur
hohere Achslasten ins Leere lauft

2.2 Malinahmen, die entweder einzeln oder
gemeinsam vorliegende Anderung von mehr als
2000 m Streckengleis, 500 m Bahnhofsgleis oder
mindestens vier Weichen in Lage oder Grundform.
Ein 1:1 Austausch entsprechend Anlage 5 ist hier
nicht zu bericksichtigen

2.3 *Erneuerungen oder Umristungen an
Zugbildungsanlagen, Zuflihrungsgleisen zu
Behandlungs- und Abstellanlagen sowie Terminals
des kombinierten Ladungsverkehrs, wenn mehr als
500 m Gleis oder mindestens vier Weichen in Lage
oder Grundform geandert werden,

68




werden,

2.4 Erstellung oder Erneuerung von
Eisenbahnbriicken mit einer Uberbauldnge von
mindestens 15 m oder die bezliglich des
Schwierigkeitsgrades der Honorarzone 4 oder 5
gemal der
Bundeseisenbahngebiihrenverordnung
zugeordnet sind,

2.5 Anderung eines Eckwertes nach der
Verordnung (EU) Nr. 1303/2014 oder die Er-
stellung oder Erneuerung von Innenschalen von
Eisenbahntunneln oder deren Notausgangen
einschlieRlich Querschlage,

2.6 Erstellung oder Erneuerung von
Stutzbauwerken oder Trégen zur Stitzung des
Unterbaus von Gleisen, deren Hohe im
Druckbereich mindestens 5,00 m betragt,

2.7 Erstellung oder Erneuerung von
Stutzbauwerken oder Trogen mit Verankerung
zur Stlitzung des Unterbaus von Gleisen,

2.8 Erstellung oder Erneuerung von Erdkorpern
unterhalb von Gleisen mit einer Hohe von
mindestens 5,00 m oder bei Strecken mit einer
Streckengeschwindigkeit Gber 200 km/h oder
wenn deren zugehorige geotechnische
Untersuchung der geotechnischen Kategorie 3
zuzuordnen ist,

2.9 *Erstellung von technisch gesicherten
Bahniibergangen in der Regel anstelle von bisher
nicht technisch gesicherten Bahniibergangen,

2.10 *Erstellung von technisch gesicherten
Bahniibergangen, welche Uber den reinen ,,1:1-
Ersatz” hinausgehen,

2.11 wesentliche Anderungen oder
Nutzungsanderungen mit Auswirkungen auf das
Brandschutzkonzept oder die Standsicherheit der
nachfolgend genannten Gebau-de und baulichen
Anlagen sowie deren Errichtung:

2.11.1 *Gebiude mit einer Hohe von mehr als 13
m,

2.11.2 *Geb&ude mit mehr als 1600 m?

Ein 1:1 Austausch entsprechend Anlage 5 ist hier
nicht zu bericksichtigen,

2.3 muss mit * versehen werden, weil nach § 3 (3)
Nr. 5 ausgenommen.

2.5 Anderung eines Eckwertes nach der Verordnung
(EU) Nr. 1303/2014 (Sicherheit in
Eisenbahntunneln),.....

2.8 Erstellung oder Erneuerung von Erdbauwerken
unterhalb von Gleisen, Hohe von groRRer
5,00 m vorliegt

Uber 200 km/h betragt zugehorige
geotechnische Untersuchung der geotechnischen
Kategorie 3 zuzuordnen ist.

Begriindung: 2.8 gilt generell fur Erdkorper
(Erdbauwerke) unterhalb von Gleisen, daher
sprachlich eindeutiger formulieren (auflerdem
Geschwindigkeit nach VzG wie Pkt. 2.1.1):
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Grundflache des Geschosses mit der grofSten
Ausdehnung,

2.11.3 *Gebdude mit Rdumen, die einzeln fur die
Nutzung von mehr als 100 Personen bestimmt
sind,

2.11.4 Bahnsteige mit Nutzerzahlen von tber
1000 Personen pro Stunde, wenn der Ret-
tungsweg durch ein Gebaude fiihrt,

2.11.5 *unterirdische Personenverkehrsanlagen
und Personenverkehrsanlagen mit Bahn-
steighallen,

2.11.6 oberirdische Verkehrsanlagen mit
Bahnsteighallen,

2.11.7 *Industriebauten nach Muster der
Industriebaurichtlinien,

2.12 Errichtung eines neuen oberirdischen oder
unterirdischen Personenbahnhofes oder einer
Personenverkehrsanlage,

2.13 Neubau eines Bahnhofsgebaudes.

* Diese MaRRnahmen l6sen keine EG-Priifung aus.
Empfangsgebaude und Hallen der
Personenbahnhofe fallen ab einer Nutzerzahl von
1000 Personen pro Stunde unter die
Genehmigungspflicht. Werden in diesen
Gebduden auch die zugehorigen
Personenverkehrsanlagen erstellt oder
vollstandig erneuert oder umgeristet, gel-ten fiir
diese Verkehrsanlagen Satz 1 und 2 nicht.

3. Teilsystem Energie und Gbrige
Eisenbahninfrastruktur

Als genehmigungsbedirftige Umristung oder
Erneuerung gelten:

3.1 Erstellung oder vollstandige Erneuerung von
Umrichterwerken (15 kV), Unterwerken,
Schaltposten,

3.2 Erstellung oder vollstandige Erneuerung von
Oberleitungsanlagen einschliel’lich
Rickstromfiihrung und Bahnerdung, die sich je
Gleis liber mehr als eine Nach-spannlange und
mehr als 1500 m Kettenwerk erstrecken, wobei
Weichenverbin-dungen bei der
Mengenermittlung unberiicksichtigt bleiben;
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kommen dabei nach den Technischen
Spezifikationen zertifizierte
Oberleitungsbauarten zur Anwen-dung und
entspricht die Planung und Ausfiihrung fiir die
Technischen Spezifikatio-nen relevanten Anteile
vollstandig den Zertifikaten zu Grunde liegenden
Zeichnungswerken, Richtlinien und Normen, so
erhoht sich das Kriterium auf mehr als vier
Nachspannlangen und mehr als 5.000 m
Kettenwerk je Gleis,

3.3 Erstellung oder vollstandige Erneuerung von
Oberleitungs-Spannungspriifung fir
Fahrleitungen in einem Eisenbahntunneln,

3.4 Erstellung oder Erneuerung von mehr als der
Halfte von Energieverteilungsanlagen flr
Rettungszwecke in einem Eisenbahntunnel,

3.5 Erstellung oder Erneuerung von mehr als der
Halfte von Tunnelsicherheitsbeleuch-
tungsanlagen in einem Eisenbahntunnel,

3.6 Erstellung oder Erneuerung von mehr als der
Halfte aller elektrischen Anlagen auf einem oder
mehr Bahnsteigen in einem Bahnhof mit mehr
als 5.000 Reisenden pro Stunde,

3.7 Erstellung oder Erneuerung von mehr als der
Halfte aller elektrischen Anlagen in einem
Bahnhof mit mehr als 1.000 Reisenden pro
Stunde,

3.8 Erstellung oder Erneuerung von mehr als der
Halfte von Allgemeinbeleuchtungen in einer
unterirdischen Personenverkehrsanlage,

3.9 Erstellung oder Erneuerung von mehr als der
Halfte von Sicherheitsbeleuchtungen oder
Sicherheitsstromversorgungen in einem Bahnhof,

3.10 Erstellung oder Erneuerung von mehr als
der Halfte von Ersatzbeleuchtungen oder
Ersatzstromversorgungen in einem Bahnhof.

4. Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung

4.1 Als genehmigungsbediirftige Umristung oder
Erneuerung des streckenseitigen Teils des
Teilsystems Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung gelten:

3.3 Erstellung oder vollstéandige Erneuerung von
Oberleitungs-Spannungsprifautomatik flr
Fahrleitungen in einem Eisenbahntunnela
Hinweis: an allen Stellen der VO zu dndern

3.4 Erstellung oder Erneuerung von mehr als der
Halfte von Energieverteitungsanlagen (50 Hz) fur
Rettungszwecke in einem Eisenbahntunnel

4. Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung und Ubrige Eisenbahninfrastruktur

4.1 Als genehmigungsbediirftige Umriistung oder
Erneuerung des streckenseitigen Teils des
Teilsystems Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung und der librigen
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4.1.1 Erstellung oder vollstandige Erneuerung der
gesamten Sicherungsanlage fiir das European
Train Control System,

4.1.2 *Erstellung oder vollstdndige Erneuerung
der gesamten Stellwerksanlage oder
Bahniibergangssicherungsanlage, welche tber
den ,1:1-Ersatz” hinausgeht,

4.1.3 *Erweiterung einer Stellwerksanlage durch
zusatzliche abgesetzte elektronische Stellwerke,

4.1.4 *Umbaumalnahmen mit dauerhafter
Erweiterung oder Reduzierung der Strecken-
kapazitat um mindestens 10 % durch
beispielsweise zusatzliche oder entfallende
Weichenverbindungen oder zusatzliche oder
entfallende Signale,

4.1.5 Migration eines gesamten
sicherungstechnischen Teilsystems oder
Komponente

4.1.5.1 der Zugsicherung: punktférmige
Zugbeeinflussung oder Linienzugbeeinflussung
auf die Zugbeeinflussung European Train Control
System (ETCS) oder *Fahrsperre auf
Zugbeeinflussungssystem S-Bahn Berlin,
*Linienzugbeeinflussung nach
Linienzugbeeinflussung CIR-ELKE, die mit einer
Erhohung der Leistungsfa-higkeit im Kernnetz
verbunden ist, h6herer ETCS-Level,

4.1.5.2 *der Signalisierung: von Lichthaupt- und
Lichtvorsignal oder Hauptsignal und Vor-signal
auf Kombinationssignale,

4.1.5.3 *in Bezug auf die Hochriistung einer
Stellwerksinnenanlage oder eines Bedien-platzes,
wie der Erneuerung der Hardware,

4.1.6 Erstellung oder vollstandige Erneuerung der
Mobilfunkvermittlungsstelle, der Rail-
vermittlungsstelle oder des
Basisstationscontrollers,

4.1.7 Erstellung oder vollstandige Erneuerung
aller Basisstationen einer gesamten GSM-R-Kette
oder Loop oder eines Rangierfunkpolygons GSM-
R,

Eisenbahninfrastruktur gelten

4.1.1 Erstellung oder vollstandige Erneuerung der
gesamten Sicherungsanlage fiir das European Train
Control System (ETCS),

4.1.3 *Erweiterung einer Stellwerksanlage durch
zusatzliche abgesetzte elektronische Stellwerke
eine Ausristungsverpflichtung mit ETCS fiir den zu
Uberwachenden Streckenbereich resultiert daraus
nicht.

Anmerkung:

Aus selektiven Stellwerksanpassungen darf keine
Ausrustungsverpflichtung fir ETCS abgeleitet
werden.
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4.1.8 Erstellung oder vollstandige Erneuerung
von Anlagen im Zuge einer Neuerrichtung eines
Eisenbahntunnels in Bezug auf

4.1.8.1 den Schutz vor unbefugten Zutritt zu
Notausgangen und Technikrdumen sowie
Branddetektion,

4.1.8.2 die Notfallkommunikation,

4.1.8.3 die HeiRlauferortung,

4.1.8.4 die Luftstromungsmeldeanlagen,
4.1.8.5 die Tunnelnotrufsysteme,

4.1.8.6 die Ortsbatterie-Steckdosenanlagen,

4.1.9 *Erstellung oder vollstandige Erneuerung
von Zentralsystemen zur Gefahrenmel-dung, wie
Meldeanlagesystem 90,

4.1.10 *Erstellung oder vollstandige Erneuerung
des elektroakustischen Anlagen-
Ausstattungsniveaus 1 oder der
elektroakustischen Anlagen-Evakuierung.

Von Nummer 4.1 ausgenommen sind
MalBnahmen aufgrund von Bauteiltausch oder
Softwareanpassungen ohne Auswirkung auf
bestehende Funktions- und Si-
cherheitsanforderungen des Bestandteils des
Eisenbahnsystems.

4.2 Als genehmigungsbedirftige Umristung oder
Erneuerung am fahrzeugseitigen Teil des
Teilsystems Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung gelten:

4.2.1 erstmaliger Einbau oder Installation von
fahrzeugseitigen Anlagen zur Zugsteue-rung oder
Zugsicherung fiir den Betrieb auf Infrastrukturen
der Klasse A und B,

4.2.2 erstmaliger Einbau oder Installation von
fahrzeugseitigen Funkschnittstellen fiir Sprach-
und Datenkommunikation zur Infrastruktur fur
den Betrieb auf Infrastrukturen der Klasse A und
B,

4.2.3 Aktivierung zusatzlicher oder veranderter
Sicherungsmodi eines bestehenden
Zugsicherungssystems,
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4.2.4 Anderungen an den fahrzeugseitigen
Einrichtungen und deren Schnittstellen zur
Zugsteuerung oder Zugsicherung sowie der
Sprach- und Datenkommunikation mit
Auswirkung auf die Sicherheitsarchitektur oder
Schutz- und Sicherheitsfunktionen des
Teilsystems, insbesondere

4.2.4.1 Zugriff auf das Bremssystem oder
Ausfihrung der Zwangsbremsung oder Trakti-
onsabschaltung,

4.2.4.2 Uberwachungsfunktionen des
Zugsicherungssystems,

4.2.4.3 Anzeige von FiihrungsgroRen und
sicherheitskritischen Systemzustanden,

4.2.4.4 sicherheitsrelevante Eingaben,
4.2.4.5 Notruffunktion beim Zugfunk,

4.2.4.6 Sicherheitsreaktionen der
Funkfernsteuerung.

Von Nummer 4.2 ausgenommen sind
MalBnahmen aufgrund von Bauteiltausch oder
Softwareanpassungen ohne Auswirkung auf
bestehende Funktions- und Si-
cherheitsanforderungen des Teilsystems.

Diese Malinahmen l6sen keine EG-Priifung aus.

5. Teilsystem Fahrzeuge:
Als umfangreiche Anderungen an Fahrzeugen
gelten:

5.1 Anderungen der Fahrzeugmasse oder der
Radaufstandskraft um mehr als 10 %
Veranderungen der nominalen Fahrzeugmasse in
den Beladezustdanden nach DIN EN 15663:2012-
05; Bahnanwendungen - Definition der
Fahrzeugreferenzmassen; deutsche Fassung EN
15663:2009 + AC:2010 oder Veranderungen der
nominalen Radaufstandskraft nach EN 50215 DIN
EN 50215 VDE 0115-101:2010-072);
Bahnanwendungen — Bahnfahrzeuge — Priifung
von Bahnfahrzeugen nach Fertig-stellung und vor
Indienststellung in den Beladezustanden:

5.1.1 Auslegungsmasse, betriebsbereites
Fahrzeug,

5.1.2 Auslegungsmasse bei maximaler Zuladung,

4.2.4.2 Uberwachungsfunktionen des
Zugbeeinflussungssystems

*Diese MalRnahmen l6sen keine EG-Priifung aus.
(,Stern” ergénzen)
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5.2 Anderung der eisenbahnrechtlich
genehmigten Bremsgewichte um mehr als 10%
nach unten oder Uber die der Genehmigung
zugrunde liegenden Nachweise nach oben, Ein-
oder Ausbau oder Ersatz oder Tausch des
Gleitschutzes,

5.3 Anderung der Brandschutzkategorie nach den
Anforderungen der jeweils gliltigen Technischen
Spezifikation fir Sicherheit in Eisenbahntunneln,

5.4 Anderung an der Sicherheitsarchitektur zur
Uberwachung oder Steuerung von:

5.4.1 Bremsfunktionen,
5.4.2 Traktion,
5.4.3 AuBentiren oder

5.4.4 aktiven Elementen zur Fahrsicherheit und
Einhaltung des Begrenzungsprofils,

Anderung in Aufbau oder Struktur und
Wirkungsweise der Architekturelemente, wie
beispielsweise Sicherheitsschleifen, Zug- und
Steuerleitungen,

5.5 Erh6hung der zuldssigen
Fahrzeughochstgeschwindigkeit um mehr als 15
km/h oder des zulassigen
Uberhéhungsfehlbetrages um mehr als 10 %,

5.6 Erweiterung der Steuerung der
Fahrzeuggruppe oder Triebzugeinheit auf:

5.6.1 Mehrfachtraktion oder

5.6.2 Mischtraktion.

Bezugsbasis fiir die Anderungen ist der
Fahrzeugzustand oder die zugrunde lie-genden
Parameter der letzten eisenbahnrechtlichen
Genehmigung, wie Abnahme oder
Inbetriebnahmegenehmigung.

Anlage 5
(zu § 11 Absatz 1 und § 12 Absatz 1)

MalBnahmen, die fiir die Teilsysteme
Infrastruktur, Energie sowie Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung sowie fiir die
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Ubrige Eisenbahninfrastruktur als Austausch im
Zuge von Instandhaltungsarbeiten einzustufen
sind

1. Allgemeines

Zu den Instandhaltungsarbeiten zdhlen neben
den in den einzelnen Teilsystemen genannten
Malnahmen der 1:1-Austausch von
Bauprodukten und Bauarten im Teilsystem
Infrastruktur. Satz 1 gilt auch fiir das Teilsystem
Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung,
wenn:

1.1 die anerkannten Regeln der Technik
eingehalten werden,

1.2 die gleiche Technik wie die vorhandene
angewendet werden soll —im Falle eines
Austauschs von Bauteilen, Komponenten oder
Systemsoftware gegen neue vom Eisenbahn-
Bundesamt gemal § 24 genehmigte —,

1.3 durch das
Eisenbahninfrastrukturunternehmen mittels
Priferklarung oder Erklarung der Typfreigabe
freigegebene Bauteile, Komponenten oder
Systemsoftware ohne Anderungen an der
Funktion ersetzt werden und an den
bestehenden Einrichtungen keine neuen
Ausfiihrungsunterlagen oder Anderungen von
Bestandsunterlagen erforderlich sind.

2. Teilsystem Infrastruktur sowie Ubrige
Eisenbahninfrastruktur

2.1 Ingenieurbauwerke

2.1.1 InstandsetzungsmaRnahmen
2.1.1.1 Durchfiihren von
Korrosionsschutzarbeiten,

2.1.1.2 Instandsetzen nichttragender Teile oder
Bauteile,

2.1.1.3 Instandsetzen von Bahnsteigen und
Rampen,

2.1.1.4 Arbeiten zur Wiederherstellung des
Regelquerschnitts,

2.1.1.5 Wiederherstellen des Profils bei Dammen
und Boschungen nach Rutschungen des
Mutterbodens,

Zu den Instandhaltungsarbeiten zdhlen neben den
in den einzelnen Teilsystemen genannten
MaBnahmen der 1:1-Austausch von Bauprodukten
und Bauarten in den Teilsystemen Infrastruktur,

Energie und in der Ubrigen Eisenbahninfrastruktur.

Satz 1 gilt auch fir das Teilsystem Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung, wenn:

... oder wesentliche Anderungen von
Bestandsunterlagen (z.B. Klemmenbelegung)...
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2.1.1.6 Instandsetzen einzelner Anlagen oder
Bauteile, wie

2.1.1.6.1 Befestigungen von Wegen und Platzen,

2.1.1.6.2 Boschungstreppen oder sonstige
Treppen, die auf dem Erdreich liegen,

2.1.1.6.3 Durchfihren von Arbeiten an
Briickenteilen und —bauteilen, beispielsweise
Kap-pen oder Gelander,

2.1.1.6.4 Durchfiihren von Arbeiten an Lagern,

2.1.1.6.5 Durchfiihren von Arbeiten an
Gehwegen mit selbsttragenden Kabelkanaltrag-
werken,

2.1.1.6.6 Durchfiihren von Arbeiten an
Durchléassen,

2.1.1.6.7 Durchfiihren von Arbeiten an
Tunnelportalen,

2.1.1.7 Instandsetzung von Planumsschutzschicht
oder Frostschutzschicht.

2.1.2 Bauzustande
Einbauen von Regelhilfsbriicken auf bestehenden
Widerlagern oder Einbau von Kleinhilfsbriicken.

2.1.3 Weitere Mallhahmen

2.1.3.1 MalRnahmen an Stiitzbauwerken
oberhalb von Gleisen,

2.1.3.2 MaRnahmen an Leitungskreuzungen und
—langsfihrungen, Leitungsquerungen oder
Durchlassen,

2.1.3.3 MaRnahmen an Tiefenentwdsserungen,
2.1.3.4 Mallnahmen an GSM-R-Funkmasten oder
Beleuchtungsmasten einschlieBlich deren

Griindung,

2.1.3.5 MalBnahmen an Schallschutzwédnden oder
Windschutzwanden,

2.1.3.6 MaRnahmen an Kabelanlagen, wie
Kabeltrassen, Kabeltrassenquerungen, Ka-

77




belschachte, oder Kabelkanile,

2.1.3.7 MaRnahmen an Randwegkonstruktionen,
2.1.3.8 Herstellung von Bahngraben oder Mulden
als EinzelbaumaRnahme.

2.2 Oberbau

2.2.1 Instandsetzungsarbeiten

2.2.1.1 Instandsetzungsarbeiten an Hauptgleisen
unter Verwendung geregelter oder allgemein
zugelassener Bauarten sowie alle
Instandsetzungsarbeiten an Neben-gleisen
einschlieRlich Gleis- und Weichenerneuerungen,
2.2.1.2 Herstellen des Liickenlosen Gleises,

2.2.1.3 Durchfiihren von Schweilarbeiten,

2.2.1.4 Durchfiihren von Schleifarbeiten in
Gleisen und Weichen,

2.2.1.5 Durchfiihren von
Schienenreprofilierungen,

2.2.1.6 Durchfiihren von lbrigen Mallnahmen
zur Wiederherstellung des urspriinglichen
Sollzustandes und zur Optimierung der
vorhandenen Gleislage mit Verschiebun-gen von
bis zu

2.2.1.6.1 500 mm in horizontaler und

2.2.1.6. 2 75 mm in vertikaler Richtung.

2.2.2 Ruckbauarbeiten
2.2.2.1 Rickbau von Gleisen,

2.2.2.2 Rickbau von Weichen mit Liickenschluss
ohne Anderung der Linienfithrung,

2.2.2.3 Rickbau nicht genutzter
Oberbauanlagen,

2.2.2.4 Rickbau von Bahniibergangen,

2.2.2.5 Erneuern oder Auswechseln der
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Bahniibergangsbefestigung.

2.3 Hochbau
2.3.1 Gebadude und Gebdudeteile

2.3.1.1 MaRnahmen an eingeschossigen
Gebiuden bis 100 m? Grundflache,

2.3.1.2 MaRnahmen an Fahrgastunterstanden
und Bahnsteigdachern,

2.3.1.3 MalBnahmen an tUberdachten
Fahrradabstellanlagen,

2.3.1.4 MaRnahmen an nichttragenden oder
nichtaussteifenden Bauteilen auRerhalb von
Rettungswegen,

2.3.1.5 Instandsetzen oder Erneuern
nichttragender Teile oder Bauteile.

2.3.2 Haustechnische Anlagen

2.3.2.1 MaRnahmen an Feuerungsanlagen mit
Ausnahme des Schornsteines und des fiir die
Aufstellung der Anlage notwendigen Raumes,

2.3.2.2 MaRnahmen an Anlagen zur Verteilung
von Warme bei Wasserheizanlagen ein-
schliellich deren Warmeerzeuger,

2.3.2.3 MaRnahmen an Warmepumpen,
2.3.2.4 MaRRnahmen an Wasserversorgungs-
anlagen, Rohrleitungen oder Verteileinrich-

tungen der Fernwarme,

2.3.2.5 MaRnahmen an Abwasseranlagen in
Gebauden auBer Abwasserbehandlungsan-lagen,

2.3.2.6 MaRnahmen an Energieleitungen in
Gebduden und auf Baugrundstiicken,

2.3.2.7 Mallnahmen an Klima-, Sanitar- oder
Laftungsanlagen, -leitungen oder —kanalen,

2.3.2.8 MalRnahmen an Solaranlagen an oder auf
Gebauden,

2.3.2.9 MalBnahmen an
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Gebdaudeblitzschutzanlagen.

2.3.3 Voriibergehend aufgestellte und genutzte
Anlagen

2.3.3.1 Baustelleneinrichtungen auf der Baustelle
fiir die Zeit der Bauarbeiten einschliel3-lich der

dazugehorenden Aufenthalts- und Lagerraume,

2.3.3.2 Geruste.

2.3.4 Sonstige Anlagen

MalBnahmen an folgenden sonstigen Anlagen,
soweit diese die Sicherheit der Ubrigen
Betriebsanlagen nicht wesentlich
beeintrachtigen:

2.3.4.1 Antennenanlagen der Gebdudetechnik,
2.3.4.2 Flaggenmaste,

2.3.4.3 Anlagen zur Kundeninformation,
2.3.4.4 Austausch einzelner
Bahnsteigausstattungen wie Banke,
Informationsvitrinen, Abfallbehalter,

2.3.4.5 Austausch einzelner Automaten,

2.3.4.6 Werbeflachenanlagen innerhalb der
Betriebsanlagen,

2.3.4.7 Regale,

2.3.4.8 fordertechnische Anlagen fir
Personenbahnhofe und deren Gebaude, wie Auf-
zlige, Fahrtreppen, Automatiktiiren, soweit keine
Sondernutzung im Brandfall gemaR dem
Brandschutzkonzept vorgesehen ist.

2.3.5 Instandsetzungsarbeiten

2.3.6 Abbruch von baulichen Anlagen

3. Teilsystem Energie und Ubrige
Eisenbahninfrastruktur

3.1 Beleuchtungsanlagen

3.1.1 Nachristen von bis zu sechs Lichtpunkten
gleicher Bauart in bestehenden Anla-gen,
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3.1.2 samtliche Anderungen von
Beleuchtungsanlagen aulRerhalb von
Bahnsteigen, sofern diese keine Notbeleuchtung
enthalten oder kein Bestandteil von Bahnho-fen
mit mehr als 5.000 Reisenden pro Stunde oder
einer unterirdischen Perso-nenverkehrsanlage
sind,

3.1.3 Errichtung von maximal sechs Lichtpunkten
an Behelfsbahnsteigen,

3.1.4 Riickbau von Lichtpunkten fiir Bereiche, die
nicht mehr als Verkehrsflachen oder als Flachen
flir Arbeitsplatze genutzt werden.

3.2 Umformer- und Umrichterwerke, Schalt- und
Unterwerke, Schaltposten, Kuppelstellen,
Oberleitungs-Spannungsprifung,
Gleichrichterwerke,
Gleichspannungsschaltstellen, Leittechnik,
Hochspannungs- oder Niederspannungsanlagen,
elektrische Weichenheiz- und Zugvorheizanlagen

3.2.1 Austausch von Komponenten im Rahmen
von InstandsetzungsmaRnahmen ohne Anderung
der Leistung, des Betriebsverhaltens und der
Funktion,

3.2.2 Anpassen der betrieblichen Einstellungen
an die betrieblichen Verhaltnisse, wie Parameter
oder Einstellwerte ohne Funktionsanderung,

3.2.3 Nachristung im Rahmen der beim Neubau
vorgesehenen Erweiterungsmoglich-keiten ohne
Leistungsdanderung,

3.2.4 Anderungen an der Hardware von Schutz-
und Leittechnik oder Software, wie Firmware-
Updates im Rahmen der Fehlerbeseitigung,
Softwarewartung und IT-Security, die
nachweislich keine Auswirkungen auf die
Funktion haben,

3.2.5 Anderungen und Anpassungen an
Telekommunikations-Verbindungswegen,

3.2.6 Mallnahmen an Niederspannungs-
Verteileranlagen und zugehenden Kabelanla-gen
in Bahnhofen oder Haltepunkten, sofern diese
keine Notbeleuchtungsanla-gen versorgen oder
zur Energieversorgung grofSer Bahnhofe mit
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mehr als 5.000 Reisenden pro Stunde oder einer
unterirdischen Personenverkehrsanlage die-nen,

3.2.7 Erweiterung oder Anderung der
Niederspannungs-Verteileranlagen, solange kei-
ne Anpassung oder Dimensionierungsanderung
der vorgelagerten Schutzorgane erfolgt,

3.2.8 Nachristen oder Umbau neuer oder
Andern vorhandener Mess- oder Zihlein-
richtungen,

3.2.9 alle MaBnahmen bezliglich elektrischer
Zugvorheizanlagen und elektrischer Wei-
chenheizeinrichtungen oder direkt und
ausschlieBlich einspeisender Niederspan-
nungsanlagen,

3.2.10 Riickbau oben genannter Anlagen.

3.3 Fahrleitungsanlagen einschlieRlich
Rickstromfiihrung und Bahnerdung

3.3.1 Andern von Schaltgruppen in Bahnhéfen
fur befristete Baumalinahmen,

3.3.2 Ertlichtigen der Riickstromfiihrung,
Bahnerdung,

3.3.3 Ertlichtigen der Fahrleitungsanlage ohne
Anderung der Regelbauart und ohne
Auswirkungen auf die Statik,

3.3.4 Anderungen an bis zu vier Einzelmasten
oder bis zu flinf Langsspannweiten oder
einzelner Quertragwerke, wenn

3.3.4.1 die zulassige Belastung von Mast oder
Fundament nicht tGberschritten wird,

3.3.4.2 keine statischen Berechnungen fiir Mast,
Fundament oder Griindungsverbau erforderlich
werden,

3.3.4.3 keine Sonderfundamente oder
Fundamente an oder im Einflussbereich von Bau-
werken zur Ausfliihrung kommen und

3.3.4.4 die Anderungen nicht im Zusammenhang
mit Mallnahmen der Reduzierung von

3.3.4 Anderungen an bis zu vier Einzelmasten oder
bis zu finf Langsspannweiten je Gleis oder einzelner
Quertragwerke, wenn
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Bahnanlagen stehen.

3.4 Bahnstromfernleitungen

Alle MaRnahmen, die keine Planentscheidung
nach §§ 18 ff. des Allgemeinen Ei-
senbahngesetzes erfordern.

4. Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung sowie Ubrige
Eisenbahninfrastruktur

4.1 Signalanlagen

4.1.1 Anderungen oder Ergidnzungen
bestehender Kabelanlagen,

4.1.2 Zwischenzustande im Zusammenhang mit
Baumalinahmen, bei denen spates-tens nach
drei Tagen der urspriingliche Zustand wieder
hergestellt ist,

4.1.3 Sicherung standiger Langsamfahrstellen mit
den dazugehorigen Langsamfahr-signalen nach
der Eisenbahn-Signalordnung 1959,

4.1.4 Umbau von Stromversorgungsanlagen,

4.1.5 Rickbau der Schaltzustande fir Fahren auf
dem Gegengleis,

4.1.6 MaBnahmen entsprechend
standardisierten und mit der zustandigen
Behorde abgestimmten Verfahren zur
Instandhaltung von Leit- und Sicherungstechnik,

4.1.7 BaumaRnahmen an Ablaufanlagen,

4.1.8 MaBnahmen der Reduzierung von
Bahnanlagen bei Weichen, die nicht in die
Signalabhangigkeit einbezogen sind,

4.1.9 Baumallinahmen, bei denen notwendige
Gleissperrungen nur mittels Langsam-fahrstellen
und Baugleissperren ohne Abhangigkeiten zum
Stellwerk (umgekehr-te Folgeabhingigkeit)
eingerichtet werden,

4.1.10 BaumalRknahmen an Einrichtungen fiir das
Fahren auf dem Gegengleis, bei de-nen die
Realisierung tber bereits vorhandene Stecker
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erfolgt,

4.1.11 Erstellung von Anlagen zur technischen
Unterstilitzung des Zugleitbetriebes,

4.1.12 Erstellung von unterstiitzenden Systemen
fiir warterbediente Schrankenanlagen,

4.1.13 Anpassung der Lage von 500-Hz-
Gleismagneten (punktformige Zugbeeinflus-sung
PZB 90) infolge verdnderter Betriebshalte an
Bahnsteigen,

4.1.14 Baumallnahmen in Bereichen mit
ortsgestellten Weichen oder elektrisch ortsge-
stellten Weichen ohne gesicherte
Rangierfahrwege,

4.1.15 Rickbau aulRer Betrieb befindlicher
Bahniibergange, die nicht stellwerksabhan-gig
sind,

4.1.16 BaumalRnahmen von Zugnummernmelde-
und Zuglenkanlagen,

4.1.17 MaBBnahmen an betrieblichen Leit-,
Melde- oder Informationssystemen, soweit
Sicherheitsinformationen fiir den Betrieb einer
Eisenbahn nicht bearbeitet, ge-speichert oder
Ubertragen werden, wie rechnergestiitzte
Zugtiberwachung, und deren
Stromversorgungsanlagen.

4.2 Telekommunikationsanlagen

4.2.1 Erstellung oder vollstandige Erneuerung
von Ubertragungstechnik, solange die Funktion
dieser Ubertragungswege fiir die Erfiillung der
Sicherheitsaufgabe nicht erforderlich ist,

4.2.2 Anderungen oder Ergdnzungen an
bestehenden Kabelanlagen oder Stromver-
sorgungsanlagen,

4.2.3 Riickbau von Anlagen oder Anlagenteilen
ohne Rickwirkung auf in Betrieb be-findliche
Betriebsanlagen, wie Riickbau von Sprechstellen,

4.2.4 Verlegung der Bedienstelle einer
Televisionsanlage fiir betriebswichtige Uberwa-
chungsfunktionen bei Verwendung der
vorhandenen Anlagentechnik,
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4.2.5 Anderung der Lautsprecheranzahl ohne
Veranderung der Innenanlage, sofern nicht
Brandschutz- und Rettungswegkonzepte
betroffen sind,

4.2.6 voriibergehende Mallnahmen fiir einen
Zeitraum von bis zu sechs Monaten, bei denen
der urspriingliche Zustand wieder hergestellt
wird,

4.2.7 Mehrung oder Minderung der Anzahl von
Telekommunikationsbedienpldtzen, wobei die
Mindestanzahl von zwei Bedienplatzen nicht
unterschritten werden darf und alle
betriebswichtigen Verbindungen noch bedienbar
bleiben mussen,

4.2.8 Baumalinahmen an
Telekommunikationsanlagen zur
Sprachkommunikation in Werkbereichen,

4.2.9 Anderung der zugeordneten
Tastenbelegung zu den Bedienplatzen durch Um-
programmierung oder Umschaltung in den
Bedienplatzsystemen ohne AuRenwir-kung auf
bestehende Sprechverbindungen,

4.2.10 Neueinrichtung, Anderung oder Léschung
von GSM-R Gruppenrufen, Tastenbe-legungen,
Konferenzbriicken und Kurzwahlen
(bahnbetriebliche Netzkonfigurati-on),
ausgenommen Notruffunktionen,

4.2.11 BaumaRknahmen an Leitstellen oder
Anderung von Managementsystemen zur
Uberwachung sicherheitsrelevanter Anlagen,

4.2.12 Zwischenzustande im Zusammenhang mit
Baumalinahmen, bei denen spatestens nach drei
Tagen der urspriingliche Zustand wieder
hergestellt ist,

4.2.13 BaumalBnahmen an
Stromversorgungsanlagen.

Anlage 6

(zu § 19 Absatz 2 und § 20)
Inbetriebnahmeunterlagen zum Antrag auf
Inbetriebnahmegenehmigung fiir die Teilsysteme
Infrastruktur, Energie, Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung sowie fiir die
Ubrige Eisenbahninfrastruktur

Vorrede, 2. Absatz (,Fur die Anzeige...”) streichen.
Begriindung:

Da die Anzeige zutreffend die Angaben nach § 12
Abs. 2 sowie, im Falle von
Infrastrukturmassnahmen, nach § 20 Abs. 3
enthalten soll, ist die weitere Funktion zur
Einvernehmensherstellung Gber die Bestellung eines
Priifsachverstandigen mit dem EBA nicht moglich.
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Die Inbetriebnahmeunterlagen sind vollstandig
und getrennt fir jedes der Teilsysteme
Infrastruktur, Energie, Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung sowie die lbrige
Eisenbahninfrastruktur zu erstellen. Sie missen
fir das entsprechende Teilsystem oder die {ibrige
Eisenbahninfrastruktur folgende Informationen
enthalten:

Fiir die Anzeige nach § 20 Absatz 2 in Verbindung
mit § 19 Absatz 2 ist eine allgemeine
Beschreibung der BaumaBnahme mit einer
Einstufung der genehmigungsbediirftigen
MalBnahme vorzulegen. Dies soll in der Regel
nach Erteilung einer Planentscheidung erfolgen
und fur genehmigungsbediirftige Mallnahmen
die Bestellung eines Prifsachverstandigen
beinhalten, Gber dessen Bestellung Ein-
vernehmen mit dem Eisenbahn-Bundesamt
besteht.

1. Allgemeiner Teil

1.1 Beschreibung der in Betrieb zu nehmenden
Anlagen®)

1.1.1 Allgemeine Beschreibung,
1.1.2 Ubersichts- oder Lagepléne,
1.1.3 Verzeichnis der Geschwindigkeiten und

1.1.4 Verzeichnis der baulichen Anlagen mit
Angabe der Bezeichnung, Lage des Inge-
nieurbau-, Oberbau- und Hochbau-Fachbereichs
und der Bauwerksnummer.

1.2 Bauvorlageberechtigte

1.2.1 Benennung der Bauvorlageberechtigten mit
Datum der Anerkennung durch das
Eisenbahninfrastrukturunternehmen unter
Angabe der Fachbereiche und Zuordnung der
Bauvorlageberechtigten zu den konkreten
Anlagen,*)

1.2.2 Bestatigung der korrekten
Aufgabenwahrnehmung durch die Vertreter des
Eisenbahninfrastrukturunternehmens (sekundare
Bauliberwachung).**)

Verlassliche Angaben zu Umfang und Art der
genehmigungsbediirftigen Arbeiten, Zeitpunkt und
Umfang von Zwischenzustanden und
zwischenzeitlichen Betriebsaufnahmen etc. liegen in
aller Regel zum Zeitpunkt des Erfordernisses der
Einvernehmensherstellung nicht abschlieRend vor.
Die Folge waren somit Anzeigen, die regelmaRig
unvollstandig und fortlaufend zu aktualisieren
waren. Das Risiko unterschiedlicher
Verfahrensstande, -umfiange etc. bei Antragsteller
und Sicherheitsbehoérde erscheint unkalkulierbar.
Ergo sind Einvernehmensherstellung zum
Priifsachverstandigen und Vorlage der Anzeige
zeitlich voneinander zu trennen. Als Zeitpunkt zur
Vorlage der Anzeige ist im Regelfall ,,vor Baubeginn“
anzunehmen. Dies entspricht auch der Begriindung
zu § 12 Abs. 1, daher ist eine vollstandige Streichung
dieses Absatzes moglich und geboten.

1.1.4 dndernin:

Verzeichnis der baulichen Anlagen mit Angabe der
Bezeichnung, der Lage des Ingenieurbaus, Oberbaus
und Hochbaus, des Fachbereichs und der
Bauwerksnummer.

(siehe VV IST Anhang 1)
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1.3 Bauliberwacher Bahn

1.3.1 Benennung der Bauliberwacher Bahn mit
Datum der Anerkennung durch das Ei-
senbahninfrastrukturunternehmen unter Angabe
der Fachbereiche und Zuordnung der
Bauiliberwacher Bahn zu den konkreten
Anlagen,*)

1.3.2 Bestatigung der korrekten
Aufgabenwahrnehmung durch die Vertreter des
Eisen-bahninfrastrukturunternehmens
(sekundéare Bautiberwachung).**)

1.4 Inbetriebnahmeverantwortlicher*) oder
geeigneter Mitarbeiter

Benennung des Inbetriebnahmeverantwortlichen
oder eines geeigneten Mitarbeiters mit Datum
der Ernennung durch das
Eisenbahninfrastrukturunternehmen unter
Angabe der Fachbereiche und Zuordnung der
Inbetriebnahmeverantwortlichen oder
geeigneter Mitarbeiter zu den konkreten
Anlagen.

2. Unterlagen zu den strukturellen
Teilsystemen**)

2.1 Unterlagen gemaR Anlage 3,

2.2 Konformitatserklarungen der
Interoperabilitatskomponenten in Kopie,

2.3 Liste der Ausnahmegenehmigungen nach § 4
oder Artikel 7 der Richtlinie 2008/57/EG und den
Technischen Spezifikationen,

2.4 Liste der Ausnahmen von den Technischen
Spezifikationen nach § 4 im Falle von
Umristungen oder Erneuerungen und

2.5 Erklarungen und Unterlagen zur Anwendung
der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr.
402/2013.

3. Anlagenbezogener Teil
Anlagenbezogen sind folgende Angaben zu
machen:

3.1 Anzuwendendes Regelwerk*)

1.4 Inbetriebnahmeverantwortlicher*) oder
geeigneter Mitarbeiter

Benennung des Inbetriebnahmeverantwortlichen
oder eines geeigneten Mitarbeiters mit Datum der
Ernennung durch das
Eisenbahninfrastrukiurunternehmen jeweilige
Eisenbahnunternehmen unter ...

Begriindung:

Mit dem Begriff ,Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen” blieben die EVU mit eigener
Infrastruktur (z.B. Werke) unberiicksichtigt.
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3.2 Abweichungen von den anerkannten Regeln
der Technik**)

3.2.1 Benennung der Abweichungen und des
Nachweises gleicher Sicherheit und

3.2.2 Benennung der Zustimmung im Einzelfall,
Zulassung und Bauartgenehmigung sowie
Genehmigung zum Inverkehrbringen und
Verwenden von Bauprodukten und Bauarten
sowie Systemen und Komponenten.

3.3 Benennung der Prifer*)

3.3.1 Benennung der Prifer fiir bautechnische
Nachweise und

3.3.2 Benennung der Plan- und Abnahmepriifer.
3.4 Priifberichte**)

3.4.1 Tabellarische Ubersicht der Priifberichte fiir
die Standsicherheit, Brandschutz, Linienflihrung
und Fahrdynamik mit Datum, Gegenstand,
Aktenzeichen fiir Ingenieurbau-, Oberbau- und
Hochbau-Anlagen,

3.4.2 Vorlage der Planprifberichte fir Signal-,
Telekommunikations- und elektrotechnische
Anlagen.

3.5 Abnahmebescheinigungen**)

Tabellarische Ubersicht iiber die durchgefiihrten
und ausstehenden Abnahmen mit Datum,
Gegenstand, Abnehmenden und Ergebnis fir
Ingenieurbau-, Oberbau- und Hochbau- oder
Signal-, Telekommunikations- und
elektrotechnische Anlagen.

3.6 Erklarung der Eisenbahnen
seitens eines Inbetriebnahmeverantwortlichen
oder geeigneten Mitarbeiters, dass

3.6.1 die Ingenieurbau-, Oberbau-, Hochbau-,
Signal-, Telekommunikations- oder elekt-
rotechnischen Anlagen entsprechend der
planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung,
dem giiltigem Regelwerk und den anerkannten
Regeln der Technik erstellt worden sind, **)

3.6.2 die Auflagen der unternehmensinternen
Genehmigungen und Zustimmungen im Einzelfall
eingehalten und umgesetzt sind,**)

... und der Nachweis gleicher Sicherheit ...

3.6 Erklarung der Eisenbahnen
. e tnbetriebnal lich I
geeigneten-Mitarbeiters, dass

88




3.6.3 samtliche Abnahmeprifungen
durchgefiihrt worden sind,***)

3.6.4 keine sicherheitsrelevanten Mangel
vorhanden sind, **)

3.6.5 die Voraussetzungen fiir die Erteilung einer
Inbetriebnahmegenehmigung gegeben sind **)
und

3.6.6 der sichere Bahnbetrieb gemal § 4 Absatz
3 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes
gewihrleistet ist.**)

4. Anhange
Als Anhadnge zu den Inbetriebnahmeunterlagen
sind stets vorzulegen:

4.1 Nachweise gleicher Sicherheit nach Nummer
3.2

4.2 Prufberichte zu Nummer 3.4

4.3 Dokumentation der Gleislage, wie
Gleismessschriebe, nach Nummer 3, so-weit im
Einzelfall zu dem betreffenden Zeitpunkt
moglich.

4.4 Abnahmebescheinigungen nach Nummer 3.5

*) = ist mit der Anzeige auf
genehmigungsbediirftige Inbetriebnahme
vorzulegen

**) = ist spatestens mit der EG-Priferklarung des
Eisenbahninfrastrukturunter-nehmens
vorzulegen

**%*) = ist spatestens zwei Werktage nach
Inbetriebnahme durch das Eisenbahninf-
rastrukturunternehmen vorzulegen

3.6.5 die Voraussetzungen fiir die Erteilung einer
Inbetriebnahmegenehmigung aus Sicht der
Eisenbahn gegeben sind ...

Hinweis:

Dringende Bitte seitens der DB Netz AG: Vorlage
einer Mustererklarung der Eisenbahn einschlieRlich
Strukturierung aller erforderlichen Erklarungen (§ 6,
§§ 19, 20, Anlage 6) durch das EBA

Aufzahlungspunkt ergdnzen!

3.7 Genehmigung des Eisenbahn-Bundesamt gemaR
§ 24 fiir die verwendeten sicherungstechnischen
oder elektrotechnische Systeme oder deren
Bestandteile oder eine NTZ-Priferklarung oder
Erklarung der Typfreigabe durch das
Eisenbahninfrastrukturunternehmen.

4.1 Nachweise gleicherSicherheitnach-Nummer3:2

Bei Abweichung vom Regelwerk nach Nr. 3.2
Nachweise gleicher Sicherheit, Gutachten,
Erlauterungsberichte etc.
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Anlage 7
(zu § 24 Absatz 1)

Gegenstand einer Genehmigung zum
Inverkehrbringen und Verwenden von
sicherungstechnischen Systemen oder deren
Bestandteilen

1. Gegenstand einer Genehmigung nach § 24
kénnen sicherungstechnische oder
elektrotechnische Systeme oder deren
Bestandteile sein, wenn

1.1 sie Anderungen am Regelwerk erzeugen,

1.2 an ihnen neue oder gednderte Technologien
eingesetzt werden,

1.3 an ihnen Funktionen gedndert werden,
1.4 sie erstmals eingesetzt werden oder

1.5 ihre bestehende Genehmigung
fortgeschrieben wird.

2. Eine Genehmigung zum Inverkehrbringen und
Verwenden wird nicht erteilt flr Be-standteile
von sicherungstechnischen oder
elektrotechnischen Systemen,

2.1 die selbst keine Sicherheitsfunktionen
ausfihren, und

2.2 a) die vom Ubergeordneten System
lberwacht werden oder

b) fur die keine einschlagigen Normen und
Regelwerke mit bahnspezifischen Anfor-
derungen vorliegen.

Gegenstand einer Genehmigung zum

Inverkehrbringen und Verwenden von sicherungs-

oder elektrotechnischen Systemen oder deren
Bestandteilen
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