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Vorwort

Im September 2019 hat das Bundesministerium ftr Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) das Innovationsprogramm Logistik 2030 auf den
Weg gebracht. Nach nunmehr zwei Jahren legen wir eine zweite, aktuali-
sierte Auflage vor, in der wir die Umsetzung und Fortentwicklung der
einzelnen Maffnahmen dokumentieren. Den Stand der Umsetzung
haben wir fiir jedes Projekt mit einer Ampel transparent gemacht. Dabei
zeigt sich: Nahezu alle Projekte, die in der Verantwortung des BMVI
liegen, stehen auf Griin! In einer gemeinsamen Kraftanstrengung mit
Unternehmen und Wissenschaft haben wir in zwei Jahren gemeinsam
viel erreicht. Mein Dank gilt allen, die uns dabei unterstiitzt haben, die
Projekte, die in der Verantwortung des BMVI liegen, erfolgreich
voranzubringen.

Innovation ist ein fortdauernder Prozess, der immer wieder neue Krea-
tivitat und frische Ideen verlangt. Wir haben deshalb begleitend eine
Innovationskommission mit hochrangigen Vertretern aus Wirtschaft,
Forschung und Landesregierungen gegriindet, die die zukiinftige Ent-
wicklung der Logistikwelt in den Blick nimmt und Impulse fiir ihre
Gestaltung gibt. Ich mdchte mich bei allen Mitgliedern der Kommission
fir ihre zahlreichen Anregungen und Impulse bedanken, die zum Teil
bereits in die Umsetzung des laufenden Programms eingeflossen sind.

Im Innovationsprogramm 2030 haben wir den einzelnen Mafnahmen-
feldern Zukunftsszenarien vorangestellt, in denen umrissen ist, wie

die Logistik im Jahr 2030 aussehen kann. Diese Szenarien sind hier
unverdndert ibernommen worden, da sie die Grundlage fiir die Maf3-
nahmenentwicklung darstellten. Wer die Szenarien aufmerksam liest,
wird gleichwohl feststellen, wie viel sich in den beiden vergangenen
Jahren weiterentwickelt und verandert hat: Bei einigen Themen haben
wir die Szenarien von 2030 bereits fast erreicht, bei anderen haben

sich zwischenzeitlich die Koordinaten, nicht zuletzt auch infolge der
Coronakrise, deutlich gedndert. Themen wie Resilienz, Sicherung

der Lieferketten, ein verandertes Verbraucherverhalten, aber auch die
zunehmende Dringlichkeit des Klimaschutzes werden die Logistik in
den kommenden Jahren stark prigen und zum Treiber fiir neuerliche
Innovationen werden. Ich bin zuversichtlich, dass die Logistikwirtschaft
auch diese Herausforderungen nicht nur besteht, sondern sie nutzen
wird, um mit innovativen Produkten und Dienstleistungen gestarkt aus
diesen Verdnderungen hervorzugehen.

Ich wiinsche Thnen eine gute Lektiire!

Steffen Bilger MdB
Parlamentarischer Staatssekretar beim

Bundesminister fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur und Koordinator der
Bundesregierung fiir Guterverkehr und
Logistik
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Digitale Infrastrukturen,
Datenverarbeitung und Plattformldosungen

Das Szenario 2030

Die digitale Transformation im Mobilitatsbereich basiert auf einer hoch-
leistungsfahigen digitalen Infrastruktur. Hochverfiigbare und flichen-
deckend nutzbare Gigabitnetze sind die Basis fiir neue Moglichkeiten
der Automatisierung und Vernetzung. Mit den Versorgungsauflagen der
Frequenzversteigerung von 2019 wurde der Mobilfunkausbau entlang
der Bundesfernstraflen und Schienenwege stark vorangetrieben. Die zu-
meist auf Algorithmen basierenden Ablaufe in der Logistik haben dazu
geflihrt, dass Logistik hinsichtlich der Digitalisierung Vorreiter fir an-
dere Wirtschaftsbereiche geworden ist. Neue Anwendungen im Bereich
Industrie 4.0 und bei dem autonomen Fahren werden durch 5G-Techno-
logie ermoglicht. Dabei wurden die Themen Datenschutz sowie IT-Sicher-
heit/Cyber-Sicherheit berticksichtigt.

Durch den Ausbau der digitalen Infrastruktur und die starke Verbrei-
tung digitaler und datenbasierter Anwendungen ist es der Logistik-
branche gelungen, ihre Effizienz und Sicherheit spiirbar zu steigern
sowie Emissionen deutlich zu senken.

Die konsequente digitale Vernetzung der Verkehrsmittel sowie auch der
Verkehrstriger hat zudem zu einem umweltvertraglichen Verkehr im
stadtischen sowie im landlichen Raum beigetragen. Die Weiterentwick-
lung kooperativer intelligenter Verkehrssysteme hin zu kooperativen,
vernetzten und automatisierten Mobilitdtssystemen wurde eingeleitet.

Aufgrund immer préziserer Prognosen mit Hilfe von Predictive Analytics
kann die Auslastung von Fahrten, auch unter Zuhilfenahme externer
Einflussgrofien, deutlich optimiert werden.

Der gesamte Geschiftsbereich des Bundesministeriums fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) hat ,Open Data“ in die gelebte Praxis um-
gesetzt. Auch viele private Unternehmen setzen auf das Prinzip einer
grofitmoglichen Offenheit und Interoperabilitidt und haben fiir mobili-
tatsrelevante, aber nicht sensible Daten offene digitale Schnittstellen
und einfache Zugénge fiir potenzielle Nutzer geschaffen.

Das BMVI hat in den vergangenen Jahren bereits zahlreiche Geschafts-

ideen angeschoben und im Verkehrsbereich den Innovationsstandort
Deutschland gestarkt.
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Standortdaten sowie Informationen zur Beschaffenheit der Waren
konnen durch Tracking and Tracing in Echtzeit an jedes Mitglied der
Logistikkette weitergeleitet werden. Durch automatisierte, durchgingige
und zudem papierlose Dokumentationsprozesse werden Kosten gespart
und aufgrund der digitalen Nachverfolgbarkeit der Frachtdokumente
Falschungssicherheit besser als frither gewéhrleistet.

Die Anwendung der Blockchain-Technologie verbessert die Transparenz,
Dokumentation und Vorhersehbarkeit von Lieferstromen und starkt
damit das Vertrauen zwischen den zahlreichen und dispers verteilten
Handelspartnern bzw. ermoglicht ginzlich neue Handelsbeziehungen.

Eine wichtige Entwicklungsrichtung der iiber Blockchain implemen-
tierten Prozesse sind Smart Contracts, d.h. digitale Anwendungen, die
Vertragsbedingungen abbilden, iberpriifen sowie die Durchfiihrung
und Abwicklung eines Vertrags technisch unterstiitzen oder ganz tiber-
nehmen und fiir die besonders in der Logistik zahlreiche Anwendungs-
gebiete bestehen. Auch kénnen Smart Contracts Zahlungsvorgiange aus-
l6sen oder Leasingvertrage iiberwachen.



N

Unsere Ziele

Entwicklung Deutschlands zum Leitmarkt fiir 5G!

Sicherstellung einer leistungsstarken Mobilfunkversorgung, die
mobile Telefonie und Datennutzung flichendeckend erméglicht!

Verankerung des Open-Data-Prinzips im gesamten Geschéfts-
bereich des BMVI und Bereitstellung samtlicher Daten des Geschéfts-
bereichs, fiir die es keine Beschrankungen beispielsweise aufgrund
datenschutzrechtlicher Bestimmungen gibt!

Schaffung einer zukunftssicheren und flexibel erweiterbaren Daten-
austauschinfrastruktur, tiber die innovative neue Informations-
angebote im Bereich der Mobilitdt und Logistik einfach mit den
verfligbaren Datenangeboten versorgt werden konnen!

Starkung des Innovationsstandorts Deutschland durch Etablierung
einer Griinder-Kultur!

Schaffung einer konsequenten digitalen Vernetzung der Verkehrs-
mittel {iber alle Verkehrstrager!

Nutzung der Distributed-Ledger-Technologien (Blockchain u.a.), um
Deutschland zu einer treibenden Kraft dieser Basistechnologien
werden zu lassen!

Nutzung von Kinstlicher Intelligenz (KI) im Rahmen innovativer
Anwendungen in der Logistik!

Stand der MaRnahmen

Der Ausbau von Gigabitnetzen wird zielgerichtet vorangetrieben.
Neben der Fortfithrung des bestehenden Forderprogramms ist fiir
Gebiete, in denen der Ausbau gigabitfahiger Netze nicht wirtschaft-
lich ist, ein neues Férderprogramm fiir die Erschlieffung sog. ,grauer
Flecken“ aufgelegt worden, mit dem die Férderung deutlich ausge-
weitet worden ist.

Kommunen oder Landkreise konnen nunmehr eine Bundesférde-
rung fiir den Glasfaserausbau auch in sog. ,,grauen Flecken“ (Gebiete
mit Datengeschwindigkeit unter 100 Mbit/s) beantragen. Bisher lag
die Grenze (sog. ,Aufgreifschwelle“) bei < 30 Mbit/s (,weifde Flecken®).
Sozio6konomische Schwerpunkte (z. B. Schulen, Behorden, kleine
und mittlere Unternehmen) kénnen bereits jetzt ohne Aufgreif-
schwelle mit Glasfaser erschlossen werden - also auch dann, wenn
sie heute bereits eine Datengeschwindigkeit von mehr als 100 Mbit/s
haben. Das deutsche ,,Graue-Flecken“-Forderprogramm ist
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europaweit das erste, das eine Férderung ab 2023 vollstindig ohne
Aufgreifschwelle ermdoglicht, sodass flichendeckend der Gigabit-
Ausbau in unterversorgten Gebieten mit staatlicher Hilfe erfolgen
kann.

Auf Basis der vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) erarbeiteten 5x5G-Strategie, mit der die Ent-
wicklung von 5G-Mobilfunkanwendungen gefordert wird, wurden
in der ersten Stufe sechs Forschungsprojekte ausgewihlt.

Die sechs pramierten Universitidten bzw. Forschungseinrichtungen
haben 2019 insgesamt rund 55 Mio. Euro Forschungsforderung fiir
innovative und kurzfristig umsetzbare 5G-Projekte erhalten, an
denen ein besonderes Bundesinteresse besteht. Neben der For-
schungsforderung soll das 5G-Innovationsprogramm insbesondere
Kommunen und Unternehmen die Chancen der 5G-Technologie
aufzeigen. Im Rahmen der Konzeptférderung (zweite Stufe) haben
67 kommunale Gebietskorperschaften Fordermittel in Hohe von
insgesamt rund 6,2 Mio. Euro erhalten, um innovative 5G-Anwen-
dungen und Geschiftsmodelle zu entwickeln und unter realen Be-
dingungen zu erproben. Die zehn innovativsten Projekte erhielten
zudem Ende 2020 eine Umsetzungsférderung in Héhe von insgesamt
rund 38 Mio. Euro. Weitere rund 50 Projekte konnten mit Mitteln
aus dem Konjunkturpaket bis Ende Juni 2021 einen Antrag auf Um-
setzungsforderung stellen. Die 48 eingereichten Antrige werden
aktuell gepriift.

Das Forderprogramm mFUND wird tiber 2020 hinaus fortgesetzt.

In der ersten Programmphase des mFUND von 2016 bis 2020 wurden
iiber alle Verkehrstrager 200 Mio. Euro in iber 250 Projekte mit rund
800 Projektpartnern investiert. Fiir die zweite Phase des Forderpro-
gramms ab 2021 sind rund 250 Mio. Euro eingeplant.

Datenbasierte Innovationen fiir die Verkehrstriager Strafie, Schiene,
Wasser und Luft erméglichen es, bessere Informationsgrundlagen
zur Verfligung zu stellen und im Ergebnis Verkehrsabldufe, Angebote
und Planungen effizienter, sozial inklusiver und gleichzeitig um-
welt- und klimafreundlicher zu gestalten. 36 mFUND-Projekte mit
einem Gesamtférdervolumen von rund 29 Mio. Euro haben einen
unmittelbaren thematischen Bezug zur Logistik.

» Weiterfiihrende Informationen unter www.mFUND.de

Das BMVI entwickelt die Datenplattformen mCLOUD und MDM
weiter unter Beriicksichtigung der Anforderungen an einen Natio-
nalen Zugangspunkt (National Access Point - NAP) gemif} Richtlinie



2010/40/EU und auf dieser Grundlage erlassenen delegierten
Rechtsakte. Dartiber sollen die Mobilitits-, Geo- und Wetterdaten
aus dem Geschiftsbereich des BMVI unter Beachtung des Daten-
schutzes bevorzugt als offene Daten zur Verfiigung gestellt werden.

Das BMVI hat im April 2021 den Zuschlag zur Weiterentwicklung
eines Nationalen Zugangspunktes zu Mobilititsdaten erteilt. Der
NAP wird unter dem Namen ,,Mobilithek” ab Frithjahr 2022 einen
einheitlichen und benutzerfreundlichen Zugang zu Mobilitdtsdaten
bieten. Der Mobilitits Daten Marktplatz als bisheriger NAP wird
ebenso wie das Open-Data-Portal mCLOUD des BMVI schrittweise
von der neuen Mobilititsdatenplattform Mobilithek abgelost und
die Daten werden tiberfiihrt. Die Mobilithek wird dann Nationaler
Zugangspunkt im Sinne der delegierten Verordnungen der Richt-
linie 2010/40/EU (IVS-Richtlinie). Die Mobilithek wird in zwei Ent-
wicklungsstufen ausgebaut und zunichst bis 2024 betrieben. Die
neue Plattform soll vor allem bei der Entwicklung neuer Informati-
onsdienste im Mobilititsbereich durch einen einheitlichen Zugang
zu den hierfiir notwendigen Daten unterstiitzen. Auch die Logistik-
branche profitiert durch den besseren Zugang und bessere Aus-
tauschmoglichkeiten von Mobilitéts-, Geo- und Wetterdaten, insbe-
sondere auch von Echtzeitdaten.

» Weitere Informationen: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/
Artikel/DG/mobilithek.html
Mobilitits Daten Marktplatz (MDM): https://www.mdm-portal.de/
mCLOUD: https://www.mcloud.de/

Auf Grundlage der Ergebnisse des Grundgutachtens des BMVI zum
Potenzial der Blockchain (DLT) in Mobilitit und Logistik gestaltet
das BMVI die Blockchain-Strategie der Bundesregierung aktiv mit
und erarbeitet Vorhaben zur Erprobung und Férderung der
Technologie.

Die Blockchain-Strategie der Bundesregierung wurde am 18.09.2020
veroffentlicht. Sie enthilt auch Mafinahmen zur Erprobung und
Forderung der Blockchain-Technologie im Verkehrsbereich, von der
auch Giiterverkehr und Logistik profitieren:

- Nr.4.10 ,Die Bundesregierung wird die Anwendung der Block-
chain-Technologie in der Fahrzeughaltung priifen“ - Fiir den Auf-
bau einer bundesweit nutzbaren elektronischen Fahrzeugakte (eFA)
unter Beriicksichtigung von Losungsansitzen mittels Blockchain-
Technologie liegen Handlungsempfehlungen fiir eine weitere Um-
setzung vor. Die Initiative zur Einrichtung eines darauf aufbauen-
den Projektes wurde 2021 gestartet, eine Definitionsstudie befindet
sich in Ausarbeitung. Aus den Ergebnissen werden strategische
Empfehlungen entwickelt (Laufzeit 2021-2027).
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Das BMVI schafft die Rahmenbedingungen fiir die Digitalisierung
der Straflenverkehrsinfrastruktur, die Nutzung von kooperativen
intelligenten Verkehrssystemen und die Ausstattung von Fahrzeu-
gen mit entsprechenden Technologien.

Mit der Forderrichtlinie ,.Ein zukunftsfiahiges, nachhaltiges Mobili-
tatssystem durch automatisiertes Fahren und Vernetzung” wurden
zwei anwendungsnahe Vorhaben mit Erprobungen im realen Ver-
kehr (bspw. auf Testfeldern) geférdert, die tibertragbare Losungen fiir
die Weiterentwicklung des Mobilitdtssystems u. a. in Logistik und
Giiterverkehr mit verkehrstriageriibergreifenden Ansitzen
erforschen.

» Informationen zu den geférderten Vorhaben finden sich unter
https://www.bmvi.de/DE/Themen/Digitales/Automatisiertes-
und-vernetztes-Fahren/AVF-Forschungsprogramm/Projekte/
avf-projekte.html

Auf europiischer Ebene beteiligt sich das BMVI an der Experten-
gruppe ,,CCAM-Platform“ (Cooperative, Connected and Automated
Mobility). Aufgabe dieser Expertengruppe ist die Beratung und
Unterstiitzung der Europdischen Kommission bei Fragen der
Erprobung von Technologien des kooperativen, vernetzten und au-
tomatisierten Fahrens (CCAM) im Realverkehr. Hierfiir wurde eine
CCAM-Partnerschaft eingerichtet, bei der das BMVI durch die
Bundesanstalt fiir Stralenwesen (BASt) vertreten wird.

Der Einsatz kiinstlicher Intelligenz (KI) wird im Rahmen von For-
schungs- und Entwicklungsprogrammen des BMVI verstiarkt unter-
stiitzt.

Das BMVI fordert Innovationen mit KI-Bezug u. a. durch die Férder-
programme ,,mFUND* ,Innovative Hafentechnologien®, , Digitalisie-
rung kommunaler Verkehrssysteme®, das Férderprogramm ,Innova-
tive Luftmobilitit“ sowie die Strategie des automatisierten und
vernetzten Fahrens. KI bildet auch im ,,Bundesforschungsprogramm
fiir den Schienenverkehr” und im ,,Innovationsprogramm Logistik
2030“ einen Schwerpunkt.

Mittels KI-Verstirkungsmitteln in der ersten Tranche (30,1 Mio.
Euro) férdert das BMVI innovative KI-Anwendungen fiir das auto-
matisierte und vernetzte Fahren sowie KI-gestiitzte Losungen im
Bereich meteorologischer Anwendungen fiir die Mobilitit 4.0 (The-
menschwerpunkt des 5. mFUND-Forderaufrufs).

Mit KI-Verstarkungsmitteln der zweiten und dritten Tranche

(70 Mio. Euro) werden Leuchtturmprojekte unter anderem im Hand-
lungsfeld ,,Datenverfiigbarkeit/Datenaustausch” gefordert.



Akteure

- BMVI fir die Punkte 2, 4, 5,6 und 7
- BMVI, Linder, Kommunen und Wirtschaft fur die Punkte 1, 3und 6
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MASSNAHMENFELD 2

Transportmanagement Supply Chain Digital

Verkehrstrigeriibergreifendes digitales



Verkehrstrageribergreifendes
digitales Transportmanagement
Supply Chain Digital

Das Szenario 2030

Bei fortschreitender Globalisierung und weltweit wachsenden Trans-
portmengen nimmt die Produktion in einer hoch automatisierten und
digitalisierten Form zu. Die Verzahnung von Verkehrstridgern hat an
Bedeutung zugenommen, zahlreiche Aktivititen des Staates und der
Wirtschaft haben dazu beigetragen, Transportfliisse zu verbessern und
eine erhohte Transparenz der Lieferketten zu gewéhrleisten.

Durch eine intelligente Steuerung werden zunehmend Effizienzreserven
im Giitertransport gehoben. Vernetzte Fahrzeuge sammeln und verar-
beiten Informationen, und Transportfliisse konnen optimiert werden.
Kinstliche Intelligenz unterstiitzt das digitale Transportmanagement,
Fahrzeuge und Infrastruktur kénnen so grofRenteils selbst die Transport-
routen managen, weil Lage und Muster erkannt sowie Merkmale und
Kriterien abgeleitet werden kénnen. Auch kénnen mit ihrer Hilfe gezielt
gestellte Anforderungen, beispielsweise ein klimaschonendes Transport-
management, umgesetzt werden. Transportplanung erfolgt synchromo-
dal unter Einsatz intelligenter Software, die eine Verkehrstragerauswahl
vorschlagt einschlieflich dynamischer Anpassungen, um schnelle, effizi-
ente, zuverlassige und ressourcenschonende Transporte zu gewahrleisten.

Digitale Okonomien sind in Plattformen organisiert. Diesem weltweiten
Megatrend hat sich der Glitertransport entsprechend angepasst. Ein
Grofiteil der Logistikkette kann inzwischen digital abgebildet werden.
Multimodale Plattformen ermdglichen eine interaktive verkehrstrager-
und unternehmensiibergreifende Vernetzung aller Akteure und den

datenschutzkonformen Austausch von Daten, Diensten und Erfahrungen.

Auf digitalen Plattformen werden Waren verkauft und umfassende lo-
gistische Dienstleistungen organisiert. Multimodale Plattformen bieten
die Moglichkeit, alle Akteure der Logistikdienstleistungen, Kunden,
Produzenten und Logistikanbieter, zu vernetzen. Die Plattformen sind
in der Lage, logistische Angebote verkehrstrageriibergreifend darzustel-
len und nach verschiedenen Kriterien optimierte Transportleistungen
zu organisieren. Mit dem zunehmenden Grad an Digitalisierung sind
neue Geschiaftsmodelle am Transportmarkt entstanden.
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Die Auswertung umfassender (Echtzeit-)Informationen mit Methoden
der Kiinstlichen Intelligenz unterstiitzt die Logistikbranche in der pro-
aktiven, vorausschauenden Neuausrichtung ihrer Prozesse, um
effektiver, kostenglinstiger und stérungsfrei zu arbeiten.

Gesetzlich vorgeschriebene Frachtbeforderungsinformationen fiir
Beférderungen innerhalb der Europiischen Union auf allen Verkehrs-
tragern werden von den Unternehmen tiberwiegend auf elektronischem
Wege den Verwaltungseinheiten zur Verfiigung gestellt und von diesen
digital bearbeitet. Die gesamte Kommunikation zwischen Unternehmen
und internationale Standards von Beférderungen wurden weiterent-
wickelt, um den Warenfluss zu vereinfachen und zu beschleunigen.
Frachtbeférderungsinformationen werden nicht nur bei Kontrollen
digital vorgelegt, sondern mittels Distributed-Ledger-Technologie! und
Kinstlicher Intelligenz steht auch ein verkehrstriger- und unterneh-
mensiibergreifendes digitales Transportmanagement zur Verfiigung,
welches Vertragsabwicklung, Genehmigungen, Kontrolle der Abldufe
sowie Erfassung und Umsetzung von Verbesserungspotenzialen erlaubt.

Die Digitalisierung hat insgesamt die Effizienz und Flexibilitét gesteigert
und zur Vereinfachung von Prozessen und Verkehrsmittelwahl, zur Ein-
sparung von Emissionen und zur Reduzierung von Leerfahrten auf allen
Verkehrstriagern beigetragen. Durch niedrigschwellige Angebote ist es
auch kleinen und mittleren Unternehmen méglich zu partizipieren.

Mittels Big Data Analytics werden gesammelte Daten analysiert und
zur Prognose von Ankunfts- und Abfahrtszeiten eingesetzt. Daten iiber
Mairkte, Kunden, Interaktionen, Transaktionen etc. haben sich zu we-
sentlichen Assets entwickelt. Dabei wird der erforderliche Schutz von
Geschiftsdaten und personenbeziehbaren Daten gewihrleistet.

Eine flichendeckende digitale Infrastruktur ermdéglicht eine Vernet-
zung der Verkehrstriger und ist eine unabdingbare Voraussetzung fir
ein digitales Transportmanagement. Alle Verkehrstriger sind digital
ausgestattet.

Durch die Modernisierung und Digitalisierung des Erlaubnis- und
Genehmigungsverfahrens fiir Grofiraum- und Schwertransporte erfolgt

1 Gabler Wirtschaftslexikon: Bei der Distributed Ledger Technologie (DLT) handelt es sich um
eine spezielle Form der elektronischen Datenverarbeitung und -speicherung. Als Distributed
Ledger oder ,Verteiltes Kontenbuch“ wird eine dezentrale Datenbank bezeichnet, die Teilneh-
mern eines Netzwerks eine gemeinsame Schreib- und Leseberechtigung erlaubt. Neue Daten-
satze konnen jederzeit von den Teilnehmern selbst hinzugefiigt werden. Ein anschlieRender
Aktualisierungsprozess sorgt dafiir, dass alle Teilnehmer jeweils tiber den neuesten Stand der
Datenbank verfiigen. Eine besondere Auspragung der DLT ist die Blockchain.



der Prozess ziigig und effizient; zudem wurde der Anteil der Verkehrs-

trager Schiene und Wasserstrafie deutlich erhoht.

Durch ein digitales Ortungssystem kann ein Kunde jederzeit feststellen,

wo sich seine Ware derzeit befindet und entsprechend disponieren.

Durch ferngesteuerte Sensorik kann der Zustand der beférderten Pro-

dukte kontrolliert und gegebenenfalls korrigiert werden.

N

Unsere Ziele

Verbesserung der Digitalisierung der Verkehrstriger Schiene,
Strafde, Wasserstrafde, See und Luft!

Entwicklung digitaler Geschéiftsmodelle und offener, nutzerorien-
tierter Plattformokonomien mit gemeinsamen Standards unter
Einbeziehung von kleinen und mittleren Unternehmen!

Schaffung von geeigneten Datenschnittstellen, um die Kommuni-
kation und den datenschutzkonformen Informationsaustausch
zwischen Behorden und Unternehmen auf elektronischem Weg zu
ermoglichen!

Foérderung von neutralen Plattformen und Blockchain-Lésungen,
die transparente und sichere Informationsfliisse tiber eine globale
Lieferkette erméglichen!

Ausbau von Distributed-Ledger-Technologien!

Bereitstellung umfassender Informationen fiir alle an der Trans-
portkette Beteiligten {iber die Verfiigbarkeit von Verkehrstragern,
Terminals und Transportmitteln!

Entwicklung von Sensoren zur digitalen Kommunikation von

der Ware selbst zu den an Transportketten Beteiligten (Terminals,
Verkehrstriger etc.) oder Entwicklung von Kiinstlicher-Intelligenz-
Systemen, die Waren digital identifizieren konnen und entsprechen-
de Informationen an die Beteiligten der Transportkette
weiterkommunizieren!

Weiterentwicklung von Plattformen fiir Mobilitatsdaten wie z.B.
mCLOUD oder Mobilitits Daten Marktplatz (MDM)!

Konsequente Open-Data-Politik mit Fokus auf Echtzeitdaten unter
Wahrung von Datenschutz und Cybersecurity!
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Stand der MaRnahmen

Das BMVI unterstiitzt die Entwicklung von Plattformékonomien
und gemeinsamer Standards u. a. durch die finanzielle Forderung des
Projekts ,,Silicon Economy*“ fiir zukunftsorientierte Logistik.

Das BMVI hat das Projekt ,,Silicon Economy“ mit einer Fordersumme
von insgesamt bis zu 25 Mio. Euro auf den Weg gebracht. Bis 2024
entwickelt das Fraunhofer IML in enger Kooperation mit der Logis-
tikwirtschaft digitale Komponenten zum Aufbau einer Plattform-
O6konomie; es testet und implementiert sie in einer Vielzahl von
Anwendungen fiir die Praxis. Alle Entwicklungen werden den Logis-
tikunternehmen tiber eine Open-Source-Plattform zur freien Nut-
zung zur Verfiigung gestellt und unterstiitzen insbesondere kleine
und mittlere Unternehmen bei der Digitalisierung ihrer Prozesse.

» Weiterfiihrende Informationen unter https://www.silicon-eco-
nomy.com/

Das BMVI unterstiitzt die verstirkte Nutzung des elektronischen
Frachtbriefs zur Verbesserung und Vereinfachung der Logistikablaufe
und Kontrolltitigkeiten. Es hat sich auf EU-Ebene erfolgreich dafiir
eingesetzt, im Zusammenhang mit elektronischen Frachtbeforde-
rungsinformationen die rechtlichen Voraussetzungen fiir die digitale
Ubermittlung sowie die erforderlichen Schnittstellen zwischen Un-
ternehmen und Behorden zu schaffen.

Das BMVI treibt die Voraussetzungen fiir den Beitritt zum
e-CMR-Protokoll und damit auch fiir die Anwendung des elektro-
nischen Frachtbriefs bei internationalen Giiterbefoérderungen auf
der Strafde voran. Das entsprechende Gesetz tritt Anfang 2022 in
Kraft. Auf dieser Basis konnen von der Wirtschaft Geschiftsmodelle
fiir die Verwendung des elektronischen Frachtbriefs im Geschifts-
verkehr entwickelt werden. Ein entsprechendes Pilotprojekt zur
Entwicklung von Standards, die im Anschluss als Open Source zur
Verfligung gestellt werden, wird vom BMVI im Rahmen der ,,Silicon
Economy*“ geférdert.

Das BMVI entwickelt gemeinsam mit den Lindern das internetbasier-
te elektronische Verfahrensmanagement VEMAGS (Verfahrensma-
nagement Grofdraum- und Schwertransporte) fiir die Beantragung,
Bearbeitung und Bescheidung im Grofiraum- und Schwerverkehr.
Eine bundeseinheitliche Antragstellung und kurzfristige Bearbeitung
der Antrége fiir Grofiraum- und Schwertransporte sind damit sicher-
gestellt. Schrittweise wird auf eine vollstindige Digitalisierung und
damit Beschleunigung des Verfahrens hingearbeitet.



Die anvisierte Schrittfolge in der Programmerarbeitung ist so ange-
legt, dass Verbesserungen schnell praxiswirksam umgesetzt werden.
Verbunden damit sind Erleichterungen sowohl fiir die Antragsteller
als auch die Verwaltung, indem die Strecken iiber interaktive Karten
beantragt und automatisch gepriift werden. Dariiber hinaus werden
iiber Schnittstellen die Voraussetzungen fiir den Elektronischen
Beifahrer geschaffen, damit evtl. Fahrauflagen auf dem Fahrtweg
dem Transportfiihrer automatisch und rechtzeitig angezeigt werden.
Die Einbindung der Binnenwasserstrafien in das Gesamtsystem
VEMAGS wird vorangetrieben, um die Moglichkeiten der Binnen-
schifffahrt bei der Transportabwicklung nutzen und Strafien entlas-
ten zu kénnen.

Mit einer Gesamtfertigstellung und Produktivsetzung des Gesamt-
systems ist voraussichtlich im Laufe des Jahres 2022 zu rechnen.

» Weiterfiihrende Informationen unter https://www.vemags.de/

Entwicklung und Anwendung von digitalen Karten fiir die Trans-
portplanung sowie Fahrassistenten. Hierdurch werden Grofdraum-
und Schwertransporte erleichtert, die Verkehrssicherheit verbessert
und das Berufsfeld modernisiert.

Alle Daten, die im Auftrag des BMVI und im Rahmen der 6ffentlichen
Aufgabenwahrnehmung erhoben werden und die dem Grundsatz
von ,,Open Data“ entsprechen (z. B. keine personenbezogenen Daten),
werden schrittweise - liber die gesetzlichen Mindeststandards hin-
ausgehend - offen bereitgestellt, vor allem Echtzeitdaten in erwei-
terter Informationstiefe und h6éherer Frequenz als bisher.

Das BMVI hat dazu mit der mCLOUD ein eigenes Open-Data-Portal
aufgebaut, in allen Behérden Open-Data-Ansprechpersonen be-
nannt und bei Auftragsvergaben, in deren Rahmen Daten erhoben
werden, eine Vorabpriifung hinsichtlich Veréffentlichungsfihigkeit
der Daten eingefiihrt. Ziel dieser Manahmen ist es, die Informati-
onsbasis fiir Wirtschaft, Wissenschaft, Verwaltung und Zivilgesell-
schaft zu verbessern und die Entwicklung neuer datenbasierter An-
wendungen in der Mobilitiat und Logistik zu stimulieren.

NEU: Das Onlinezugangsgesetz wird auch im Hinblick auf den
Bereich Giiterverkehr und Logistik umgesetzt.

Dazu wird derzeit das Potenzial zur Digitalisierung von Verwaltungs-
leistungen gepriift und in Projekten bis Ende 2022 umgesetzt. Im
foderalen Kontext wird nach dem ,,Einer-fiir-alle/viele-Prinzip“
gearbeitet; d. h., die durch ein Land entwickelten Digitalisierungs-
ergebnisse konnen und sollen moglichst durch andere Lander
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nachgenutzt werden. Folgende Bereiche der Logistik werden bei-
spielsweise untersucht:

- Ausnahmegenehmigungen fiir den Verkehr

- Explosivstoff- und Munitionstransportgenehmigung

- Gefahrguttransporterlaubnis

- Zentrales Fahrtenschreiberkartenregister

- Erlaubnis fiir Grofiraum- und Schwerverkehr

- Lkw-Maut-Priifung

Die internetbasierte Abwicklung aller Standardzulassungsvorginge
fiir Privatpersonen ist bereits moglich (i-Kfz Stufe 3), fiir ausgewihlte
Fille auch voll automatisiert. Sie bildet die Grundlage fiir die Aus-
weitung der internetbasierten Kfz-Zulassung auf juristische Perso-
nen (i-Kfz Stufe 4), wovon insbesondere Unternehmen profitieren.

Akteure

BMVI fur die Punkte 1,2, 5,6
BMVIund Liander fir den Punkt 3
Wirtschaft fir den Punkt 4
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Berufswelt der Zukunft

Das Szenario 2030

Neben Industrie 4.0 und damit einhergehender Digitalisierung haben
auch andere grofle Trends die Arbeitswelt in der Logistik und ihren Be-
rufen verdndert: Globalisierung, demografischer Wandel, Bildung und
Migration waren ebenso treibende Krifte der Verinderung wie die An-
derung von Werten und Anspriichen. Die digitale Ausrichtung, die
Energiewende und die Notwendigkeit zu einem ressourcen- und energie-
effizienten Wirtschaften haben nicht nur die Logistik und das Trans-
portgewerbe, sondern alle Branchen und Berufe Schritt fir Schritt
verdndert.

Die Menschen streben nach einer angemessenen Work-Life-Balance,
zeitlich und 6rtlich unabhiangigen Arbeitsmodellen und dem Gefiihl,
etwas Bedeutsames zu schaffen. Hierauf haben sich die Logistik- und
Glterverkehrsunternehmen eingestellt und in der Arbeitswelt neue und
innovative Moglichkeiten gestaltet, die zu attraktiven Arbeitsplitzen
gefiihrt haben. Das hat auch bewirkt, dass Frauen inzwischen viele Logis-
tikberufe austiben, die frither von Mannern dominiert waren. Die Digita-
lisierung hat die Entwicklung unterstiitzt, den Menschen aber nicht
liberfliissig gemacht. Sie hat vielmehr die Arbeit erleichtert und effizien-
ter gestaltet. Der Mensch muss weniger seine ,Arbeitskraft“ einsetzen
und nimmt hiufiger als frither eine Kontrollfunktion ein. Routine-
vorgiange und korperlich anstrengende Tétigkeiten sind mit Hilfe von
Arbeits-, Hebehilfen, Exoskeletten etc. vom Menschen zur Maschine
gewandert.

Die Arbeitsweise ist nun durch eine Kooperation von Mensch und Tech-
nik gepragt. Der Umgang mit Mensch-Maschine-Schnittstellen ist fiir
die meisten Erwerbstitigen zur Voraussetzung geworden. Insgesamt
wurden im Zuge der Digitalisierung digitale Grundkompetenzen zur
Voraussetzung fiir die Beschaftigungsfiahigkeit. Die zunehmende Auto-
matisierung hat dabei neue und héherwertige Arbeitsplitze geschaffen.
Zum Beispiel hat sich das Berufsbild des Berufskraftfahrers/der Berufs-
kraftfahrerin hin zu einem Transportmanager verdndert. Im Rahmen
des Platoonings nimmt das Fahrpersonal auch Aufgaben wahr, wie
Rechnungen schreiben, Termine verabreden, Routen planen - aus der
Fahrtétigkeit hat sich ein deutlich anspruchsvolleres Berufsbild entwi-
ckelt. Die Arbeitsumstinde haben sich immer weiter verbessert. Park-
pldtze an Autobahnen sind in ausreichender Menge und gut ausgestattet
vorhanden, und die Wartezeiten an Laderampen und in KV-Terminals
wurden im Rahmen der Digitalisierung deutlich reduziert. Wo diese
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weiterhin anfallen, gibt es angenehme Aufenthaltsbereiche und eine
versachlichte Kommunikation der Beteiligten, die sich um gegenseitiges
Verstdndnis bemiihen.

Mehr denn je wird das Fachwissen des Menschen zum knappen Gut.
Neben technischem Konnen sind Eigenschaften wie Selbstmanagement
und Kreativitit die zukunftsweisenden Qualifikationen. Dementspre-
chend haben Aus- und Weiterbildung ihre Rolle fiir die Kompetenzbe-
reitstellung im Arbeitsmarkt behauptet. Rund die Halfte der Schulabsol-
venten eines Jahrgangs nimmt weiterhin ein Studium auf. Die duale
Ausbildung hat sich jedoch gegentiiber dem Studium als gleichwertige,
zukunftstrachtige Alternative bewihrt. Die Berufsabschliisse sind in-
nerhalb der EU weitestgehend harmonisiert.



N

Unsere Ziele

Konsequente Verbesserung der Arbeitsbedingungen in allen
Logistikberufen!

Erhohung des Frauenanteils in den Logistikberufen!

Politische Unterstiitzung bei Maffnahmen zur Verbesserung des
Images der Logistik und zur Erh6hung der Attraktivitit der Berufe
in der Logistikbranche!

Verbesserung von Ausbildung und Qualifizierung und Anpassung
an die modernen Anforderungen!

Nachwuchssicherung durch konsequente Umsetzung der Maf3-
nahmen in den Masterplanen Schienengiiterverkehr und
Binnenschifffahrt!

Hinwirken auf erleichterte Zugangsvoraussetzungen, beispielsweise
im Sprachenregime fiir den internationalen Schienengiterverkehr
in Europa!

Verkiirzung der Wartezeiten und Verbesserung der sozialen
Rahmenbedingungen fiir Lkw-Fahrpersonal an Laderampen und
in Umschlaganlagen!

Weiterentwicklung des Forderprogramms fiir die Weiterbildung in
Unternehmen des Straflengiiterverkehrs mit schweren Nutzfahr-
zeugen mit Fokus auf IT oder digitale Instrumente!

Unterstlitzung von Projekten hinsichtlich Lkw-Platoons im
Regelbetrieb!

Stand der MaRnahmen

Die Logistikwirtschaft ist gehalten, Arbeitsplitze nach Moglichkeit
so zu gestalten, dass sie den Anforderungen der Menschen an eine
ausgeglichene Work-Life-Balance entsprechen und leistungsgerechte
Bezahlungen gewihrleisten. Die Beschiftigung von Frauen soll dabei
besondere Aufmerksambkeit erfahren.

Das BMVI unterstiitzt die Bemiithungen der Wirtschaft, das Image

der Logistik zu verbessern, Berufe in der Logistik attraktiver zu ge-

stalten und Fachkrifte zu gewinnen. Dazu wurde eine Fiille von

Einzelvorhaben auf den Weg gebracht:

- BMVI und Bundesministerium fiir Arbeit und Soziales (BMAS) ha-
ben im Dialog mit der Verbiandeinitiative ,,Flinf-Punkte-Plan gegen
Logistikengpasse und Fahrermangel im Straflengiiterverkehr” unter
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Beteiligung der Bundesagentur fiir Arbeit und des Bundesamtes fiir
Giiterverkehr (BAG) Mafinahmen zur Schaffung attraktiver Arbeits-
bedingungen in der Logistik und zur Reduzierung des Fahrerman-
gels umgesetzt. Unter anderem hat sich das BMVI auf EU-Ebene im
Rahmen der Verhandlungen zum Mobilititspaket I erfolgreich fiir
moderne und faire Sozialvorschriften im Straflenverkehr einge-
setzt. Die neuen Regelungen bei den Sozialvorschriften sehen zum
Beispiel das ausdriickliche Verbot vor, die regelmifiige Wochenruhe-
zeit bzw. jede Wochenruhezeit von mindestens 45 Stunden im Fahr-
zeug zu verbringen. Dariiber hinaus haben die Fahrer das Recht
erhalten, spitestens alle vier Wochen nach Hause oder an den
Betriebssitz des Unternehmens zuriickzukehren.

- Zum 01.04.2020 ist die Verordnung zur Anderung der Beschiifti-
gungsverordnung und der Aufenthaltsverordnung der Bundes-
regierung in Kraft getreten. Sie erleichtert die Gewinnung qualifi-
zierter Berufskraftfahrer aus Drittstaaten.

- Das BMVI arbeitet an Vereinfachungen bei der Anerkennung von
Fiihrerscheinen aus Nicht-EU-Staaten auf dem Wege sog. Gegen-
seitigkeitsvereinbarungen. Sie regeln, unter welchen Voraussetzun-
gen eine Drittstaatenfahrerlaubnis in Deutschland anerkannt und
umgeschrieben werden kann.

- Die Wasserstrafien- und Schifffahrtsverwaltung und das Short-
SeaShipping Inland Waterway Promotion Center werben fiir die
Ausbildung zum Binnenschiffer / zur Binnenschifferin bzw. zum
Hafenschiffer / zur Hafenschifferin (siehe Maf3nahme 4).

- Die im Masterplan Schiene verankerten Mafinahmen zur Gewin-
nung von Fachkriften sind angelaufen. In diesem Rahmen hat das
Deutsche Zentrum fiir Schienenverkehrsforschung (DZSF) eine
Untersuchung der volkswirtschaftlichen Bedeutung des deutschen
Bahnsektors auf Grundlage ihrer Beschiftigungswirkung durch-
fithren lassen, die die enorme Bedeutung des Schienensektors fiir
den Arbeitsmarkt belegt. Im Schienenverkehrssektor sind 397.600
Personen direkt beschiftigt, hauptsiachlich in den Bereichen Bahn-
betrieb und Bahninfrastruktur. Dazu kommen ca. 152.400 indirekt
Beschiiftigte, sodass insgesamt {iber eine halbe Million Beschiiftigte
im Bahnsektor oder mit dem Bahnsektor arbeiten. Um den Schie-
nensektor bei der Gewinnung und Fortbildung von Arbeitskriften
zu unterstiitzen, werden dariiber hinaus bis Ende 2021 zwei weitere
Forschungsprojekte durchgefiihrt: ,,Analyse der Fort- und Weiter-
bildungsmdoglichkeiten im Schienenverkehrssektor” und ,,Analyse
der Hochschulausbildung im Schienenverkehrssektor®

- Mit #LogistikHilft hat die Logistikwirtschaft wiahrend der Corona-
pandemie eine Spendenaktion zur Unterstiitzung der in der
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Logistik Beschiftigten ins Leben gerufen. Mit den eingegangenen
Spenden wurden Unterstiitzungsaktionen durchgefiihrt, u. a. Sani-
tir- und Duschanlagen gemietet und fiir Fahrpersonal nutzbar
gemacht. Das BMVT hat die Schirmherrschaft fiir die Initiative
#LogistikHilft ibernommen.

Das BMVI beauftragt das BAG jahrlich mit der Erstellung von Be-
richten iiber die Arbeitsbedingungen und die Arbeitsmarkt- und
Ausbildungssituation in ausgewéhlten Berufen der Giiterverkehrs-
und Logistikwirtschaft, um den Tarifpartnern belastbare Informatio-
nen zur Verfiigung zu stellen. Im Jahr 2020 wurden Berichte beziig-
lich ,Fahrerberufe” und ,kaufméinnischer Berufe” erstellt und auf
der BAG-Homepage veroffentlicht.

» Weitere Informationen unter https://www.bag.bund.de/DE/
Navigation/Verkehrsaufgaben/Marktbeobachtung/marktbeob-
achtung_node.html

Fiir das Jahr 2021 ist ein Bericht zu Berufen der Lagerwirtschaft und
der Post- und Zustelldienste sowie ein Bericht zu den Fahrerberufen
vorgesehen.

Eine qualifizierte Ausbildung und lebenslange Fortbildung sind
wichtige Elemente der Beschiftigung in Logistikberufen. Die Inhalte
werden fortwihrend darauf iiberpriift, ob sie den aktuellen und
kiinftigen Anforderungen der Beschiftigten der Logistikwirtschaft
und der digitalen Gesellschaft entsprechen. Soweit Anderungen in
den bestehenden Rechtsvorschriften notwendig werden, setzt das
BMVI diese um (siehe auch Mafnahme 2).

- Das BMVI steht im regelmifligen Austausch mit den Verbinden
der Logistikwirtschaft, um die Qualifizierung von Berufskraftfah-
rerinnen und Berufskraftfahrern zu verbessern. Die Aus- und Fort-
bildung war ein Themenschwerpunkt bei dem von BMVI und
BMAS gemeinsam gefiihrten Dialog mit der Verbdndeinitiative
»Funf-Punkte-Plan gegen Logistikengpisse und Fahrermangel im
Straflengiiterverkehr” Die Liste der Lerninhalte wurde so gedndert,
dass sie eine flexiblere und praxisnihere Ausbildung ermoéglicht.

- Im Rahmen der Umsetzung des Masterplans Binnenschifffahrt
wurde das Férderprogramm ,,Aus- und Weiterbildung in der Bin-
nenschifffahrt” weiterentwickelt und finanziell besser ausgestattet.

- Voraussichtlich im August 2022 wird die Neuordnung der Ausbil-
dungsberufe in der Binnenschifffahrt umgesetzt werden. Ziel ist
eine dreijiahrige Berufsausbildung zum Steuermann / zur Steuer-
frau sowie eine dreieinhalbjihrige Ausbildung zum Schiffsfiihrer /
zur Schiffsfiihrerin.
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Um den Schienensektor bei der Fortbildung von Arbeitskriften zu
unterstiitzen, werden im Rahmen des Masterplans Schiene bis Ende
2021 zwei Forschungsprojekte durchgefiihrt: ,Analyse der Fort- und
Weiterbildungsmoglichkeiten im Schienenverkehrssektor” und
»~Analyse der Hochschulausbildung im Schienenverkehrssektor*

Fiir die Nachwuchsgewinnung in der Logistikbranche engagiert sich
das BMVI durch die Ubernahme 6ffentlichkeitswirksamer, ideeller
Schirmherrschaften und die Teilnahme auf Leitungsebene bei Ver-
anstaltungen der Verbinde.

So ist das BMVI regelméfig beim Tag der Logistik aktiv. Ziel der
jahrlich stattfindenden Veranstaltung ist es, das politische Anliegen
der Ausbildungsfoérderung in Transport und Logistik zu unterstiitzen
und das Image von Logistik in der Offentlichkeit zu verbessern. Die
Hausleitung des BMVI unterstreicht die Bedeutung des Tags der
Logistik mit Besuchen ausgewéhlter Unternehmen und fiihrt dabei
u. a. Gespriache mit Auszubildenden. Aufgrund der Coronapandemie
erfolgte 2020 und 2021 keine Teilnahme.

Zur Forderung des akademischen Logistiknachwuchses verleiht das
BMVI jihrlich den Hochschulpreis Giiterverkehr und Logistik.

Die Auslobung im Jahr 2021 stand unter dem Motto ,,Resiliente Liefer-
ketten® Preistragerin 2021 war die Frankfurt University of Applied
Sciences.

» Weiterfiihrende Informationen unter https://www.bmvi.de/
SharedDocs/DE/Artikel/G/hochschulpreis-gueterverkehr-
logistik-2021.html

Die Nachwuchssicherung in der Binnenschifffahrt und bei Trieb-
wagenfiihrern im Schienengiiterverkehr wird durch die Umsetzung
der Mafinahmen in den Masterpldnen Schienengiiterverkehr und
Binnenschifffahrt vorangebracht (siehe auch Mafnahme 2).

- Die im Masterplan Schiene verankerten Mafinahmen zur Gewin-
nung von Fachkriften sind angelaufen. Unter anderem wurde eine
Untersuchung zur volkswirtschaftlichen Bedeutung des deutschen
Bahnsektors auf Grundlage ihrer Beschiftigungswirkung durch-
gefiihrt. Uber Portale, wie z. B. www.in-dir-steckt-zukunft.de oder
www.schienenjobs.de, engagiert sich der Sektor verstirkt bei der
Nachwuchssicherung und der Gewinnung qualifizierten Personals.

- Um den Schienensektor bei der Gewinnung und Fortbildung von
Arbeitskriften zu unterstiitzen, werden dariiber hinaus bis Ende
2021 zwei weitere Forschungsprojekte durchgefiihrt: ,Analyse der



Fort- und Weiterbildungsméglichkeiten im Schienenverkehrssektor”
und ,, Analyse der Hochschulausbildung im Schienenverkehrssektor”,

- Die im Rahmen des Masterplans Binnenschifffahrt durchzufiih-
renden Mafnahmen zur Fachkriftegewinnung sind angelaufen.
Das Férderprogramm ,, Aus- und Weiterbildung in der Binnen-
schifffahrt” wurde weiterentwickelt und finanziell besser ausge-
stattet. Voraussichtlich im August 2022 wird die Neuordnung der
Ausbildungsberufe in der Binnenschifffahrt umgesetzt werden.
Ziel ist eine dreijihrige Berufsausbildung zum Steuermann / zur
Steuerfrau sowie eine dreieinhalbjihrige Ausbildung zum Schiffs-
fiithrer / zur Schiffsfithrerin. Die Wasserstraflen- und Schifffahrts-
verwaltung und das ShortSeaShipping Inland Waterway Promotion
Center werben fiir die Ausbildung zum Binnenschiffer / zur Binnen-
schifferin bzw. zum Hafenschiffer / zur Hafenschifferin.

Das BMVI setzte auch wihrend der Coronakrise seine Moderatoren-
rolle im Arbeitskreis Rampe fort, um gemeinsam mit den wichtigs-
ten Verbdanden des Strafiengiiterverkehrs, der Industrie, des Handels
und ver.di Verbesserungsmoglichkeiten fiir die Arbeit an der Lade-
rampe zu entwickeln. Grundsitzlich stehen im Arbeitskreis Rampe
der Einsatz von modernen Zeitmanagementsystemen zur Buchung
von Zeitfenstern und die Verbesserung der Bedingungen des
Lkw-Fahrpersonals bei Wartezeiten sowie dessen Kommunikation
mit den Lagerbeschiftigten im Vordergrund.

Das BMVI setzt sich unter Beachtung des EU-Beihilferechts fiir eine
Weiterentwicklung des Forderprogramms fiir die Weiterbildung in
Unternehmen des Strafiengiiterverkehrs mit schweren Nutzfahr-
zeugen mit Fokus auf digitale Instrumente und Informationstech-
nologie ein.

Gemaifd EU-Beihilferecht und nationalem Zuwendungsrecht diirfen
im Rahmen des Forderprogramms Weiterbildung nur {iberobligato-
rische Manahmen geférdert werden, also solche Mafinahmen, die
nicht ohnehin verbindlich vorgeschrieben sind (z. B. durch Gesetz).
Die Weiterentwicklung des Férderprogramms mit Fokus auf digitale
Instrumente und Informationstechnologie wurde mit den Bran-
chenverbianden thematisiert. Folgende Vorschlige liegen vor:

- liberobligatorische Datenschutzschulungen (fiir andere Mitarbeiter
als den gesetzlich vorgeschriebenen Datenschutzbeauftragten des
Unternehmens).

- Cyber Security Officer bzw. aligemein Schulungen fiir Mitarbeiter
zur Daten- und Internetsicherheit (z. B. richtiges Verhalten der
Mitarbeiter zum Schutz vor Hackerangriffen). Eine weitere Abfrage
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bei den Giiterkraftverkehrsverbianden hat ergeben, dass vom Ge-
werbe liberwiegend obligatorische Mafnahmen umgesetzt wer-
den, die aber nach EU-Beihilferecht gerade nicht férderfiahig sind.
Auf der Grundlage dieser Riickmeldungen wird die Weiterentwick-
lung des Forderprogramms fiir die Weiterbildung in Unternehmen
des Strafiengiiterverkehrs mit schweren Nutzfahrzeugen mit Wir-
kung ab der Forderperiode 2022 angestrebt.

10. Das BMVI fordert mit der Forderrichtlinie ,,Ein zukunftsfihiges und

nachhaltiges Mobilititssystem durch automatisiertes Fahren und
Vernetzung“ Projekte, die der Anwendung neuer Fahrzeug- und
Ubertragungstechnologien dienen. Sie sollen die Vervollstindigung
der Erkenntnisse zu moglichen Einsatzszenarien automatisierter
und vernetzter Fahrfunktionen im Bereich Giiterverkehr und Logis-
tik unterstiitzen und potenzielle Auswirkungen der neuen Techno-
logie auf den Beruf des Lkw-Fahrpersonals untersuchen. Das Projekt
~Elektronische Deichsel — Digitale Innovation“ (EDDI) ist bereits
abgeschlossen. Alle geférderten Vorhaben sind auf der Internetseite
des BMVI veroffentlicht.

» Weiterfithrende Informationen unter (https://www.bmvi.de/
DE/Themen/Digitales/Automatisiertes-und-vernetztes-Fahren/
AVF-Forschungsprogramm/Projekte/avf-projekte.html).

Akteure

- BMVI fiir die Punkte 3,5, 6, 9, 10
- Wirtschaft fiir den Punkt 1

- Gemeinsam fur die Punkte 2, 4, 7, 8
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Mit innovativem Guterverkehr
auf Klimaschutzkurs

Das Szenario 2030

Die deutsche Wirtschaft ist im Jahr 2030 auf Wachstumskurs, und der
Giiterverkehr spiegelt diese Entwicklung wider. Als Leitmarkt fiir nach-
haltige Mobilitatslosungen hat es Deutschland geschafft, das Wachstum
des Giiterverkehrs von Endenergieverbrauch und Treibhausgasemissio-
nen zu entkoppeln. Dies ist mit einer umfassenden Strategie umgesetzt
worden, die neben dem Einsatz emissionsarmer Technologien sowie der
Automatisierung und Vernetzung die umfassende Nutzung der Verlage-
rungspotenziale auf den umweltfreundlichen Verkehrstriager Schiene
unterstiitzt hat. Die Lirm-, Schadstoff- und Treibhausgasemissionen
konnten deutlich reduziert werden. Der Giiterverkehr leistet somit einen
wichtigen Beitrag zur Erreichung der Ziele der Bundesregierung zur
Reduktion der Treibhausgasemissionen und des Endenergieverbrauchs
im Verkehrssektor.

Der besonders umweltfreundliche Schienengiiterverkehr hat seinen
Marktanteil durch neue und bessere Angebote und eine hohe Zuverlis-
sigkeit deutlich gesteigert und entlastet die Strafle. Dazu tragen alle Pro-
duktionssysteme - Ganzzug, Kombinierter Verkehr und Einzelwagen-
verkehr - bei. Die Kapazititen und die Verfiigbarkeit der Infrastruktur
wurden deutlich gesteigert und wesentliche Engpésse beseitigt. Mit klei-
nen und mittleren Mafinahmen wurde eine hohe Robustheit des Netzes
erreicht. Die Zugbildung erfolgt in Zugbildungsanlagen mit hohem Auto-
matisierungsgrad. Gleisanschliisse sorgen fiir eine komfortable Schie-
nenanbindung von Gewerbegebieten, Industrieanlagen und Handel.
Innovative Antriebe mit deutlich geringeren Lebenszykluskosten als zu
Beginn des letzten Jahrzehnts wurden entwickelt und haben Eingang in
den Markt gefunden. Mit seiner hohen Energieeffizienz hat der wachsen-
de Schienengiterverkehr mafigeblich zum Gelingen der Energiewende
beigetragen. Auf den wenigen, noch nicht elektrifizierten Streckenab-
schnitten werden klimaschonende Schienenfahrzeuge genutzt, die bei-
spielsweise mittels Brennstoffzellentechnologie oder batterieelektrisch
betrieben werden.

Im Straflengiiterverkehr finden Fahrzeuge mit alternativen Antrieben
und Kraftstoffen eine zunehmende Verbreitung. Befordert durch die eu-
ropaweiten CO,-Flottenzielwerte fiir 2025 und 2030 sind Nutzfahrzeuge
mit elektrischen Antrieben bei den Neuzulassungen deutlich in der Mehr-
heit. Emissionsfreie Modelle mit Batterie- und Brennstoffzellenantrieb
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sind inzwischen weit verbreitet. Auch Hybridmodelle in Kombination
mit einer Oberleitung sind auf ausgewahlten Relationen mit Pendelver-
kehren langst ein gewohntes Bild auf deutschen Straflen. Mit diesen
Konfigurationen sind die in vielen europiischen Regionen und Stadten
vorherrschenden Einfahrregularien und Emissionsgrenzwerte sicher
einzuhalten. Auch die alternative Lade- und Tankinfrastruktur in
Deutschland und Europa wurde erheblich ausgebaut, um grenziiber-
schreitende Verkehre mit Nullemissionsantrieben zu erméglichen. So
existiert an den europiischen Hauptverkehrsstrafien eine Vielzahl an
Lkw-geeigneten Ladesidulen, Wasserstofftankstellen und an den Haupt-
achsen auch Oberleitungsinfrastruktur. Gleichwohl ist der Dieselmotor
weiterhin eine wichtige Antriebsoption in Deutschland und Europa. Seit
die Preise von synthetischem Dieselkraftstoff aus erneuerbarem Strom
an der Tankstelle sinken, werden relevante Mengen nachgefragt. Bei mit
Erdgas (CNG und LNG?) betriebenen Nutzfahrzeugen ist durch den Ein-
satz von erneuerbarem Gas, beispielsweise durch synthetisches Methan
aus Biomasse oder erneuerbaren Strom, das Emissionsminderungs-
potenzial im Vergleich zu anderen Antriebsoptionen als gleichwertig
einzuschitzen.

Die Luftverkehrswirtschaft ist als wachsender Verkehrsbereich von er-
heblicher volkswirtschaftlicher Bedeutung. Fiir den Luftverkehr werden
verschiedene Mafnahmen im Bereich Klimaschutz verfolgt, unter ande-
rem der Einsatz innovativer Technologien, effizienter Verfahren und die
Forderung und Verwendung nachhaltiger alternativer Kraftstoffe. Seit
2012 ist der Luftverkehr in den Européischen Emissionshandel EU-ETS
einbezogen. Ab 2020 soll der internationale Luftverkehr durch das glo-
bale CO,-Kompensationssystem CORSIA (Carbon Offsetting and Reduc-
tion Scheme for International Aviation) CO,-neutral wachsen. Die Luft-
verkehrswirtschaft ist auf einem guten Weg das Ziel, eine Reduktion der
Treibhausgasemissionen von 50 % bis 2050 (gegeniiber 2005) neben dem
CO,-neutralen Wachstum zu erreichen. Die Fortschritte bei der Ent-
wicklung von Antriebssystemen mit Batterien und Brennstoffzellen
fithrten aktuell noch nicht zu einer Durchdringung der Flotte und sind
fir Langstreckenfliige auch auf lange Sicht noch keine Option.

Auch der internationale Seeverkehr ist weiterhin auf die Nutzung von
Flussigkraftstoffen angewiesen und erzielt seine Emissionsreduktion
durch den Einsatz von nachhaltig erzeugten biogenen und strombasier-
ten Kraftstoffen. Ein Technologiemix, der Effizienz des Antriebs und
Emissionsminderung des eingesetzten Energietragers berticksichtigt,
dient der Erfiillung der Umwelt- und Klimaschutzanforderungen im
Seeverkehr. Die Bundesregierung hat sich bei der Internationalen

2 CNG = Compressed Natural Gas, LNG = Liquefied Natural Gas



Seeschifffahrtsorganisation konsequent fiir die Weiterentwicklung und
harmonisierte Umsetzung von internationalen Klima-, Umwelt- und
Naturschutzstandards eingesetzt und hat die Verabschiedung der
Auftaktstrategie zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen der
internationalen Seeschifffahrt erreicht.

Der Glitertransport mit Binnenschiffen hat deutlich zugenommen. Dank
frithzeitiger Forderprogramme ist die umfassende Modernisierung der
Binnenschifffahrtsflotte gelungen, u.a. durch die Nutzung alternativer
Antriebe. Sie hat damit wesentlich zur Senkung von Schadstoff-, Lirm-
und Treibhausgasemissionen beigetragen. Die Kapazititen der Infra-
struktur wurden deutlich gesteigert und wesentliche Engpésse beseitigt.

Alternative Antriebe bieten in der Intralogistik, vom Gabelstapler in
der Lagerhalle bis zum Gepackschlepper am Flughafen, eine gute Mog-
lichkeit, den Energieverbrauch, den Ausstof! von Schadstoffen und
CO,-Emissionen zu senken und Lirm zu vermeiden.

Dort, wo biogene Kraftstoffe zum Einsatz kommen, werden die Potenzi-
ale fortschrittlicher Biokraftstoffe genutzt. Die Nachhaltigkeitskriterien
werden eingehalten.
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Unsere Ziele

Starkung des umweltfreundlichen Verkehrstragers Schiene und
Erhohung dessen Anteils am Modal Split und seiner Leistungsfahig-
keit, Wirtschaftlichkeit und sozialer Akzeptanz!

Erhohung der Elektrifizierungsquote des Schienennetzes sowie
Markteinfiihrung neuer Antriebssysteme fiir Schienenfahrzeuge
mit Batterie und Brennstoffzelle fiir nicht elektrifizierte Strecken!

Starkung des klimafreundlichen Verkehrstriagers Binnenschifffahrt!

Erhohung der Energieeffizienz des Straflengiiterverkehrs und
deutliche Reduzierung der Emissionen, ohne dabei Mobilitat
einzuschrianken!

Beschleunigung der technologieoffenen Entwicklung, Demonstra-
tion und Markteinfiihrung von Fahrzeugen mit alternativen Antrie-
ben und Bereitstellung der entsprechenden Infrastruktur!

Unterstiitzung kostengiinstiger Verfahren fiir die Herstellung von
bio- und strombasierten erneuerbaren Kraftstoffen in Europa und
weltweit und damit Erméglichung CO,-neutralen Wachstums des
Luft- und Seeverkehrs!

Stand der MaRnahmen

Die Investitionen in den Erhalt und Ausbau der Schieneninfrastruk-
tur werden sukzessive deutlich erhoht, u. a. durch zusitzliche Mittel
in Hohe von insgesamt 11 Mrd. Euro im Rahmen des von der Bun-
desregierung beschlossenen Klimaschutzpakets 2020-2030 (halftig
Baukostenzuschiisse und Eigenkapitalerhohungen der Deutschen
Bahn AG fiir die Infrastruktur).

Die im Masterplan Schienengiiterverkehr vereinbarten Mafinahmen
werden mit den notwendigen finanziellen Mitteln dauerhaft umge-
setzt und stirken den umweltfreundlichen Verkehrstriger Schiene.
Die Umsetzung wird durch die Arbeitsgruppe ,,Umsetzung Master-
plan Schienengiiterverkehr®, der Vertreter des Sektors und des BMVI
angehoren, konsequent vorangetrieben. Unter anderem wird durch
die 2018 in Kraft getretene Richtlinie zur Forderung des elektrischen
Eisenbahnverkehrs (EEE-Richtlinie) die Verringerung der CO,-Emis-
sionen durch Steigerung der Energieeffizienz des elektrischen Eisen-
bahnverkehrs geférdert. Die auf Grundlage der EEE-Richtlinie ge-
wihrten Zuwendungen werden aus dem Energie- und Klimafonds



(EKF) finanziert. Die EEE-Richtlinie gilt fiinf Jahre, wobei pro Jahr
100 Mio. Euro an Mitteln zur Verfiigung stehen.

Die im Masterplan Binnenschifffahrt vereinbarten Mafinahmen
werden dauerhaft umgesetzt und stirken den klimafreundlichen
Verkehrstrager Binnenschifffahrt.

Von den 78 Mafdnahmen, die durch den Bund umzusetzen sind, wur-
den 36 bereits vollstindig umgesetzt, 41 sind eingeleitet oder befinden
sich in der Umsetzung. Der aktuelle Statusbericht zur Umsetzung der
Mafinahmen des Masterplans Binnenschifffahrt wurde im Marz
2021 erarbeitet.

» Weiterfithrende Informationen unter https://www.bmvi.de/DE/
Themen/Mobilitaet/Wasser/Binnenschifffahrt/binnenschiff-
fahrt.html

Das BMVT hat die Fordermafinahmen fiir alternative Antriebe und
Kraftstoffe im Verkehrssektor ausgeweitet und verstetigt. Dazu wer-
den die Forderung von Wasserstoff-/Brennstoffzellenantrieben aus
dem Nationalen Innovationsprogramm Wasserstoff- und Brennstoff-
zellentechnologie (NIP) sowie die Programme zur Férderung der
Elektromobilitit fortgesetzt, und die Mittelausstattung wurde erhoht.

Die Verlingerung der im Juni 2021 ausgelaufenen Forderrichtlinie
des NIP liegt zur Veroffentlichung beim Bundesanzeiger vor. Eine
neue Forderrichtlinie zur Beschaffung von Nutzfahrzeugen mit al-
ternativen klimafreundlichen Antrieben und dazugehoriger Tank-
und Ladeinfrastruktur wurde am 22.07.2021 von der EU-Kommissi-
on genehmigt und am 02.08.2021 zusammen mit dem ersten
Forderaufruf veroffentlicht. Eine Antragstellung im Rahmen des
ersten Forderaufrufs fiir die Beschaffung von Batterie-, Brennstoff-
zellen- und von auflen aufladbaren Hybridelektro-Lkw (Oberlei-
tungs-Lkw) war bis 27.09.2021 moglich. Diese Fordermafinahme
gliedert sich in den Maflnahmenfahrplan des BMVI fiir Nutzfahrzeu-
ge mit alternativen Antrieben ein, der Teil des Gesamtkonzepts Kkli-
mafreundliche Nutzfahrzeuge ist (vorgestellt auf dem Nutzfahrzeug-
gipfel im November 2020, siche Mafinahme 6).

Die von der Bundesregierung am 10.06.2020 verabschiedete Nationale
Wasserstoffstrategie fiihrt die Wasserstoffproduktion, die Logistik
und die Bandbreite der Nutzungsmoglichkeiten u. a. im Verkehr zu-
sammen. Mit den von der Bundesregierung im Rahmen des Konjunk-
turpakets bereitgestellten Mitteln konnen die bestehenden Program-
me im Bereich der Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie
einschlieflich Erzeugung und Tankinfrastruktur deutlich aufgestockt
werden.
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Die Neuauflage der Ende 2020 ausgelaufenen Forderrichtlinie Elektro-
mobilitit ist am 24.12.2020 veréffentlicht worden und hat eine Laufzeit
bis 2025. Im 1. Quartal 2021 konnten zu allen drei Férderschwerpunkten
(Forschung und Entwicklung, Beschaffung, Konzepte) Forderaufrufe
umgesetzt werden. Ein weiterer Aufruf fiir Forschung und Entwicklung
wurde im 3. Quartal 2021 veroffentlicht.

Der Aufbau einer bedarfsgerechten Tank- und Ladeinfrastruktur
wird gezielt gefordert.

Der Masterplan Ladeinfrastruktur wurde im November 2019 durch
das Kabinett beschlossen. Die im Klimaschutzprogramm 2030 be-
schlossenen Festlegungen zur Ladeinfrastruktur werden umgesetzt.

Die Gesamtstrategie des BMVI im Bereich des Infrastrukturaufbaus
fir Nutzfahrzeuge mit alternativen Antrieben wurde mit dem Ge-
samtkonzept klimafreundliche Nutzfahrzeuge im November 2020
veroffentlicht (siehe Mafnahme 6).

Aus dem EKF sind Haushaltsmittel in Héhe von rund 7,1 Mrd. Euro
fiir den Aufbau von Tank- und Ladeinfrastruktur fiir den Zeitraum
2021-2025 eingeplant. Die ersten beiden Forderaufrufe im Rahmen
der Neuauflage der Forderrichtlinie fiir 6ffentlich zugdngliche
Ladeinfrastruktur sind im August 2021 gestartet. Insgesamt stehen
hier bis 2025 500 Mio. Euro zur Verfiigung.

Am 30.03.2021 wurde ein neues Férderprogramm , Ladeinfrastruk-
tur vor Ort“ veroffentlicht. In diesem Programm, mit einem Budget
von 300 Mio. Euro, konnen kleine und mittlere Unternehmen und
Gebietskorperschaften die Beschaffung und den Ausbau 6ffentlich
zuganglicher Ladeinfrastruktur mit bis zu 80 % Forderquote iiber
De-minimis férdern lassen.

Ein Férderprogramm fiir nicht 6ffentlich zugingliche Ladeinfra-
struktur fiir Beschiftigte und Flottenanwendungen in Unternehmen
wird derzeit erarbeitet. Die Forderrichtlinie ,Ladeinfrastruktur fiir
Elektrofahrzeuge - Unternehmen und Kommunen* soll noch im
Herbst 2021 vero6ffentlicht werden. Es werden Ladepunkte mit einer
Ladeleistung bis zu 22 Kilowatt sowie deren Anschluss auf Grundlage
der De-Minimis-Regelung geférdert. Das Programm hat ein Férder-
volumen von 350 Mio. Euro.

Zusitzlich wurde am 1. Oktober 2021 die Ausschreibung zu den 1.000
Schnellladestandorten des ,Deutschlandnetzes” mit einem Finanzie-
rungsvolumen von rund 1,9 Mrd. Euro veréffentlicht. Im Ergebnis
soll bundesweit fiir jede Fahrerin und jeden Fahrer der nichste
Schnellladepunkt innerhalb weniger Minuten zu erreichen sein. Der
Bund finanziert anteilig sowohl die Einrichtung als auch den Betrieb
der Standorte.



Lade- und Wasserstoffbetankungsinfrastruktur werden dariiber
hinaus auch tiber die Forderrichtlinien , Elektromobilitat* und
»Mafdnahmen der Marktaktivierung im Rahmen des Nationalen
Innovationsprogramms Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnolo-
gie Phase 2“ sowie kiinftig tiber die neuen Forderrichtlinien fiir Busse
und Nutzfahrzeuge mit alternativen klimaschonenden Antrieben
gefordert (siehe Mafinahme 6).

Das BMVI hat ein Gesamtkonzept klimafreundliche Nutzfahrzeuge
vorgelegt. Darin enthalten ist ein Maffnahmenpaket bestehend aus
der Forderung der Anschaffung von klimaschonenden Nutzfahrzeu-
gen, der Steuerung des Aufbaus der notwendigen Tank- und Lade-
infrastruktur sowie der Schaffung geeigneter regulatorischer
Rahmenbedingungen.

Das Ende Mirz 2021 ausgelaufene Forderprogramm fiir energieeffi-
ziente und/oder CO,-arme Lkw (EEN) geht in der neuen Richtlinie
zur Forderung von leichten und schweren Nutzfahrzeugen mit alter-
nativen klimaschonenden Antrieben und dazugehoériger Tank- und
Ladeinfrastruktur auf. Diese ist am 02.08.2021 in Kraft getreten (siehe
Mafdnahme 4). Fiir die Anschaffungsférderung fiir Nutzfahrzeuge
mit alternativen Antrieben insgesamt steht im EKF ein Volumen von
rund 1,6 Mrd. Euro bis 2024 zur Verfiigung.

Auch die Mautgestaltung soll deutliche Anreize fiir umweltfreundli-
che und emissionsarme Lkw setzen. Daher hat sich das BMVI auf
EU-Ebene fiir eine CO,-gespreizte Lkw-Maut eingesetzt. Die konkrete
Ausgestaltung der CO,-Differenzierung der Lkw-Maut hdngt von der
Revision der Richtlinie 1999/62/EG (sog. Eurovignetten-Richtlinie)
ab, welche abschlieflend die Differenzierungskriterien fiir Straflen-
benutzungsgebiihren festlegt. Spitestens zu Beginn des Jahres 2022
soll die Anderung der Richtlinie in Kraft treten.

Das BMVI unterstiitzt, dass die Fordermafnahmen des BMWi im
Rahmen des 5. Luftfahrtforschungsprogramms iiber das Jahr 2023
fortgeschrieben werden.

Das BMVI setzt innovative Modellvorhaben zur Realerprobung und
Weiterentwicklung von Férderkonzepten zur Unterstiitzung des
Technologiehochlaufs von innovativen Antriebstechnologien mit
dem Ziel einer Steigerung der Energieeffizienz und Reduzierung von
Emissionen, z. B. im Rahmen der Mobilitits- und Kraftstoffstrategie
der Bundesregierung (MKS), konsequent um.

Die Weiterentwicklung der MKS orientiert sich an den Festlegungen
des Klimakabinetts und umfasst alternative Antriebs- und Kraftstoff-
optionen fiir die Verkehrstréger Strafle, Schiene, Luft und
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Wasserstraf3e sowie deren erforderliche Tank- und Ladeinfrastruktu-
ren. Fur Mafdnahmen des BMVI im Rahmen der MKS sind im Haus-
haltsjahr 2021 rd. 74 Mio. Euro im Bundeshaushalt veranschlagt.

Ein Schwerpunkt ist aktuell die Férderung von zwei ausgewiahlten
Modellvorhaben zum Einsatz von Wasserstoff fiir einen emissionsar-
men Straflengiiterverkehr.

Ein weiterer Baustein der Forderung liegt in der Unterstiitzung des
emissionsarmen Schiffsverkehrs. Das Forderprogramm BordstromTech
ist seit April 2020 in Kraft und soll Investitionen in alternative Tech-
nologien zur umweltfreundlichen Bordstrom- und mobilen Land-
stromversorgung ankurbeln und somit Belastungen durch Schiffs-
emissionen in deutschen See- und Binnenhifen reduzieren.

Das Ende 2020 ausgelaufene Férderprogramm zur Aus-/Umriistung
von Seeschiffen zur Nutzung von LNG (Liquefied Natural Gas) als
Schiffskraftstoff wurde um ein Jahr bis Ende 2021 verlingert. Ziel des
Forderprogramms ist es, die Nutzung von LNG als Schiffskraftstoff
in der deutschen Schifffahrt voranzutreiben. Damit wird ein Beitrag
zur Senkung der Luftschadstoffemissionen von Seeschiffen geleistet,
wodurch auch die Luftqualitit im Bereich der deutschen Héfen und
europiischen Gewisser verbessert werden kann. Es werden Zuschis-
se gewihrt fiir LNG-Antriebe bei Seeschiffen (Neubauten sowie Um-
riistungen) sowie fiir innovative Technologien, die erginzend zum
LNG-Antrieb Treibhausgas- und Luftschadstoffemissionen weiter
reduzieren wie z. B. Abgasriickfiihrungs- und Abgasnachbehand-
lungssysteme.

Des Weiteren hat das BMVI mit seiner Férderrichtlinie ,Nachhaltige
Modernisierung von Kiistenschiffen“ (NaMKii), die seit dem
01.01.2021 gilt, den forderrechtlichen Rahmen geschaffen, die deut-
sche Kiistenschifffahrt bei der Modernisierung von Bestandsschiffen
sowie einer innovativen und technologisch fithrenden Ausriistung
von Schiffsneubauten zu unterstiitzen. Ziel bei diesem Férderpro-
gramm ist es, die Kiistenschifffahrt nachhaltig und technologieoffen
zu modernisieren.

Der industrielle Markthochlauf fiir die Produktion von bio- und
strombasierten erneuerbaren Kraftstoffen wird eingeleitet.

In Umsetzung des Klimaschutzprogramms 2030 werden dazu derzeit
zwei Forderrichtlinien iiber die Forderung von Anlagen zur Erzeu-
gung von erneuerbaren strombasierten Kraftstoffen und fortschritt-
lichen Biokraftstoffen mit einem Gesamtférdervolumen von 900
Mio. Euro erarbeitet. Eine erste Richtlinie fiir Erzeugungsanlagen
soll noch 2021 veréffentlicht werden. Der Schwerpunkt liegt hierbei
auf der anteiligen Forderung von Investitionskosten fiir Anlagen, die



fliissige oder gasformige Kraftstoffe aus erneuerbarem Strom oder
aus biogenen Abfall- und Reststoffen erzeugen.

Eine weitere Richtlinie wird der Férderung des Markthochlaufs von
Anlagen zur Erzeugung strombasierten Kerosins aus erneuerbaren
Energiequellen dienen. Hierzu wurde im August 2021 ein Markttest-
verfahren zur unverbindlichen Skizzeneinreichung gestartet, um fiir
die Ausgestaltung des Forderdesigns Riickmeldungen von den
Marktteilnehmern zu erhalten.

Dariiber hinaus stehen rund 640 Mio. Euro fiir die Férderung der
Entwicklung erneuerbarer Kraftstoffe bereit. Eine entsprechende
Forderrichtlinie wurde am 11.05.2021 verdffentlicht. Diese Richtlinie
dient der Weiterentwicklung von innovativen Herstellungsverfahren
fiir strombasierte Kraftstoffe und fortschrittliche Biokraftstoffe, um
die notwendige technologische Reife fiir einen Markteintritt und
Markthochlauf zu erreichen.

10. NEU: Das BMVI setzt sich fiir eine Verlagerung von Groffraum- und
Schwertransporten (GST) von der Strafe auf die klimafreundliche
Wasserstrafie ein und priift Mafinahmen zur Verbesserung der Nut-
zung der Wasserstraf3e fiir GST.

Das BMVI hat eine Arbeitsgruppe (AG) zur Verlagerung von GST von
der Strafie auf die Wasserstraf}e unter Beteiligung externer Experten
ins Leben gerufen. Die AG hat Vorschlige zur besseren Wahrneh-
mung von Wasserstrafle und Schiene als attraktive Transportalterna-
tiven sowie zur Optimierung der Genehmigungen erarbeitet. Des
Weiteren wurden Forderungsmaglichkeiten fiir die an GST Beteilig-
ten gepriift. Der Schlussbericht wurde am 23.06.2021 ver6ffentlicht.

» Weitere Informationen unter https://www.bmvi.de/SharedDocs/
DE/Publikationen/WS/schlussbericht-ag-verlagerung-trans-
port-wasserwege.pdf

Mit der Umsetzung der Handlungsempfehlungen wird das BMVI
jetzt schrittweise beginnen. Aus dem Klimaschutzsofortprogramm
stehen fiir 2022 10 Mio. Euro fiir die Verlagerung von GST von der
Strafde auf die Wasserstrafie zur Verfiigung.

Akteure

- BMVI fir die Punkte 4 - 8
- BMVI und Wirtschaft fiir die Punkte1 -3 und 9
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Vernetzte Transportwelt

Das Szenario 2030

Deutschland hat ein im weltweiten Vergleich vorbildliches multimodal
ausgerichtetes Verkehrssystem fiir den nationalen und internationalen
Gliterverkehr. Hier steht ein sehr gut ausgebautes Netz aus Strafen,
Schienen-, Wasserwegen zur Verfiigung, die unter- und miteinander
vielfiltig verknotet sind und in dem mit moderner Informationstechnik
logistische Abldufe organisiert werden. Je nach Gut, Menge, Zeitbedarf
und Strecke kénnen Transporte auf den jeweils effizientesten Verkehrs-
wegen abgewickelt werden. Alle Akteure verfiigen tiber vielfiltige und
aktuelle, ihre Giitertransporte betreffende Informationen. Der Lkw ist
zwar weiterhin das wichtigste Transportmittel. Jedoch werden inzwi-
schen auf langen Strecken iiberwiegend umweltfreundliche Glterbahnen
und Binnenschiffe genutzt, die in den letzten Jahren ihren Anteil am
Modal Split kontinuierlich erh6ht haben. Aufkommensstarke Industrie-,
Handels- und Logistikstandorte verfiigen dartiber hinaus tiber einen
eigenen Gleisanschluss.

Der Kombinierte Verkehr (KV) ist als unverzichtbarer Bestandteil deut-
scher Logistikketten fest integriert und hat sich dariiber hinaus nicht
nur in Deutschland, sondern europaweit als nachhaltige Transportform
durchgesetzt. Durch den KV und Gleisanschliisse werden in erheblichem
Mafle unsere Straflen entlastet und wesentliche Beitrdge zur Einsparung
von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen geleistet.

Seitens der Eisenbahnverkehrsunternehmen wurden neue Angebote
erarbeitet und eingefiihrt, die einen leistungsfihigen Schienengiterver-
kehr auch abseits der Ballungsraum-Ballungsraum-Relationen ermogli-
chen. Durch alternativ angetriebene Lkw im Vor- und Nachlauf wurde
vielerorts eine durchgehend elektromobile Transportkette moglich. Die
Anzahl kranbarer Trailer wurde signifikant erhoht.

Ebenfalls mit Bundesférderung wurde in Deutschland in den letzten
Jahren ein europaweit als Vorbild dienendes, engmaschiges Netz von
KV- und multimodalen Umschlaganlagen und Gleisanschlissen errich-
tet, deren Bedienung schienenseitig in den Deutschland-Takt integriert
ist. Es entstanden auch sogenannte Hubs im KV, in denen Schienen-
oder Wasserstraflentransporte ohne Wechsel des Verkehrstrigers neu
zusammengestellt werden. Multimodale Terminals ermdglichen die
Bedienung bis zur ,letzten Meile“ iiber die Schiene unabhingig von der
Sendungsgrofie. Neben der konventionellen Verladetechnik mit Kranen
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kommen in den KV-Terminals inzwischen weitere Umschlagtechniken
zum Einsatz.

Mittlerweile ist Automatisierung Standard in Schienengiterverkehrs-
und Umschlaganlagen. AGV (Automated Guided Vehicles), autonom fah-
rende Krine und Schnellumschlaganlagen haben den Schienengiiter-
verkehr und die KV-Landschaft verdndert und werden zunehmend auch
in Industrieunternehmen zur Beférderung von Waren eingesetzt. Fiir
kleinere Glitermengen werden insbesondere im Wagenladungsverkehr
und auf der letzten Meile auch kleinere Transporteinheiten genutzt.
Weltweit setzt sich mit Hilfe digitaler Prozesse zunehmend die Orga-
nisation von anbieterunabhingigen Transporten durch und wird eine
optimierte Auslastung von Transportfahrzeugen erreicht (,,Physical
Internet“). Mit moderner Informationstechnik sind alle Akteure der
Logistikketten iiber verfiigbare Schienengiiterverkehrsanlagen und
Zug- bzw. Binnenschiffsankiinfte und -abfahrten aktuell informiert.
Damit ist in Terminals die Aufenthaltsdauer fiir Lkw-Fahrerinnen und
-Fahrer auf ein Minimum beschrinkt.
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Unsere Ziele

Attraktivitit und Wettbewerbsfiahigkeit von Schiene und Binnen-
wasserstrafie steigern!

Voraussetzungen fiir mehr Multimodalitét verbessern!

KV-Umschlaganlagen in ausreichender Menge errichten bzw.
ausbauen, so dass der bis 2030 prognostizierte Zuwachs des KV
bewdltigt werden kann! Zur schnellstmdglichen Abwicklung der
Umschliage und Reduzierung der Aufenthaltszeiten aller Transport-
mittel KV-Terminals digitalisieren und den Betrieb vermehrt
automatisieren!

Errichtung bzw. Ausbau von multimodalen Zugangspunkten zur
Schiene in Kundennihe und in unmittelbarer Nihe von
Verkehrsknotenpunkten!

Sicherstellung umfassender Information fir alle an der Transport-
kette Beteiligten Uber die Verfiigbarkeit von Terminals und
Transportmitteln!

Neuartige und effiziente Transport- und Umschlagsysteme, die die
bestehenden ergidnzen kénnen, werden umgesetzt!

Stand der MaRnahmen

Die in den Masterpldnen Schienengiiterverkehr und Binnenschiff-
fahrt vereinbarten Mafinahmen zur Stirkung der Multimodalitit
werden konsequent umgesetzt.

Die Umsetzung des Masterplans Schienengiiterverkehr ist eine Dau-
eraufgabe und wird durch die Arbeitsgruppe Umsetzung Masterplan
Schienengiiterverkehr aus Vertretern des Sektors und des BMVI
konsequent vorangetrieben.

Von den 78 MafRnahmen, die durch den Bund umzusetzen sind, wur-
den 36 bereits umgesetzt und 41 sind eingeleitet oder befinden sich
in der Umsetzung. Der aktuelle Statusbericht zur Umsetzung der
Mafinahmen des Masterplans Binnenschifffahrt wurde im Mérz
2021 erarbeitet.

» Weiterfithrende Informationen unter https://www.bmvi.de/DE/
Themen/Mobilitaet/Wasser/Binnenschifffahrt/binnenschiff-
fahrt.html

Durch gezielte Forschung sollen Moglichkeiten fiir eine weiter ver-
besserte Multimodalitit identifiziert werden. Dazu gehoren die Er-
forschung einer noch stirkeren Vernetzung und Verzahnung der
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einzelnen Verkehrstriger ebenso wie die besondere Beriicksichti-
gung der Verkehrsnachfrageseite.

Das BMVI hat Ende 2019 ein umfassendes Forschungsprojekt (,,Stu-
die zur besseren Vernetzung und Verzahnung der Verkehrstriager im
Giiterverkehr“) vergeben. Ziel der Studie ist es, Hemmnisse und
Chancen in Bezug auf eine bessere Vernetzung der Verkehrstriger
im Giiterverkehr - insbesondere aus Sicht der Verkehrsnachfrage-
seite — herauszuarbeiten und Moglichkeiten aufzuzeigen, wie die
Steigerung der Nachfrage nach den Verkehrstrigern Schiene und
Wasserstrafle im multimodalen Verkehr insgesamt gezielt unter-
stiitzt werden kann. Ergebnisse werden Anfang 2022 vorliegen.

Das BMVI setzt sich dafiir ein, die Forderung des Kombinierten Ver-
kehrs (KV) und die Gleisanschlussférderung langerfristig zu sichern,
und wird sie stetig verbessern und investitionsfreundlich gestalten.

Der Bund unterstiitzt mit einer Férderrichtlinie des BMVI den Neu-
und Ausbau von Umschlaganlagen des KV privater Unternehmen.
Eine externe Evaluierung der Forderung hat gezeigt, dass der KV ent-
scheidend zur Verlagerung von Giitern von der Strafle insbesondere
auf die Schiene beitrigt. Zugleich hat sie Moglichkeiten aufgezeigt,
wie die Forderung weiter verbessert werden kann. Diese Vorschlige
flieRen in die Erarbeitung einer Nachfolgerichtlinie ab 2022 ein.

Am 01.03.2021 ist eine neue Anschlussforderrichtlinie in Kraft
getreten, die dem Anreiz privater Investitionen in Zugdnge zum
Schienennetz, z. B. von Gleisanschliissen, Zufiihrungs- und Indust-
riestammgleisen sowie multifunktionalen Anlagen dient. Mit die-
ser Investitionsoffensive stehen bis 2025 insgesamt 200 Mio. Euro
zur Verfiigung. Im Jahr 2021 betragen die Haushaltsmittel 34 Mio.
Euro, ab 2024 steigt der Ansatz dann auf 49 Mio. Euro.

Moglichkeiten einer gezielten Férderung der Digitalisierung und
Automatisierung sollen in der Férderung eine besondere Bertick-
sichtigung finden.

Mit der neuen Forderrichtlinie des BMVI fiir Investitionen in
KV-Umschlaganlagen privater Unternehmen sollen ab 2022 die
Moglichkeiten der Férderung der Digitalisierung und Automatisie-
rung des Terminalbetriebs einschliefdlich Hardware- und Software-
16sungen erweitert werden.

Dariiber hinaus ist am 20.05.2020 das Bundesprogramm ,,Zukunft
Schienengiiterverkehr” zur Férderung von Innovationen aus den
Bereichen der Digitalisierung und Automatisierung gestartet. Es
wurden bis jetzt u. a. Vorhaben zur Automatisierung der Bremsprobe,
zur automatisierten Schaderkennung an Giiterwagen und zur
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Disposition von Personal und Wagen mittels Kiinstlicher Intelligenz
(KI) begonnen. Aktuell stehen jahrlich 30 Mio. Euro bereit. Der Regie-
rungsentwurf der Bundesregierung fiir den Bundeshaushalt 2022
sieht eine einmalige Aufstockung der Mittel auf rd. 50 Mio. Euro vor,
um in Umsetzung des Klimaschutzsofortprogramms insbesondere
Projekte im Bereich Automatisiertes Fahren im Schienengiiterver-
kehr zusitzlich zu férdern.

Das BMVI setzt sich dafiir ein, dass Flichen fiir Umschlaganlagen in
den Raumordnungspldnen der Lander Berticksichtigung finden, und
dafiir, systematisch zu priifen, ob Giiterverkehrsstandorte mit Schie-
nenanschliissen ausgeriistet werden sollen, und dies bei positivem
Ergebnis zu realisieren. Es adressiert das Thema bei passenden Gele-
genheiten, z. B. im Rahmen von Gespriachen mit Lindern und
Kommunen.

Relevante Transportinformationen sollen moglichst fiir alle Akteure
im Schienengiiterverkehr und dariiber hinaus bereitgestellt werden.

3

Im Rahmen des Bundesprogramms ,,Zukunft Schienengiiterverkehr
werden auch Innovationen erprobt, die Transportinformationen
auswerten und den relevanten Akteuren zur Verfiigung gestellt wer-
den. Dieser Zielstellung widmen sich auch mehrere Projekte der
Innovationsoffensive des mFund. Zum Beispiel werden im Projekt
»Rail Freight Data Hub“ die Grundlagen fiir Bau und Betrieb einer
integrierten digitalen Plattform fiir vertriebliche, dispositive und
betriebliche Themen erarbeitet, wihrend das Projekt ,railconnect”
sich mit Blick auf Transparenz und Kollaboration einer durchgehen-
den Ortung der Triebfahrzeuge durch die Digitalisierung der Zug-
abfertigung widmet.

Der Einsatz fahrerloser Transportsysteme in Logistikanlagen wird
unterstiitzt. Sie sind, soweit es sich um terminalgebundene Fahrzeu-
ge handelt, im Rahmen der Férderung des Neu- und Ausbaus von
KV-Umschlaganlagen privater Unternehmen zuwendungsfihig. Mit
der neuen Forderrichtlinie sollen die Moglichkeiten der Férderung
fahrerloser Transportsysteme in KV-Umschlaganlagen ab 2022 er-
weitert werden.

Akteure

BMVI fir die Punkte 2 - 5und 7

Gemeinsam fur die Punkte 1und 6
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Schlaue Schiene, intelligente Bahnen

Das Szenario 2030

Deutschland ist Vorreiter bei der klimafreundlichen und nachhaltigen
Mobilitat. Es werden in erheblichem Umfang Mafnahmen zur Erweite-
rung der Schieneninfrastruktur ergriffen. Die Finanzierung des erweiter-
ten Ausbaus der Schieneninfrastruktur stellte mit Blick auf den Finanz-
bedarf und auf die Durchsetzungsfihigkeit gegentiber der Offentlichkeit
im Planungsprozess eine erhebliche Herausforderung dar. Dartiiber hin-
aus wurden die Wettbewerbsfidhigkeit und die Innovationskraft der
Schiene auch durch das Bundesforschungsprogramm und das Bundes-
programm Zukunft Schienengliterverkehr kontinuierlich gesteigert.
Eine deutliche Verschiebung des Modal Split zugunsten des Schienengii-
terverkehrs (Erhohung von 18,6 % im Jahr 2017 auf 25 %) war nur so rea-
lisierbar. Die Bahn hat sich als zuverlassiges, schnelles, glinstiges und
flexibles Transportmittel weiter etabliert. Fiir Glitertransporte ab 300
km ist sie ein wichtiges Transportmittel, und auch fiir kiirzere Strecken
bietet die Bahn dank innovativer Logistikkonzepte Transportlésungen
an. Sie ist damit ein fester Bestandteil der elektromobilen Lieferkette.

Bei der Digitalisierung und Automatisierung des Giterverkehrs nimmt
der Schienenverkehr aufgrund seiner Systemeigenschaften - spurge-
fihrt und als Gesamtsystem steuerbar - eine Vorreiterrolle ein. Europa-
weit wurde die Schraubenkupplung durch die Digitale Automatische
Kupplung abgel6st. Mit einer standardisierten Schnittstelle, die nicht
nur die Kupplung der Fahrzeuge und der Luftleitung ermoglicht, son-
dern auch die Strom- und Datenverbindung zwischen Triebfahrzeug
und Gliterwagen sicherstellt, wurde eine Grundvoraussetzung fiir die
Digitalisierung und Automatisierung des Schienengiiterverkehrs ge-
schaffen. Ziige konnen dank Digitaler Automatischer Kupplung, auto-
matischer Bremsprobe und digitaler Uberwachung der Betriebssicher-
heit schnell gebildet, aufgelost und effizienter eingesetzt werden. Die
praventive Instandhaltung mittels digitaler Methoden direkt am Fahr-
zeug, aber auch entlang der Schiene hat die Produktivitit der Fahrzeuge
verbessert. Logistikprozesse zwischen Strafle und Schiene sind standar-
disiert und weitestgehend automatisiert. Die Verladung von Gltern er-
folgt schnell, zuverlassig, ptinktlich und sicher.

Das Europiische Zugbeeinflussungssystem (ETCS) sowie Digitale Stell-
werke wurden auf vielen Strecken bereits eingefiihrt. Sie bieten die
Grundlage fiir den automatisierten Fahrbetrieb. Fiir die Automatisie-
rung des Schienenverkehrs im Gliterverkehr wurden in Abstimmung
mit der EU die entsprechenden Normen und Vorschriften angepasst.
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Im Rangierbetrieb werden vollautomatische, fahrerlose Lokomotiven
eingesetzt. Echtzeitsteuerung und -iiberwachung erméglichen schnelle
und sichere Betriebsabldufe. Der Einsatz intelligenter Software zur
Planung und Disposition ermdglicht eine optimale Gleisbelegung und
Auslastung von Rangieranlagen. Auch das Rangier- und Abstellmanage-
ment wurde digitalisiert, automatisiert und dadurch optimiert und zu-
gleich intelligent mit Instandhaltungsarbeiten an den Wagen und
Lokomotiven verkniipft. Dies war eine Grundvoraussetzung, um den
Einzelwagenverkehr wirtschaftlich zu betreiben und neue Kundengrup-
pen zu akquirieren.

Infrastrukturseitig werden ausreichende Kapazititen bereitgestellt.
Durch die Steigerung des Elektrifizierungsanteils des Schienennetzes
und die weitgehende Verwendung von regenerativem Strom sowie
durch Nutzung alternativer elektrischer Antriebe fihrt die Bahn tiber-
wiegend klimaneutral. Auf den wenigen nicht elektrifizierten Strecken,
besonders auf der ersten und letzten Meile, nutzt die Bahn alternative,
klimafreundliche Antriebe. So werden die zahlreichen Gleisanschliisse
grofder und mittlerer Produktionsstiatten klimafreundlich an das Schie-
nennetz angebunden.

Leichte, energieeffiziente, laufstarke, logistikfihige und leise Gliterwa-
gen und Glterloks mit deutlich geringeren Lebenszykluskosten als zu
Beginn des letzten Jahrzehnts wurden entwickelt und haben Eingang in
den Markt gefunden. Eine modulare Bauweise ermdoglicht die flexible
Anpassung von Giliterwagen beispielsweise an das jeweilige Transport-
gut oder die Verladestellen und die Aufriistung mit neuen Technologien.
Der intelligente Gliterzug ist Teil des Internet of Things und ermdglicht
durch kontinuierliche Echtzeitinformationen {iber seinen Standort und
Status an die Zugriffsberechtigten einen effektiven Einsatz verfigbarer
Ressourcen.

Der Zugang zur Schiene ist auch fiir Unternehmen, die zuvor nicht auf
die Bahn gesetzt haben, durch leicht nutzbare Plattformdienste und ver-
besserten Kundenservice vereinfacht worden.
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Unsere Ziele

Deutliche Steigerung des Marktanteils der Schiene!

Verbesserung der Wirtschaftlichkeit des Schienengtterverkehrs
und Verbesserung der Attraktivitat und Wettbewerbsfahigkeit der
Schiene gegeniiber der Strafie!

Zielgerichteter Ausbau der Schieneninfrastruktur!
Erhohung der Elektrifizierungsquote des Schienennetzes!

Steigerung der Digitalisierung und Automatisierung des
Schienengtterverkehrs!

Verbesserung der Effizienz und Logistikfahigkeit von
Schienentransporten!

Ausbau und Erhaltung von Gleisanschliissen!
Erhohung der Auslastung und Effektivitdt von Rangieranlagen!
Einfihrung der Digitalen Automatischen Kupplung europaweit!

Die Entwicklung innovativer Giiterwagen und eines intelligenten
Giliterzuges voranbringen!

Forcierung einer zielgerichteten Eisenbahnforschung!

Beschleunigte Etablierung von Innovationen im
Schienengiterverkehrsmarkt!

Akzeptanzsteigerung in der Bevolkerung durch Lirmvermeidung
und Lirmminderung!

Weitere Verbesserung von Energieeffizienz und Umweltfreundlich-
keit des Schienengiiterverkehrs!

Stand der MaRnahmen

Die im Masterplan Schienengiiterverkehr vereinbarten Mafnahmen
werden mit den notwendigen finanziellen Mitteln dauerhaft umge-
setzt. Die Umsetzung wird durch die Arbeitsgruppe aus Vertretern
des Sektors und des BMVI konsequent vorangetrieben.

Mit dem Bundesprogramm Zukunft Schienengiiterverkehr werden
Innovationen im Schienengiiterverkehr in den Bereichen Digitali-
sierung, Automatisierung und innovative Fahrzeugtechnik erprobt
mit dem Ziel, sie als Marktstandard zu etablieren.

Das Bundesprogramm ist am 20.05.2020 gestartet. Es wurden bis jetzt
u. a. Vorhaben zur Automatisierung der Bremsprobe, zur automati-
schen Schaderkennung am Giiterwagen und zur Disposition von
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Personal und Wagen mittels Kiinstlicher Intelligenz (KI) begonnen.
Aktuell stehen jahrlich 30 Mio. Euro bereit. Der Regierungsentwurf
fiir den Bundeshaushalt 2022 sieht eine einmalige Aufstockung der
Mittel auf rd. 50 Mio. Euro vor, um in Umsetzung des Klimaschutz-
sofortprogramms insbesondere Projekte im Bereich Automatisiertes
Fahren im Schienengiiterverkehr zusitzlich zu férdern.

Mafinahmen, die den Einzelwagenverkehr stirken, ausbauen und
wirtschaftlich gestalten, werden entwickelt und umgesetzt.

Dazu wurden in einer Unterarbeitsgruppe im Rahmen des Master-
plans Schienengiiterverkehr acht Mafnahmen fiir einen wirtschaft-
lichen Einzelwagenverkehr vereinbart. Die acht Mafinahmen sind:

1. Maf nahmen zur Verbesserung der Qualitit, Zuverlissigkeit und
Kostenreduzierung umsetzen, 2. Innovationen schneller im Markt
etablieren - das Bundesprogramm Zukunft Schienengiiterverkehr
mit den notwendigen Mitteln ausstatten und umsetzen, 3. Konse-
quente Nutzung des Einzelwagenverkehrs, 4. Forderung der Trassen-
und Anlagenpreise, 5. Entwicklung neuer Produktionsformen unter
Einbeziehung des Einzelwagenverkehrs, 6. Bereithaltung einer leis-
tungsfihigen und effizienten Infrastruktur, 7. Reduzierung der ener-
gie- und klimabezogenen Abgaben und Steuern, 8. Europaweite Ein-
fiihrung der Digitalen Automatischen Kupplung (DAK).

Das BMVI arbeitet an der Umsetzung der Mafnahmen in seinem
Zustindigkeitsbereich. Mit der im Rahmen des Klimaschutzpro-
gramms 2030 beschlossenen Anlagenpreisférderung ist am
13.12.2020 eine weitere Mafinahme zur Stirkung des Schienen-
giliterverkehrs gestartet. Das Forderprogramm wird mit dem
Fokus auf den Einzelwagenverkehr in Héhe von 80 Mio. Euro im
Jahr 2021 wettbewerbsneutral fiir Verkehre auf bundeseigenen
und nicht bundeseigenen Infrastrukturen umgesetzt.

Die Mittelausstattung folgt danach einem degressiven Verlauf. In der
Finanzplanung wird das Programm fiir die Jahre 2022 und 2023 mit
jeweils rund 40 Mio. Euro, fiir die Jahre 2024 und 2025 mit jeweils
rund 20 Mio. Euro im Bundeshaushalt beriicksichtigt.

Das European Train Control System (ETCS) in Verbindung mit Digi-
talen Stellwerken wird als europiisch einheitliche Leit- und Siche-
rungstechnik zur Schaffung einer digitalen Plattform, auf der weitere
Innovationen wie der automatisierte Bahnbetrieb und die Bereit-
stellung von Echtzeitinformationen aufsetzen kénnen, schrittweise
eingefiihrt. Deutschland hat 2015 mit der Einfithrung begonnen.
Grundstein ist die Ausriistung des transeuropiischen Korridors
Rhein-Alpen sowie von sieben Grenziibergingen mit ETCS.



Zum Einstieg in die flichendeckende Ausriistung mit ETCS und
Digitalen Stellwerken wurde ein sog. Starterpaket auf den Weg ge-
bracht, zu dem die Infrastrukturausriistung auf dem transeuro-
piischen Korridor ,Skandinavien-Mittelmeer*, auf der Schnellfahr-
strecke K6ln-Rhein/Main und im Digitalen Knoten Stuttgart
(Metropolregion, S-Bahn-Stammstrecke und Umland) sowie Be-
schleunigungsmaf!nahmen gehéren. Die MafSnahmen des Starter-
pakets sollen bis zum Jahr 2030 umgesetzt werden, der Digitale Kno-
ten Stuttgart bereits bis Ende 2025. Hinzu kommt eine Férderung der
Fahrzeugausriistung mit ETCS im Rahmen eines Modellvorhabens
fiir den Digitalen Knoten Stuttgart.

In einem Schnelllduferprogramm zur Beschleunigung des Roll-outs
der Digitalen Schiene Deutschland standen im Jahr 2020 bis zu

100 Mio. Euro zur Verfiigung - im Jahr 2021 sind es bis zu 400 Mio.
Euro. Damit werden an sieben Standorten neue Stellwerke errichtet
und fiir den Einsatz von ETCS vorbereitet.

Mit dem Giiterbahnhof der Zukunft (,ZBA 4.0“) wurde in Miinchen-
Nord ein Testfeld fiir Digitalisierung und Automatisierung der Zug-
bildung etabliert. Die Umsetzung des Testfelds wird durch das BMVI
im Rahmen des Bundesprogramms ,,Zukunft Schienengiiterverkehr*
gefordert.

Das BMVI hat zusitzlich das Offene Digitale Testfeld ,,Halle-Cottbus-
Niesky*“ errichtet. Das Testfeld bietet den Raum und die Bedingungen
fiir die Erprobung der gesamten Breite der Schienenverkehrsfor-
schung. Aufgrund der Vielseitigkeit des Streckennetzes und der Um-
gebung kénnen umfangreiche Versuchsbedingungen bereitgestellt
werden.

Das BMVI setzt seit Mai 2019 das Bundesforschungsprogramm
Schiene als strategischen ,Forschungsfahrplan® fiir den Schienen-
verkehr ein. Fiir die Umsetzung des Forschungsprogrammes ist das
Deutsche Zentrum fiir Schienenverkehrsforschung (DZSF) als Res-
sortforschungseinrichtung des Bundes zustindig.

Die Griindung des DZSF sowie die erstmalige Veroffentlichung des
Bundesforschungsprogramms Schiene erfolgten am 23.05.2019.

Mit dem DZSF als Ressortforschungseinrichtung, dem Bundesfor-
schungsprogramm Schiene sowie dem Offenen Digitalen Testfeld
schafft das BMVI die Basis, Schienenverkehrsforschung zielgerichte-
ter zu steuern und Forschungserkenntnisse effektiver fiir den Ver-
kehrstriger Schiene zu verwenden. Das sind starke Instrumente, um
die wichtige praktische und schnelle Umsetzung von Innovationen
zu erleichtern und das Gesamtsystem Schiene in Deutschland zum
Nutzen aller Beteiligten zu stirken.
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Das BMVI hat ein Migrationskonzept zur EU-weiten Einfiihrung
einer DAK erarbeitet. Es wurde am 29.06.2020 der Offentlichkeit
vorgestellt. Dariiber hinaus schafft das BMVI mit dem Auftragsfor-
schungsprojekt ,,DAK-Demonstrator” die Basis fiir die EU-weite
Migration der DAK. Die Tests der verschiedenen Kupplungen laufen
seit dem 01.10.2020. Die Phase I - Tests aller Kupplungen entspre-
chend abgestimmtem Testkonzept - ist zum 30.06.2021 abgeschlossen
worden. In der nun anschlieflenden Phase II erfolgt die Betriebser-
probung der betriebsbereiten Kupplungen im Realbetrieb.

Das Projekt ,Intelligenter Giiterzug“ baut auf vorhandenen Erkennt-
nissen aus dem Projekt ,,Innovativer Giiterwagen” auf und schafft
neben der modularen Bauweise zukiinftiger Giiterwagen die techni-
schen und rechtlichen Grundlagen fiir die Digitalisierung und Auto-
matisierung des Schienengiiterverkehrs. Der intelligente Giiterzug
soll im Rahmen des Bundesprogramms ,, Zukunft Schienengiiterver-
kehr*, vorbehaltlich eines entsprechenden Antrags aus dem Sektor
und der Priifung durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), finanziell
durch den Bund anteilig unterstiitzt werden. Der intelligente Giiter-
zug ist als Grundvoraussetzung mit einer DAK auszuriisten und soll
die festgelegten Lirm- und Energiewerte des Innovativen Giiterwa-
gens nicht tiberschreiten. Dabei sollen die Erkenntnisse aus dem
BMVI-geférderten DAK-Demonstratorzug (Mafinahme 7) einfliefien.

Das BMVTI hat die Mittel fiir den Bestandserhalt der Schieneninfra-
struktur im Rahmen der Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung
(LuFV) III dauerhaft erh6ht, und zwar um 59 % gegeniiber der Vor-
gingervereinbarung. Zur Realisierung des Deutschlandtakts und fiir
ein robustes Netz werden weitergehende Mafnahmen ergriffen. Die
LuFV III ist seit 01.01.2020 in Kraft. Die Vertragsdauer betrigt erst-
mals zehn Jahre bis 2029.

Zur Realisierung des Deutschlandtakts und fiir ein robustes Netz
werden weitergehende Mafinahmen ergriffen. Der dritte Gutachter-
entwurf des Zielfahrplans fiir den Deutschlandtakt liegt seit Ende
Juni 2020 vor und beschreibt das kiinftige Zielkonzept eines deutsch-
landweiten integralen Taktfahrplans unter Einplanung systemati-
scher Giiterzugtrassen als Grundlage fiir den Aus- und Neubau des
Schienennetzes. Die volkswirtschaftliche Bewertung der aus dem
Zielfahrplan zusitzlich abgeleiteten bedarfsplangerechten Infra-
strukturmafinahmen wurde mit einem Nutzen-Kosten-Verhiltnis
von 1,4 positiv abgeschlossen. Die Ergebnisse liegen seit August 2021
vor. Mit dem Nachweis der Wirtschaftlichkeit steigt der Planfall
»Deutschlandtakt” formal vom Potenziellen in den Vordringlichen
Bedarf des Bedarfsplans fiir die Schienenwege auf. Der



10.

11.

Deutschlandtakt soll schrittweise in Etappen umgesetzt werden. Die
erste Etappe ist mit der Inbetriebnahme der elektrifizierten Strecke
Miinchen-Lindau-Ziirich im Dezember 2020 bereits gestartet. Fiir
die sich anschlieflende Etappe soll u. a. im Zuge der Inbetriebnahme
der Neubaustrecke Wendlingen-Ulm in Verbindung mit dem Bahn-
projekt Stuttgart 21 eine Qualitédtssicherung im Schienengiiterver-
kehr ermdéglicht werden. Dafiir bedarf es kleiner und mittelgrofer
Mafdnahmen, die im Zuge des robusten Netzes mit Mitteln aus dem
Klimaschutzprogramm realisiert werden sollen. Szenarien fiir die
Umsetzung weiterer Mafnahmen sind nunmehr sukzessive im Rah-
men der strategischen Finanzplanung unter Bertiicksichtigung der
fiir den Bedarfsplan zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel zu
entwickeln. Wegen des mit den Mafnahmen des Deutschlandtakts
um rund 50 % gestiegenen Volumens des Bedarfsplans bedarf es
auch nach 2023 einer weiteren kontinuierlichen Erh6hung der Fi-
nanzmittel. Im Rahmen des Zukunftsbiindnisses Schiene wurde fiir
die Umsetzung der prioritiren Groffvorhaben des Bedarfsplans ein
langfristiger Finanzbedarf von rund 3 Mrd. Euro pro Jahr ermittelt.
Mit Fortschritt der Planungen und der Erlangung von Baurecht ist
der volle Finanzbedarf voraussichtlich ab der zweiten Hilfte dieses
Jahrzehnts erforderlich und wird bis Ende des Jahrzehnts weiter auf
4 Mrd. Euro pro Jahr ansteigen.

» Weiterfiihrende Informationen unter www.deutschlandtakt.de

Die Vorhaben aus dem Bundesverkehrswegeplan fiir die Bundes-
schienenwege werden konsequent umgesetzt, um ausreichend Kapa-
zititen fiir den Schienengiiterverkehr sicherzustellen.

Die Mafnahmen des Bedarfsplans, die der Engpassauflésung und der
Schaffung zusitzlicher Kapazititen fiir den Personen- und Giiterver-
kehr dienen, werden sukzessive umgesetzt.

Die Grundlagen fiir den erforderlichen Planungsvorrat sind geschaf-
fen worden. Wichtig ist nunmehr die Sicherstellung einer langfristi-
gen Finanzierungsperspektive auf hohem, steigendem Niveau, um
eine bedarfsgerechte Umsetzung des initiierten Planungsvorrats zu
ermoglichen.

Das BMVI setzt sich fiir die Erarbeitung europaweiter Regeln und
Standards fiir den sicheren automatisierten und digitalisierten Zug-
betrieb ein. Sie werden auf europiischer Ebene durch die Eisen-
bahn-Agentur der Européischen Union unter Beteiligung des Bundes,
vertreten durch das Eisenbahn-Bundesamt, erarbeitet. Die Revision
der Technischen Spezifikation fiir die Interoperabilitit ist von der
EU-Kommission fiir frithestens 2022 angekiindigt.
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12.

13.

14.

9
%

Im Zielfahrplan fiir den Deutschlandtakt werden ausreichend Kapa-
zitdten fiir den Schienengiiterverkehr beriicksichtigt. Gleichzeitig
wird die Flexibilitit fiir den Giiterverkehr sichergestellt.

Im Zielfahrplan fiir den Deutschlandtakt wurden fiir den Schienen-
giiterverkehr zusétzliche Kapazititen zugrunde gelegt, die tiber die
Prognose des Bundes hinausgehen und damit weitere Wachstums-
perspektiven fiir den Schienengiiterverkehr aufzeigen.

Das BMVI hat fiir fahrzeugseitige Investitionen in das Europaische
Zugbeeinflussungssystem ETCS eine Forderung geschaffen.

Im Rahmen des Starterpakets ,Digitale Schiene Deutschland“ wird
befristet bis zum Jahr 2025 modellhaft eine Forderung des Bundes
zur Ausriistung von Triebfahrzeugen mit dem European Rail Traffic
Management System (ERTMS) zugelassen, um Problemstellungen,
die bei der Ausriistung von Triebfahrzeugen im Zuge der weiteren
Digitalisierung der Schiene entstehen kdnnen, identifizieren und
l6sen zu kénnen. Es wird eine Beteiligung des Bundes an der Fahr-
zeugausriistung von bis zu 90 % fiir das erste Triebfahrzeug einer
Baureihe sowie bis zu 50 % fiir bereits genehmigte Serienausriistung
von Triebfahrzeugen zugelassen.

NEU: Zur Starkung des Einzelwagenverkehrs als Riickgrat des Schie-
nengiiterverkehrs werden die Kosten fiir die Nutzung von bundes-
eigenen Anlagen im Schienengiiterverkehr iiber eine wettbewerbs-
neutrale Férderung anteilig ibernommen.

Mit der im Rahmen des Klimaschutzprogramms 2030 beschlossenen
Anlagenpreisférderung ist am 13.12.2020 eine weitere Mafinahme
zur Starkung des Schienengiiterverkehrs gestartet. Das Forderpro-
gramm wird mit dem Fokus auf den Einzelwagenverkehr in Hohe
von 80 Mio. Euro im Jahr 2021 wettbewerbsneutral fir Verkehre auf
bundeseigenen und nicht bundeseigenen Infrastrukturen umgesetzt.
Die Mittelausstattung folgt danach einem degressiven Verlauf. In der
Finanzplanung wird das Programm fiir die Jahre 2022 und 2023 mit
jeweils rund 40 Mio. Euro, fiir die Jahre 2024 und 2025 mit jeweils
rund 20 Mio. Euro im Bundeshaushalt beriicksichtigt.

Akteure

BMVI fur die Punkte 2, 5 - 11, 13
BMVI und Wirtschaft fiir die Punkte 1, 3,4, 8, 12 und 14
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Intelligente Hafen und Wasserstralten

Das Szenario 2030

Die deutschen See- und Binnenhifen zihlen zu den besten Umschlag-
platzen der Welt. Sie sind einem verscharften internationalen Wettbe-
werb ausgesetzt, in dem sie sich behaupten kénnen, da sie ein Hochst-
mafd an Zuverldssigkeit und Schnelligkeit sowie einen reibungslosen
Zu- und Ablauf der Glter gewéhrleisten. Der Erhalt der hohen Wettbe-
werbsfahigkeit der deutschen Hifen erfordert weiterhin ein Maximum
an Innovation und Weiterentwicklung der Hafentechnologien und
Verfahren.

Die See- und Binnenhifen sind Hightech-Standorte der Spitzenklasse,
Hafenabldufe werden zunehmend automatisiert durchgefiihrt. Digitale
Infrastrukturen in den Héifen sorgen dafiir, dass der Verkehr intelligent
gesteuert wird, dass Monitoring der Infrastrukturen und der Umwelt-
wirkungen moglich ist und der Einsatz von Drohnen iiberwacht werden
kann. In den Hiafen ermoglichen Digitale Testfelder seit vielen Jahren die
Erprobung von Innovationen der Logistik 4.0 unter Realbedingungen.
Zum Beispiel konnte eine optimale Nutzung der Verkehrstréger, eine
starkere digitale Vernetzung der maritimen Lieferketten, die Verringe-
rung von Staus, eine Verbesserung der Umweltbilanz und eine Optimie-
rung der vorhandenen Infrastrukturen und Ressourcen erreicht werden.
Die Nutzung der IT in den Hafen und in den Logistikketten ist sehr gut
entwickelt, ebenso wie die [T-Systeme und die IT-Sicherheit.

Der Giiterumschlag in den Héafen und der Zu- und Ablaufverkehr sind
optimiert, die Umschlagleistungen der Hafenterminals hoch. Der Ver-
kehr zu, von und in den Héfen flieRt weitgehend reibungslos, so dass es
nicht mehr zu Staus und Engpéssen auf und zwischen den Hafentermi-
nals und an den Hafenstandorten kommt. Damit sind die Hafen in der
Lage, ihre Schlisselfunktion fir die gesamte Volkswirtschaft trotz des
weiterhin stark anwachsenden Umschlagaufkommens zu bewiéltigen.

Die Digitalisierung der Hafen ermoglicht eine Optimierung des Daten-
austauschs entlang der Logistikketten und automatisierte Prozessablaufe.
Die verkiirzten Abfertigungszeiten in den Hiafen tragen zur Verringe-
rung der CO,-Emissionen bei. Die See- und Binnenhéfen verfiigen tber
ein gut ausgebautes Netz von LNG-Tankstellen und Landstromanlagen.

In vielen Héifen wurden neue Arbeitsplatze geschaffen, und der Erhalt
bestehender Arbeitsplatze im Zuge neuer technologischer Entwicklun-
gen wurde unterstiitzt. Die Entwicklung innovativer Hafentechnologien,
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die vom BMVI gefordert wurde, hat zugleich zur Verbesserung des Um-
welt- und Klimaschutzes beigetragen.

Die seewdrtigen Zufahrten, Hinterlandanbindungen und Binnenwasser-
strafien sind entsprechend dem aktuellen Nationalen Hafenkonzept
bedarfsgerecht ausgebaut und werden instand gehalten. Die spezifischen
Starken der Verkehrstriger kommen optimal zum Einsatz. Durch eine
passgenaue Vernetzung der Verkehrstréager, der See- und Binnenhéfen
und der logistischen Knotenpunkte wird die bestehende Verkehrsinfra-
struktur optimal ausgenutzt.

Die Hifen testen neue Transportsysteme wie den Hyperloop oder
Schwerlastdrohnen und setzen diese dort ein, wo dies wirtschaftlich
sinnvoll ist.

Der Anteil der Binnenschifffahrt am Modal Split hat sich in den letzten
Jahren erhoht, da sie tiber digitale Plattformen und multimodale Routen-
planer optimal in die Transportkette integriert wurde. Durch den héhe-
ren Anteil am Modal Split wurden neue Arbeitsplitze geschaffen. Der
Einsatz von teilautomatisierten Binnenschiffen erleichtert die Arbeit des
Binnenschiffers. Die eingesetzten Binnenschiffe sind weitgehend klima-
neutral und erfiillen die hohen Umweltauflagen der EU bezlglich ihrer
Emissionen. Besonders umweltfreundliche Binnenschiffe, z. B. solche
mit alternativen Antrieben, erhalten zusitzliche Verglinstigungen bei
der Nutzung von 6ffentlichen Infrastrukturen. Die Stromversorgung
von Binnenschiffen in Hafen erfolgt iber Landstromanlagen, so dass
auch dort keine Emissionen und kein Larm mehr entstehen.

Inzwischen sind erste Fahrzeuge autonom ohne Schiffsfiihrer an Bord
unterwegs. Dadurch sinkt die Zahl der Unfalle und es wird eine kraft-
stoffsparende Fahrweise verwirklicht. Die automatisierte Navigation er-
moglicht auch den wirtschaftlichen Betrieb kleinerer Schiffseinheiten,
z.B. als Zulieferer in innerstiddtischen Bereichen. Sie sind bei der Umver-
teilung von Containern in Héfen flexibel einsetzbar. Auch erste Schiffs-
kolonnen, die elektronisch verbunden sind, kommen auf dem Wasser
zum Einsatz, Fihrungsschiff mit Folgeschiffen, ferntiberwacht und mit
reduzierter Besatzung (Platooning).

Der Investitionsstau bei der Wasserstrafieninfrastruktur konnte erheb-
lich reduziert werden. Schleusen werden fernbedient und stehen Binnen-
schiffern rund um die Uhr zur Verfiigung, durch eine digitale Slotvergabe
wurden Wartezeiten minimiert. In allen Hafen werden digitale Liege-
platzsysteme eingesetzt. Durch den Einsatz hafenweiter Umschlagpla-
nungssysteme konnten die Wartezeiten der Binnenschifffahrt in den



See- und Binnenhifen drastisch gesenkt werden. Dem Binnenschiffer
stehen jederzeit streckenspezifische aktuelle statische Daten u.a. zur
Wasserstrafien- und Hafeninfrastruktur, zu hydrologischen Verhiltnis-
sen und zu streckenspezifischen Vorkommnissen usw. zur Verfigung.
Verschiedene infrastrukturelle Mafinahmen wie z.B. die Abladeopti-
mierung am Mittelrhein haben dazu gefiihrt, dass auch bei klimabe-
dingten Beeintriachtigungen wie langfristigem Niedrigwasser die Bin-
nenschifffahrt weiterhin genutzt werden kann.

Weltweit verkehren Schiffe, die mit hoch automatisierten Funktionali-
taten wie elektronisch gesteuerte Hauptmaschinen, automatisierten
Maschinenanlagen und Stromerzeugung und intelligenten Bahnfiih-
rungssystemen ausgeriistet sind. Die Vermessung komplexer Verkehrs-
situationen, spezielle Schiffe, wie z.B. fiir Schwerguttransport und Pas-
sagierschifffahrt, und besondere navigatorische Verhiltnisse machen
den operationellen Betrieb durch hoch qualifiziertes Fachpersonal erfor-
derlich. Frachtschiffe und Schiffe mit einem Zwei-Punkt-Terminalan-
lauf verkehren zum Teil im autonomen Betrieb.
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Unsere Ziele

- Starkung der Wettbewerbsfiahigkeit der Héfen, See- und Binnen-
schifffahrt durch bedarfsgerechten Ausbau und Instandhaltung
von seewdrtigen Zufahrten, Hinterlandanbindungen und
Binnenwasserstraflen!

-  Weiterentwicklung der Hifen zu Hightech-Standorten der
Spitzenklasse!

- Forderung von Innovation und Weiterentwicklung der Hafen-
technologien und Verfahren!

N2

Aufbau einer technischen digitalen Infrastruktur!
- Prafung des Einsatzes neuer Transportsysteme!

- Senkung der THG-Emissionen, der lokalen Luftschadstoffe und
Larmbelastung!

- Steigerung von Attraktivitit und Wettbewerbsfihigkeit der
Binnenschifffahrt!

- Kontinuierliche weitere Verbesserung der Sicherheit und Leichtig-
keit der nationalen und der européischen Binnenschifffahrt!

N

Autonomer Betrieb von Schiffen!

- Aktive Unterstiitzung und Férderung der Entwicklung und der
Erprobung von Assistenzsystemen fiir die (teil-)automatisierte
Navigation!

Stand der MaRnahmen

1. Das BMVI setzt sich dafiir ein, dass die Haushaltsmittel fiir einen
bedarfsgerechten Ausbau der hafenbezogenen Infrastrukturen ein-
gestellt werden. Die Mafinahmen des Bundesverkehrswegeplans im
Bereich der Binnenschifffahrt werden im Rahmen der zur Verfiigung
stehenden Ressourcen und entsprechend der Priorititensetzung
»Erhalt vor Ausbau“ umgesetzt.

2. Die Wirtschaft fithrt Machbarkeitsuntersuchungen und Einsatztests
von neuen Transportsystemen wie Hyperloop und Schwerlastdroh-
nen durch.

3. Das BMVI hat ein Pilotprojekt zu Landstromanlagen fiir die Binnen-
schifffahrt im Bereich von Liegestellen an den Bundeswasserstraf}en
initiiert. Es umfasst 21 Liegestellen mit 120 Anschlusseinheiten am
Rhein, Wesel-Datteln-Kanal, Rhein-Herne-Kanal, Dortmund-Ems-
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Kanal und am Datteln-Hamm-Kanal. Gegenwirtig werden die Er-
richtung und der Betrieb von Stromtankstellen im Projekt
umgesetzt.

Das BMVI hat am 01.01.2021 die neue Forderrichtlinie ,Innovative
Hafentechnologien II“ (IHATEC II) in Kraft gesetzt. Zum Einrei-
chungstermin am 30.04.2021 sind 35 Skizzen zu Forschungs- und
Entwicklungsvorhaben eingegangen, die in Summe Gesamtkosten
von 73,5 Mio. Euro ausweisen. Insgesamt sind an den Skizzen 133
Partner beteiligt. Haushaltsmittel sind im Finanzplan 2021-2025
beriicksichtigt.

Das BMVI hat am 01.01.2021 eine Forderrichtlinie fiir ,,Digitale Test-
felder in Hafen" (DigiTest) in Kraft gesetzt. Haushaltsmittel sind im
aktuell geltenden Finanzplan 2021 beriicksichtigt. Zum ersten Ein-
richtungstermin sind acht Verbundskizzen eingegangen, die in Sum-
me Gesamtkosten von 56 Mio. Euro ausweisen. Insgesamt sind an
den Skizzen 16 Partner beteiligt. Ein weiterer Einreichungstermin
lief am 31.08.2021 aus.

Dartiber hinaus ist die Férderrichtlinie fiir Investitionen zur Ent-
wicklung von digitalen Testfeldern der Wasserstrafden am 01.08.2020
in Kraft getreten und lauft bis zum 31.12.2022. Die ausgewihlten
Mafdnahmen werden aktuell beschieden und stehen damit am Be-
ginn der Umsetzung. Da Haushaltsmittel bis einschliefilich 2024
angemeldet sind, ist beabsichtigt, den Férderzeitrahmen bis zum
31.12.2024 zu verldngern.

Die meisten Mafnahmen aus dem Nationalen Hafenkonzept fiir die
See- und Binnenhifen 2015 sind inzwischen abgearbeitet oder als
Dauerthemen in Bearbeitung. Das BMVI erarbeitet derzeit Konzept
und Zeitplan fiir die Erarbeitung einer neuen Hafenstrategie.

Das BMVI und das Gewerbe setzen die Mafnahmen aus dem Master-
plan Binnenschifffahrt um.

Von den 78 Mafnahmen, die durch den Bund umzusetzen sind, wur-
den 36 bereits umgesetzt und 41 sind eingeleitet oder befinden sich
in der Umsetzung. Der Statusbericht zur Umsetzung des Masterplans
Binnenschifffahrt vom Mirz 2021 ist auf der Internetseite des BMVI
veroffentlicht.

» Weiterfithrende Informationen unter https://www.bmvi.de/DE/
Themen/Mobilitaet/Wasser/Binnenschifffahrt/binnenschiff-
fahrt.html
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Das BMVI priift in Zusammenarbeit mit dem BMWi ein Forschungs-
programm speziell fiir die Binnenschifffahrt.

Aktuell wird im Auftrag des BMVI eine Studie zu kleinen und/oder
optimierten Binnenschiffen erarbeitet. Im Anschluss an die Studie
-voraussichtlich November 2021 - wird das Gesprich mit dem
BMWi zu einem speziellen Forschungsprogramm fiir die Binnen-
schifffahrt gesucht.

Das BMVI forderte die Umsetzung des Projekts ,,Binntelligent* als
Voraussetzung der Koordination von Binnen- und Seehifen, der
Optimierung der wasser- und landseitigen Verkehrstriger und einer
synchromodalen Verkehrsplanung. Eine synchromodale Verkehrs-
planung bietet die Moglichkeit, zu jedem Zeitpunkt der Transport-
kette sehr kurzfristig zu einem anderen, passenderen Verkehrstriger
zu wechseln.

Das Projekt mit einer Laufzeit bis September 2021 wurde vom BMVI
im Rahmen des IHATEC-Forderprogramms mit ca. 1,5 Mio. Euro
gefordert (sieche Mafinahme 4).

Das BMVI und die Generaldirektion Wasserstraflen und Schifffahrt
(GDWS) setzen die MaRnahmen aus dem EU-Projekt ,, COMEX" zur
nachhaltigen Bereitstellung von ausgewihlten Binnenschifffahrts-
informationsdiensten (River Information System - RIS) iiber ein
zentrales européisches Portal um.

Die GDWS hat eine Vereinbarung mit den Projektpartnern ausge-
handelt, um die harmonisierte Umsetzung von RIS zu verbessern,
noch anwenderfreundlicher zu gestalten und den Betrieb des ge-
meinsamen Portals EuRIS iiber die Laufzeit des Projektes hinaus
aufrechtzuerhalten. Ziel ist die dauerhafte Bereitstellung und be-
darfsgerechte Weiterentwicklung des Systems EuRIS.

Das BMVI veranlasst die Bereitstellung aktueller Tiefeninformatio-
nen in der elektronischen Binnenschifffahrtskarte, um der Schiffs-
fiihrung eine bessere Ausnutzung der vorhandenen Fahrrinnen-
tiefen zu ermoglichen. Zu diesem Zweck stellt die GDWS derzeit
tiber einen Stufenplan auf der Grundlage des Konzeptes ,,Bathymet-
rische Inland Electronic Charts (bIENC)“ die Produktionsprozesse
zur Bereitstellung aktueller verlasslicher Tiefeninformationen um.
Hierbei erforderliche Anpassungen der IT-Mafinahmen sollen bis
2024 umgesetzt sein. Eine bedarfsgerechte Bereitstellung aktueller
Tiefeninformationen soll bis 2026 umgesetzt sein. Zwischenzeitlich
werden der Schifffahrt seit Januar 2021 iiber ELWIS.de als Uber-
gangslosung Informationen zur Nutzung als Tiefenatlas zur
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Verfiigung gestellt. Die Bundesanstalt fiir Gewésserkunde (BfG) hat
im Zusammenwirken mit GDWS, der Bundesanstalt fiir Wasserbau
(BAW) und dem Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie
(BSH) die Manahmenplanung ,,(Teil-)Autonomes Messen*“ erstellt.
Das KI-Projekt verfolgt die Zielsetzung, die zukunftssichere Prozes-
sierung und Bereitstellung quantitativer gewisserkundlicher Para-
meter (u. a. Tiefe, Stromung) im Kontext der Digitalisierung der
Binnenschifffahrt zuverlissig sicherzustellen. Auf dem Weg zu
einem digitalen Zwilling der Binnenwasserstrafien sind die Ent-
wicklung und der Einsatz von Vermessungsdrohnen (Unmanned
Surface Vehicle) in Testfeldern der Wasser- und Schifffahrtsverwal-
tung vorgesehen. Die Umsetzung der Mafinahme ist ein Wegberei-
ter hin zu einer stirker autonomen Binnenschifffahrt. Die Realisie-
rung soll ab 2022 erfolgen und umfasst derzeit einen Zeitraum von
sieben Jahren.

Das BMVI unterstiitzt die effektive Nutzung und den Ausbau der
Kompetenz zu automatisierter Navigation, Kommunikation und
Integration im BSH und der GDWS.

Zurzeit wird mit dem BSH und der GDWS an einem Konzept gear-
beitet, mit welchen Maf!nahmen und ggf. Forschungsvorhaben die
Ausriistung von eigenen Bordfahrzeugen zum Test und in der Wirt-
schaft unterstiitzt werden kann.

Das Vermessungsschiff ,DENEB“ des BSH wurde im Rahmen des
Forschungsprojektes ,,GALILEOnautic2“ als Versuchstréger fiir auto-
nomes Fahren und den Einsatz automatisierter schwimmender Ver-
messungsdrohnen ausgeriistet. Bis September 2021 wurden im Rah-
men von GALILEOnautic2 Erprobungen zum teilautomatisierten
Fahren des Schiffes durchgefiihrt. Seit Oktober 2021 steht das Schiff
fiir weitere Forschungs- und Entwicklungsvorhaben fiir die Erpro-
bung von Vermessungsdrohen und autonomen Schiffsbetrieb zur
Verfiigung.

Systeme fiir teilautonomes Fahren sollen entwickelt und in der Praxis
getestet werden. Dazu sollen Forschungs- und Entwicklungsprojekte
initiiert sowie die Entwicklung von Automatisierungsausriistungen
wie auch der Betrieb damit ausgeriisteter Fahrzeuge gefordert wer-
den. Rechtliche Hiirden sollen abgebaut werden. Das BSH arbeitet
zusammen mit Partnern aus der Wirtschaft an der Vorbereitung und
Durchfiihrung entsprechender Forschungsvorhaben.

NEU: Das BMVI, die Industrie und das Binnenschifffahrtsgewerbe
setzen die Handlungspunkte aus dem Aktionsplan ,,Niedrigwasser
Rhein“ um. Beispielsweise ist zu dem Handlungsfeld ,, Transport und
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Logistik“ die Erarbeitung von Losungs- und Umsetzungsansitzen
erfolgt. Das BMVI hat eine wissenschaftliche Untersuchung zur Prii-
fung des Bedarfs, der technischen Moglichkeiten und wirtschaftli-
chen Machbarkeit sowie des notigen Umfangs einer Forderung fiir
kleinere und fiir konstruktiv optimierte Binnenschiffe in Auftrag
gegeben. Anschlieffend erfolgt eine Priifung, inwieweit Forderpro-
gramme des Bundes genutzt werden konnen.

Akteure

- BMVI fir die Punkte 1,3-6,8 - 11
—  Wirtschaft fiir den Punkt 2
— Gemeinsam fir die Punkte 7,12, 13 und 14
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Innovative Luftfracht

Das Szenario 2030

Deutschland ist dank seiner engen Verflechtung mit den wichtigsten
Volkswirtschaften der Welt als Lieferant von Investitionsgiitern wie
Maschinen und Anlagen, hochwertigen Konsumgiitern wie Automobi-
len sowie Technologien in den Bereichen Umwelt und Energie weiterhin
fiihrendes Exportland. Ein bedeutender Teil der zu exportierenden Wa-
ren wird tiber den Luftweg transportiert. Seit 2018 ist die in Deutschland
eingeladene Fracht im Luftverkehr von knapp 2,5 Millionen Tonnen auf
3,8 Millionen Tonnen angestiegen.

Durch die Umsetzung des Single European Sky konnten die internatio-
nalen Verkehrsstrome optimiert und die Effizienz der Luftraumnutzung
gesteigert werden. Ein Single European Sky soll die zukiinftigen An-
spriiche an die Luftfahrt erfiillen und die Umweltkriterien einhalten.
Mittels digitaler Dienste wurde ein sicheres, nahtloses, flexibles und wi-
derstandsfiahiges Netzwerk geschaffen, welches fiir alle Luftraumnutzer
(im zivilen wie im milit4rischen Bereich) sowie fiir die Passagiere da ist.
Das Konzept eines Digital European Sky setzt die neuen Technologien
nutzbringend fir alle an der Luftfahrt Beteiligten ein, was insbesondere
zu einer Erleichterung der Flugverkehrskontrolltitigkeit fithrte und da-
mit eine deutliche Kapazititssteigerung erreichte.

Durch die Moéglichkeiten der Digitalisierung sind die Erwartungen
hinsichtlich der Verfiigbarkeit von Produkten und Dienstleistungen
gestiegen. Innovations- und Produktionszyklen haben sich deutlich
verkiirzt und wirken sich auf die Luftfracht aus. Neben beschleunigten
digitalen Zoll- und autonomen Bodenprozessen trigt der Einsatz von
Robotern und unbemannten Fluggeriten fir die durch Kiinstliche In-
telligenz gesteuerte Frachtabfertigung an Flughéifen zur Verringerung
von Wartezeiten bei und ermoglicht einen schnelleren und effizienteren
Warenaustausch, der eben jene Nachfrage von Seiten der Verbraucher be-
friedigt. Deutschland ist es gelungen, die Chancen der Globalisierung
fiir den Luftfrachtstandort zu nutzen, ohne den Klimaschutz und die
Umweltvertriglichkeit sowie die Lirmreduzierung aus den Augen zu
verlieren.

Alle Luftraumnutzer kénnen den Luftraumdienst trotz stetig wachsen-
den Verkehrs problemlos in Anspruch nehmen. Die Luftraumstruktur
wurde nach intensiver Forschung angepasst, so dass die Integration von
sneuen“ Luftraumnutzern in einem Bereich méglich wurde, welcher
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lange ausschliefdlich von der zivilen Luftfahrt und dem Militdr genutzt
wurde.

Unbemannte Fluggerite (Unmanned Aircraft Systems, UAS) leisten einen
wertvollen Beitrag zur Reduktion des bodengebundenen Lieferverkehrs.
UAS, die Pakete ausliefern oder medizinische Transporte iibernehmen,
machen bestimmte Fahrten von Fahrzeugen tberfliissig. Der flexible
Rahmen européiischer Verordnungen zur unbemannten Luftfahrt er6ff-
net lukrative und gesellschaftsdienliche Geschifts- und Anwendungs-
felder. Aufgrund ihrer guten Sicherheitsbilanz und angemessener Sicher-
heitsbestimmungen sind UAS in der Gesellschaft akzeptiert und leisten
einen Beitrag zur Verbesserung der Luftqualitat und Entlastung der
Strafleninfrastruktur. Auch im lindlichen Raum und in schwer erreich-
baren Gebieten haben UAS wichtige Funktionen. Die Versorgung erfolgt
schneller und kostengtiinstiger als mit herkommlichen Verkehrsmitteln.
Dariiber hinaus spielen unbemannte Fluggerite eine immer wichtigere
Rolle im Bereich der Langstreckenlogistik. Moglich wird dies durch die
sogenannte ,sektorlose Fiihrung®, bei der unbemannte Frachtflugzeuge
Uber weite Strecken hinweg durch Piloten am Boden gefiihrt und durch
Fluglotsen iiberwacht werden kénnen. Dies tragt erheblich zu einer Re-
duktion des Personalaufwands gegeniiber herkémmlichen Frachtflug-
zeugen bei.



Unsere Ziele

Erhaltung und Starkung des Luftverkehrsstandorts Deutschland
und Sicherung der Luftfracht-Wertschopfungskette!

Gewdhrleistung von Bestandsschutz fir bedarfsgerechte Betriebs-
zeiten, der auch den 24-Stunden-Betrieb an bestimmten Standorten
fir die Wahrung der internationalen Konnektivitit im Frachtver-
kehr umfasst!

Digitalisierung und Automatisierung der Luftfracht weiter
vorantreiben!

Harmonisierung von Umweltfreundlichkeit und Lirmreduzierung
mit steigender Verkehrsleistung!

Sichere und effiziente Integration von unbemannten Fluggeriten in
die Luftraumstruktur!

Stand der MaRnahmen

Das BMVI setzt das Luftverkehrskonzept weiter um. Dazu wird das
BMVTI u. a. die Anbindung der Flughifen an landgebundene Verkehrs-
trager im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung (BVWP) weiter
optimieren. Bei der neuen Langfrist-Verkehrsprognose 2040 wird
nun, anders als bisher, die Prognose der deutschlandrelevanten Ent-
wicklungen von Passage und Fracht je Flughafen sowie der landseiti-
gen Flughafenhinterlandverkehre in einer eigenstindigen Prognose
erarbeitet (Luftverkehrsprognose). Im Rahmen der Verkehrsprognose
2040 und somit in der BVWP erfolgt eine (modellhafte) Anbindung
von Flughifen an die landseitige Verkehrsinfrastruktur. Somit stehen
umfangreichere Daten als bislang zur Verfiigung, um bspw. Verkehrs-
verlagerungspotenziale aufzuzeigen und den Bedarf fiir die Anbin-
dung an landgebundene Verkehrstriger zu bewerten.

Das Luftfahrt-Bundesamt (LBA) hat Mafnahmen umgesetzt, mit
denen eine deutliche Verkiirzung der Antragsfristen fiir Frachtchar-
terverkehre erreicht werden konnte. Mittelfristig wird das LBA eine
Benutzerschnittstelle in einer vorhandenen Datenbank 6ffnen und
den antragstellenden Luftfahrtunternehmen die vollstindig
EDV-basierte Antragstellung erméglichen. Erste Benutzerschnitt-
stellen sind programmiert. Das Programmsystem wird auch kurz-
fristig notwendig werdende Eingriffe aus aktuellem Anlass ermogli-
chen (z. B. Coronapandemie, aktuelle verkehrspolitische Themen).
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Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) fordert bis 2024 mit insg. rund 7 Millionen Euro ein digitales
Testfeld Air Cargo. Ziel ist es, die Luftfrachttransportkette durch eine
bessere Vernetzung zwischen Akteuren und Behoérden und durch die
digitale Unterstiitzung von Prozessen effizienter zu gestalten. Dabei
entwickeln 10 Projektpartner aus Industrie und Wissenschaft ge-
meinsam Digitalisierungslésungen, die neutral und standortiiber-
greifend einsetzbar sind. Themen sind u.a. ein standardisierter Da-
tenaustausch zwischen allen Akteuren der Luftfrachttransportkette;
die Demonstration von Automatisierung und Autonomisierung in
Prozessen der Luftfracht und die Entwicklung und Erprobung KI-ge-
stiitzter Optimierungs- und Prognoseanwendungen. Die Ergebnisse
des digitalen Testfeldes werden transparent aufbereitet und der
Branche weitestgehend als Open Source Losungen zur Verfiigung
gestellt.

Das BMVI hat einen ,Aktionsplan der Bundesregierung fiir Unbe-
mannte Luftfahrtsysteme und innovative Luftfahrtkonzepte“ erar-
beitet und am 13.05.2021 verodffentlicht. Er ebnet den automatisierten
und ferngesteuerten unbemannten Luftfahrtsystemen (Unmanned
Aircraft Systems — UAS) den Weg in die Anwendung unter der Pri-
misse, dass gleichzeitig die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung als
hochste Giiter gewahrt bleiben. Die Projektgruppe ,,Unbemannte
Luftfahrt“ und der UAS-Beirat des Bundesverkehrsministeriums
unterstiitzen den Prozess.

Mit dem Gesetz zur Anpassung nationaler Regelungen an die Durch-
fithrungsverordnung (EU) 2019/947 der Kommission vom 24.05.2019
iiber die Vorschriften und Verfahren fiir den Betrieb unbemannter
Luftfahrzeuge (UAS) vom 14.06.2021 hat die Bundesregierung einen
Rechtsrahmen fiir den Betrieb von UAS geschaffen. Im ,,U-Space
Reallabor” erprobt das BMVI gemeinsam mit dem Land Hamburg,
der Deutschen Flugsicherung GmbH und Unternehmen der Wirt-
schaft die sichere Integration von UAS in bestehende Luftraum-
strukturen. Fiir die Sicherstellung beschleunigter und einheitlicher
Genehmigungsverfahren iiberarbeitet das BMVI gemeinsam mit den
Bundesliandern die ,,Gemeinsamen Grundsitze des Bundes und der
Lander fiir die Erteilung von Erlaubnissen und die Zulassung von
Ausnahmen zum Betrieb von unbemannten Fluggeriten gemaf}

§ 21a und § 21b Luftverkehrs-Ordnung (LuftvVO)“



Akteure

- BMVIfir die Punkte 1 -4

- Gemeinsam mit Wirtschaft fiur den Punkt 5
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StralRe der Zukunft

Das Szenario 2030

Deutschland hat sich zum europiischen Leitanbieter beim automatisier-
ten und vernetzten Fahren entwickelt. Automatisierte und vernetzte
Lkw und sonstige Transportfahrzeuge werden im Regelbetrieb auf der
digitalen Strafie eingesetzt. Das deutsche Straflennetz zeichnet sich
durch eine im internationalen Vergleich vorbildliche Ausstattung mit
kooperativer intelligenter sowie digitaler Infrastruktur aus. Die recht-
lichen sowie infrastrukturellen Voraussetzungen fiir automatisiertes
und vernetztes Fahren sind international harmonisiert und erméglichen
auch grenziiberschreitende automatisierte Verkehre. Routingsysteme
sind intermodal angelegt und auch mit dem Schienen- und Binnen-
schiffsverkehr kompatibel.

Um weiterhin steigende Giiterfrachtaufkommen sicher und zuverlissig
abwickeln zu kénnen, wurde die telematische Steuerung des Verkehrs
auf Bundesfernstrafien massiv ausgebaut und die Verkehrsbeeinflussung
zu einem strategischen Netzmanagement erweitert. Intelligente Stre-
ckenbeeinflussungsanlagen tragen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit
und Verbesserung der Situation auf der Strafie bei. Durch intelligente
Nutzung der vorhandenen Infrastruktur werden Staus minimiert. Das
telematische Netzmanagement der 6ffentlichen Hand wird durch die
Zusammenarbeit und Bereitstellung von Informationen privater Diens-
teanbieter erginzt, so dass eine sinnvolle individuelle Routenfiihrung
auf der Strafie erfolgt. Meteorologische Informationen werden sowohl
fir die strategische Planung als auch zur taktischen Planung in Realzeit
eingesetzt.

Private Dienste liefern Bewegungsdaten von Verkehrsteilnehmern im
Straflennetz (Floating Car Data - FCD), aus denen streckenbezogene
Fahrzeiten und Geschwindigkeiten in definierten Zeitintervallen abge-
leitet werden und die eine gute Beschreibung der aktuellen Verkehrslage
sowie eine echtzeitbasierte Routenempfehlung erméglichen. Die Zu-
sammenarbeit zwischen Verkehrszentralen, welche Echtzeitdaten von
stationdren Erfassungsquerschnitten iiber eine offene Plattform zum
Austausch von Mobilitdtsdaten privaten Dritten zur Nutzung anbieten,
ermoglicht neben der aktuellen Verkehrslagebeschreibung auch zuver-
lassige Stauprognosen, um verbesserte Kosten- und Zeiteinsparungen
im Lkw-Giiterverkehr mit zuverlassigeren Lieferzeiten zu erreichen. Die
stationidre Verkehrserfassung ist ein wichtiger Baustein zur Reduzierung
von Verkehrsstaus geworden, da sie sowohl die kollektive Verkehrsbe-
einflussung als auch die individuelle Routenfiihrung unterstiitzt. Es
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erfolgt eine kontinuierliche Bewertung der Netzqualitit und der Leis-
tungsfihigkeit der Verkehrsinfrastruktur durch ein ,Key Performance
Indicator (KPI)“-System des Bundes.

Die Verkehrszentralen und die Fahrzeuge untereinander sind vollstindig
vernetzt. Sie ermoéglichen damit ein optimales Streckenmanagement
und die sofortige Reaktion auf Verkehrsstorungen. Insbesondere haben
neue Systeme zur Parkstanderfassung und zur Parkstandanzeige und
der Einsatz telematischer Parkverfahren innerhalb vorhandener Flichen
dazu gefiihrt, dass es gentigend Informationen tiber Stellplitze gibt, so
dass Lkw-Fahrpersonal seine Ruhezeiten problemlos planen kann. Zu-
dem wird auf Parkpldtzen an den Bundesautobahnen konsequent auf
Diebstahlsicherheit u.a. durch Ubersichtlichkeit und ausreichende Be-
leuchtung geachtet.

Baustellen stellen Eingriffe in den Verkehr dar und werden sowohl in
der Anzahl als auch der Dauer reduziert. Auf den ermittelten Erhaltungs-
und Baubedarf wird jetzt schnell reagiert, die erforderlichen Mafinah-
men werden z{ligig umgesetzt. Mittels geeigneter und ggf. intelligenter
Indikatoren (z.B. Monitoring) in den StrafRenaufbauten und Bauwerken,
die ergdnzende Aussagen zum Zustand erlauben, konnen unter Bertck-
sichtigung von Lebenszyklus-Analysen zumindest fiir besonders sensible
Streckenabschnitte zeitlich optimierte, maf3geschneiderte Konzepte fir
notwendige Erhaltungsmafinahmen entwickelt und pilothaft umgesetzt
werden. Daraus lassen sich neue Ansétze zur Ermittlung von Erhaltungs-
zyklen entwickeln, die eine praventive Erhaltung ermoglichen. Hierbei
kommt auch der Qualitit der eingesetzten Baustoffe und der baulichen
Ausfiihrung vor Ort eine besondere Bedeutung zu. Hochwertige Bau-
stoffe und fehlerunanfilligere Bauverfahren tragen zu einer weiteren
Steigerung der Ausfiihrungsqualitit bei und legen damit die Grundlage
dauerhafterer Straflenaufbauten und Briickenkonstruktionen. Durch
die Betrachtung von Erhaltungszyklen kénnen Erhaltungsmafinahmen
besser auf die Nutzungszyklen der Straflenkonstruktion und der Ingeni-
eurbauwerke abgestimmt werden. Hierdurch kann die Anzahl der bau-
lichen Eingriffe im Optimalfall reduziert werden.

Die fiir den flieffenden Verkehr genutzten Fahrstreifen selbst sind wah-
rend der Baumafnahmen durch die Automatisierung der Bauprozesse
verbreitert. Durch Automatisierung gelingt das Arbeiten in verkehrs-
schwachen Zeitfenstern, da Tatigkeiten zunehmend auf Maschinen
verlagert werden und fiir diese andere Randbedingungen gelten, z.B.
hinsichtlich Arbeitsplatzbelastung, Arbeitszeitregelungen, als fiir
menschliche Arbeitskrafte. Auch das Baustellenmanagement nutzt
Telematik zur Steuerung des Verkehrsflusses im Zulauf auf die Baustelle,



tbermittelt baustellenspezifische Informationen an die Verkehrsteil-
nehmer und informiert umfassend iiber tagesaktuelle Aktivititen auf
der Baustelle.

Verkehrssicherheit und -effizienz wurden inzwischen deutlich gesteigert.

Im Zuge der digitalen Vernetzung der Strafleninfrastruktur mit den
Fahrzeugen wurden automatische Frithwarnsysteme flichendeckend
installiert, die bei Gefahren im Straflenverkehr die Geschwindigkeit der
Fahrzeuge automatisch reduzieren und dem Verkehrsfluss anpassen.
Alle Fahrzeuge des Strafengtiterverkehrs sind serienmaflig mit Friih-
warnsystemen ausgestattet, die vor Aquaplaning und Glétte warnen.
Die Fahrzeuge, hdufig mit alternativen Antrieben ausgestattet, sorgen
durch das intelligente Transportmanagement fiir geringere Emissionen.
Abbiegeassistenzsysteme wurden fiir Lkw verpflichtend eingefiihrt.
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Unsere Ziele

Erschlieffung von weiteren Potenzialen der Digitalisierung der
Strafie!

Digitale Ausstattung der Infrastruktur u.a. mit den erforderlichen
kooperativen intelligenten Verkehrssystemen zur Unterstiitzung
des kooperativen, vernetzten und automatisierten Fahrens!

Umsetzung des Konzepts fiir ein Lkw-Parkleitsystem! Optimale
Ausnutzung der Parkflichen auf Rastanlagen durch den Einsatz
telematischer Parkverfahren (Kolonnen- und Kompaktparken)!

Aufbau eines flichendeckenden Verkehrslagebildes der Bundes-
autobahn in Echtzeit und Vernetzung der Verkehrszentralen!

Verbesserung der Zahlgenauigkeit der Strafienverkehrszdhlung
durch Reduzierung der Handzéhlungen und Einfiihrung automati-
sierter Zahlverfahren!

Verbesserung der Datengrundlagen fiir das Verkehrsmanagement
einschlieflich Bereitstellung von Echtzeit-Tagesganglinien auf der
Mobilititsplattform fiir die Nutzung durch Drittanbieter im Mobili-
tats Daten Marktplatz!

Weiterentwicklung der Verkehrsbeeinflussungsstrategien im
Netzmanagement!

Verbesserung der Prognosequalitit durch das Verkehrsanalyse-
system fiir die verkehrliche Wirkung von Arbeitsstellen auf BAB!

Aufbau eines Key-Performance-Indicator-Systems fiir Anwen-
dungen des Bundes unter Verkniipfung von Verkehrsmengen und
Geschwindigkeits- bzw. Fahrzeitdaten!

Ausweitung der Erhaltungszyklen und Verldngerung der Nutzungs-
dauer des Straflenoberbaus!

Erstellung einer digitalen Ubersichtskarte fiir das fiir Lang-Lkw
freigegebene Streckennetz!

Stand der MaRnahmen

Das BMVI hat einen Rechtsrahmen fiir autonomes Fahren in festge-
legten Betriebsbereichen entwickelt, der die Anderung des Straflen-
verkehrsgesetzes und des Pflichtversicherungsgesetzes sowie den
Erlass einer neuen Rechtsverordnung (Durchfithrungsverordnung)
umfasst, in der die technischen Anforderungen sowie Zulassungs-
und Genehmigungsverfahren niher geregelt werden. Das Gesetz ist
am 28.07.2021 in Kraft getreten. Die Durchfiithrungsverordnung hat



das EU-Notifizierungsverfahren mit Ablauf der Stillhaltefrist am
16.09.2021 erfolgreich durchlaufen. Nach abschlieflender Beteiligung
des Normenkontrollrats wird die Verordnung dem Bundesrat zur
Zustimmung vorgelegt. Dieser nationale Rechtsrahmen stellt eine
Ubergangslosung dar, bis auf internationaler Ebene harmonisierte
Vorschriften vorliegen. Das BMVI engagiert sich daher gleichzeitig in
europiischen und internationalen Gremien fiir die Erarbeitung ein-
heitlicher internationaler bzw. européischer Regelungen und Stan-
dards fiir das automatisierte und vernetzte Fahren in Verbindung mit
den intelligenten Verkehrssystemen.

Die Unterstiitzung von Erprobungen auf digitalen Testfeldern wird
fortgesetzt.

Die Mafdnahme wurde in die Mafnahme 5 zur Forschungsférderung
integriert.

Mit dem ,Intelligentes-Verkehrssystem (IVS)-Aktionsplan ,Strafde*
wurden IVS-Dienste, die iber Erstanwendungen (,Tag-1-Anwendun-
gen“) hinausgehen, auf Bundesautobahnen (BAB) implementiert.
Dabei wurden Tagesbaustellen, Grof3baustellen und im Folgenden
Ballungszentren und die Bereiche um Anschlussstellen mit ,,Intelli-
gent Transport Systems Roadside Stations“ bestiickt. Die technische
Umsetzung der IVS-Anwendung ,,Baustellenwarner* ist abgeschlos-
sen, die betriebliche Umsetzung erfolgt durch die Autobahn GmbH
des Bundes. Aktuell wird die Fortschreibung des IVS-Aktionsplans
Strafle“ vorbereitet.

Auf der Grundlage von erfolgreichen Erprobungen sollen erste
Dienste unter einem kooperativen, vernetzten und automatisierten
Mobilitatssystem (CCAM) eingefiihrt werden.

Das Vorhaben befindet sich in der Vorbereitung. Die Durchfiihrung
erfolgt durch die Autobahn GmbH des Bundes. Sie hat die Einfiih-
rung erster Anwendungen eines CCAM in den Regelbetrieb mit einer
Demonstrationsveranstaltung am 29.04.2021 vorgestellt.

Das BMVI fordert Forschungsvorhaben zur Weiterentwicklung des
automatisierten und vernetzten Fahrens und Erprobungen auf Digi-
talen Testfeldern. Auf der Grundlage der Férderrichtlinie ,,Automa-
tisiertes und vernetztes Fahren auf digitalen Testfeldern in Deutsch-
land“ und der Foérderrichtlinie ,Automatisiertes und vernetztes
Fahren“ werden 41 Vorhaben mit einem Gesamtforderanteil des
BMVI in Héhe von rund 90 Mio. Euro bis 2021 geférdert. Die gef6r-
derten Vorhaben sind auf der Internetseite des BMVI veroffentlicht
» Weiterfithrende Informationen unter https://www.bmvi.de/DE/
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Themen/Digitales/Automatisiertes-und-vernetztes-Fahren/
AVF-Forschungsprogramm/Projekte/avf-projekte.html

Das BMVI fordert im Rahmen der Innovationsinitiative mFUND

35 Projekte mit einem Fordervolumen von rund 28 Mio. Euro, die
datenbasierte Losungen fiir bessere Planungsgrundlagen in der
Logistik entwickeln. Dazu gehoren auch Testfelder. So geht es im
Projekt ,,MeteoValue Live” um die Optimierung der Einsatz- und
Routenplanung von Speditionsunternehmen unter der Berticksich-
tigung vorhergesagter Schlechtwetterbedingungen und Parkplatz-
verfiigbarkeiten. Das Projekt ,,KIVAS“ entwickelte KI-gestiitzte Kurz-
zeitprognosen fiir die Verbesserung von Fahrzeugeinsatz- und
Auslastungsplanungen im deutschen Straflengiiterverkehr. Beim
Projekt ,,KEF“ werden Kraftstoffverbrauch und CO2-Emissionen bei
Lkw mithilfe von KI unter Einbindung von Umgebungsdaten vor-
hergesagt. Eine intelligente Datenanalyse zur Prognose der Ladungs-
verfiigbarkeit im Seehafen ist der Inhalt des Projekts ,,LAVIS®

» Weiterfithrende Informationen unter www.mFund.de/projekte

Das BMVI treibt die Vernetzung der Verkehrszentralen der BAB
technisch und organisatorisch voran. Mit der Errichtung der ,\Ver-
kehrszentrale Deutschland® (VZD) der Autobahn GmbH des Bundes
wurde ein erster Schritt eingeleitet. Die Gesellschaft setzt — unter-
stiitzt vom BMVI - die Vernetzung der BAB-Verkehrszentralen kon-
tinuierlich weiter um.

Neben der konventionellen Schaffung neuer Lkw-Parkmadglichkeiten
setzt das BMVI zur Optimierung vorhandener Lkw-Parkflichen auf
Autobahnen verstirkt telematische Parkverfahren - sog. Kolonnen-
und Kompaktparken - ein. Zudem werden zur Reduzierung des
Lkw-Parksuchverkehrs an geeigneten Streckenabschnitten Parkleit-
systeme sowie Parkflichen fiir riickwirts parkende Lkw auf Rast-
anlagen pilothaft erprobt. Im Rahmen der Fortschreibung der Netz-
konzeption werden kiinftig verstirkt telematische Parkverfahren
und Pilotanlagen fiir riickwirts parkende Lkw auf Rastanlagen vor-
gesehen. Derzeit befinden sich bundesweit rund 30 Projekte in Pla-
nung. Zudem befinden sich acht Pilotanlagen, auf denen das Riick-
wartsparken von Lkw erprobt wird, in der Planung bzw. in der
Ausschreibung.

Zur Festlegung der technischen Rahmenbedingungen und Einsatz-
kriterien von Parkleitsystemen erstellt die Bundesanstalt fiir Stra-
Renwesen (BASt) derzeit im Auftrag des BMVI ein ,,Konzept fiir ein
bundeseinheitliches Lkw-Parkleitsystem auf den BAB“ In 2021/22
soll erginzend zu dem bereits im Betrieb befindlichen Testfeld auf



10.

11.

der A 9 die praktische Erprobung und Evaluation auf einem Testfeld
auf der BAB A 45 in Hessen beginnen. Abschlieflende Erkenntnisse
aus diesen Testfeldern werden 2022 erwartet.

Das BMVI baut das Dauerzihlstellennetz auf BAB stufenweise aus
zur Entwicklung neuer Netzsteuerungsstrategien. Die Dauerzihl-
stellendaten werden in Echtzeit tiber eine Mobilititsdatenplattform
bereitgestellt und mit den Daten der manuellen Straflenverkehrs-
zahlung, deren Methodik an das erweiterte Datenkollektiv angepasst
wurde, in die Ganglinienbibliothek des Verkehrsanalysesystems
integriert. Zu diesem Zweck hat die BASt das Strafiennetz der BAB
analysiert und Netzabschnitte identifiziert, bei denen in einem ersten
Schritt die dringende Notwendigkeit zur Einrichtung einer neuen
Dauerzihlstelle gesehen wird. Im Juli 2021 wurde mit der Autobahn
GmbH des Bundes vereinbart, die weitere Umsetzung der Dauerzihl-
stellen voranzutreiben. Das Verkehrsanalysesystem ging im Mai 2021
in den Regelbetrieb.

Die BASt hat im Rahmen der externen Ressortforschung ein Projekt
zur Entwicklung eines aktuellen, Echtzeit-verfiigbaren Key-Perfor-
mance-Indicator (KPI)-Systems fiir das deutsche Autobahnnetz
durchgefiihrt. Auf der Grundlage von Leistungskennzahlen sollen
damit die Leistungsfahigkeit und die Verkehrssicherheit des Straflen-
netzes weiter verbessert, Betriebs- und Steuerungsablidufe optimiert
sowie Planungs- und Investitionsentscheidungen beschleunigt wer-
den. Der Schlussbericht zu dem Projekt liegt vor und ist
verdffentlicht.

» Weiterfithrende Informationen unter https://www.bast.de/
BASt_2017/DE/Publikationen/Berichte/unterrei-
he-v/2022-2021/v342.html?’nn=1830074

Das BMVI hat die Entwicklung und Erprobung von teilautomati-
schen Baumaschinen und Mafinahmen zur Steigerung der Einbau-
qualitit im Straflenbau weiter vorangebracht.

Im Rahmen des Innovationsprogramms Strafie wurden in den letz-
ten Jahren 1,7 Mio. Euro fiir die Entwicklung und Erprobung von
teilautomatisierten Baumaschinen bereitgestellt. Das initiale Projekt
ist abgeschlossen. An diese Forderung wird in den nédchsten Jahren
angekniipft, um die Fortentwicklung von Prozessen und Baumaschi-
nen des Straflenbaus zu unterstiitzen. Hierdurch sollen die Arbeits-
plétze auf den Baustellen im Verkehrsraum sicherer werden und die
Ausfiihrungsqualitit steigen, um Staus zu vermeiden.
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12. Es erfolgt eine Kategorisierung der Netzabschnitte der BAB hinsicht-

lich ihrer Sensibilitit gegentiber Verfiigbarkeitseinbuflen und Maf3-
nahmen zur Erméglichung von optimierten Reaktionen auf den
Verkehrsfluss behindernde Einfliisse. Die BASt plant hierzu im Zeit-
raum 2022-2026 mehrere interne und externe Forschungsprojekte.
Die Ergebnisse werden in Zusammenarbeit mit der Autobahn GmbH
des Bundes evaluiert werden.

13. Das BMVI hat mit den Niederlanden ein bilaterales Abkommen zur

Ermoglichung des grenziiberschreitenden Verkehrs mit Lang-Lkw
verhandelt. Das Ubereinkommen wurde am 31.08.2021 unterzeichnet.
Innerhalb von Deutschland werden dabei alle bisherigen Anforde-
rungen an Lang-Lkw fortgelten.

Zudem wurde von der BASt eine digitale Ubersichtskarte der Stre-
cken (BAB und Bundesstrafien) erstellt, die mit Lang-Lkw befahrbar
sind. Diese ermoglicht Unternehmen eine bessere Routenplanung.
Die Karte ist auf den Seiten des BMVI und der BASt veréffentlicht.

» Weiterfiihrende Informationen unter https://www.bmvi.de/
SharedDocs/DE/Artikel/StV/lang-lkw-positivnetz.html

Akteure

- BMVI fir die Punkte 1 - 13



Innovationsprogramm Logistik 2030 | 83






Wege auf der letzten Meile

Das Szenario 2030

Die Menschen titigen ihre Einkédufe von Kleidern iiber Mébel bis hin zu
Lebensmitteln zunehmend online. Thre Bestellungen werden hiufig
noch am selben Tag oder sogar innerhalb weniger Stunden geliefert.
Trotz des massiven Anstiegs des Lieferverkehrs ist u.a. dank elektrischer
und anderer alternativer Antriebe die Lirm- und Schadstoffbelastung
in den Stadten zurlickgegangen. Auflerdem werden deutlich mehr Giiter
auf der Schiene, teilweise auch mit dem Binnenschiff bis in die Innen-
stadte transportiert. Dort werden sie in larmarmen Guterverkehrszentren
gesammelt und mit alternativ angetriebenen Nutzfahrzeugen ausgelie-
fert. Vielerorts ermoglichen zudem anbieteriibergreifende Mikro-Depots
die Feinverteilung von Paketen verstarkt mit Lastenradern.

Entlastet wird die letzte Meile in den Stiddten durch ein breites Netz an
anbietereigenen und -iibergreifenden Stationen fiir kleinteilige Giiter-
sendungen an Bahnhéfen und OPNV-Verkehrsknoten sowie durch Pa-
ketshops. Dort kénnen Warensendungen von Konsumenten abgeholt
und abgegeben werden. Unternehmen und Privatpersonen konnen digi-
tal den Status ihrer Sendungen nicht nur verfolgen, sondern deren Ver-
lauf auch aktiv beeinflussen. Durch diese Echtzeitkommunikation, den
Einsatz privater Paketboxen und andere innovative Konzepte wie die
Kofferraumzustellung konnten erfolglose Zustellversuche an der Haus-
tiir deutlich reduziert werden. Dank einer Vielzahl ausgewiesener Lade-
zonen auf Stellflichen auflerhalb des 6ffentlichen StraRenraums parken
Lieferfahrzeuge nicht mehr in der zweiten Reihe. Der Verkehrsfluss hat
sich dadurch deutlich verbessert, Unfille sind zuriickgegangen.

Zudem sind in den Stadten viele Transporte fir die Bevolkerung ,,un-
sichtbar” geworden, und es wurde eine Vielzahl neuer Liefermodelle
entwickelt. So haben einige Stiadte in Kooperation mit der Wirtschaft
unterirdische Rohrwege gebaut, in denen elektrisch angetriebene, auto-
nom fahrende Kleinfahrzeuge Giiter in die Innenstadte transportieren.
In vielen Stadten nimmt die Nachtlogistik auf der Strafle einen wichti-
gen Stellenwert ein. Auch Schienenfahrzeuge und Bahnhofe werden
nachts und in verkehrsschwiécheren Zeiten vielerorts fiir den Gliterver-
kehr genutzt. Insbesondere in eher diinn besiedelten Regionen tiberneh-
men Busse im OPNV auch den Transport von Waren.

Die Digitalisierung und Automatisierung der gesamten Logistikkette,
der Verkehrsinfrastruktur und der Fahrzeuge sowie neue datenbasierte
Echtzeitanwendungen zur Optimierung der letzten Meile sorgen fiir
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eine effiziente verkehrstrigeriibergreifende Routenplanung und einen
guten Verkehrsfluss. Auf den Strafien sind zahlreiche autonom fahrende
Lieferfahrzeuge und unbegleitete Lieferroboter unterwegs. Insbesondere
in eher diinn besiedelten Regionen werden héufig Drohnen fiir den
Transport von Waren genutzt. Fiir eilige Lieferungen, wie z.B. Medika-
mente, sind Drohnen auch schon in den Stiddten im Einsatz.

In den Landern, Landkreisen und Kommunen werden die Bedarfe der
Logistik vorausschauend bereits bei der Raumplanung und Gemeinde-
entwicklung berticksichtigt. Entsprechend werden multimodale Logis-
tikflichen und Flachen fiir Bahnanschliisse in den Flachennutzungs-
planen friihzeitig gesichert, und die Kommunen haben in ihren
Verwaltungen koordinierende Ansprechpartner fir Logistikfragen.

Grundlage fiir Entscheidungen zur Optimierung der letzten Meile sind
umfassende Logistikkonzepte, die inzwischen von allen groferen Land-
kreisen und Kommunen unter Einbeziehung der relevanten Stakeholder
erstellt wurden. Darin wird u. a. auf standardisierte Verfahren zurtick-
gegriffen, mit denen die Wirkungen einzelner MaRnahmen, z. B. auf die
Emissionen des Lieferverkehrs, berechnet werden. Auch Konsumenten
und in der Folge die Unternehmen legen grofien Wert auf emissions-
arme Lieferverkehre, transparente Angaben zum COZ-Fuﬁabdruck einer
Lieferung sind zum Standard geworden.



Unsere Ziele

Starkung des Einsatzes elektrischer sowie gerduscharmer Nutz- bzw.
Lieferfahrzeuge auf der letzten Meile!

Entwicklung digitaler Anwendungen zur Optimierung von Routen
und zur Vernetzung von Verkehrstragern in Stidten!

Foérderung der Vernetzung der stadtischen Verkehrsinfrastruktur
und der Lieferfahrzeuge, des Einsatzes teleoperierter Lieferroboter
auf der letzten Meile sowie des automatisierten/autonomen Fahrens
in Stadten!

Entwicklung von Logistikkonzepten in den Kommunen und Land-
kreisen fir die letzte Meile!

Verbesserung des Verkehrsflusses und Einsparung von Emissionen
in den Stadten durch innovative Zustellkonzepte, zum Beispiel
durch eine verstiarkte Einbeziehung des Lastenrads!

Verstarkte Einbindung des Schienengiiter- und des Binnenschiffs-
verkehrs in die Giiterversorgung im Nahbereich und Verkniipfung
des Lieferverkehrs mit Schienenknoten und Hifen!

Nutzung von OPNV-Fahrzeugen und Bahnhéfen fiir den
Guterverkehr!

Effizientere Gestaltung von Logistikdienstleistungen im ldndlichen
Raum bei gleichzeitiger Sicherstellung der Versorgung!

Schaffung der Voraussetzungen fiir den Einsatz von Drohnen auf
der letzten Meile!

Bertiicksichtigung der Bedarfe der multimodalen Logistik in der
Raum- und Flichennutzungsplanung und Sicherung der daftr
erforderlichen Fliachen in den Pldnen!

Stand der MaRnahmen

Das BMVI fordert technologieoffen die Beschaffung elektrischer
Nutz- bzw. Lieferfahrzeuge einschliefilich der zugehorigen Lade-
infrastruktur fiir die letzte Meile und unterstiitzt Forschung und
Entwicklung in diesen Segmenten. Eine neue Forderrichtlinie zur
Beschaffung von Nutzfahrzeugen mit alternativen klimafreundlichen
Antrieben und dazugehoriger Tank- und Ladeinfrastruktur wurde
am 02.08.2021 zusammen mit dem ersten Forderaufruf veroffent-
licht (vgl. Mafinahmenfeld 4, Mafinahme 4).
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Um datenbasierte digitale Anwendungen zur Routenoptimierung
auf der letzten Meile voranzubringen, fordert das BMVI im Rahmen
des mFUND fiinf Projekte mit einem Férdervolumen von rund

3,7 Mio. Euro. Das Ziel des Projektes ,,SmartRadL" ist die Entwicklung
einer integrierten Softwareapplikation fiir ein intelligentes Routen-
und Auftragsmanagement fiir innerstidtische Lastenradverkehre.
Im Projekt ,,AK_hoch_2“ geht es um die automatisierte Multilayer-
Kartierung von urbanen Arealen fiir autonome Kleinfahrzeuge. Beim
Projekt ,,ZAUF“ wurden die Auswirkungen von Hub-and-Spoke-Kon-
zepten auf das innerstéidtische Verkehrsaufkommen und den Schad-
stoffausstofd untersucht. Das Projekt ,,STEMPICOM" hatte zum Ziel,
einen interoperablen Webdienst zu entwickeln, der Logistikver-
kniipfungen zwischen Biirgern und Nahversorgern, in Abhéngigkeit
von ihrer spezifischen riumlichen Lage, moglichst effizient opti-
miert. Das Projekt ,,FlowPro“ erprobt und realisiert die Mikrologistik
der Zukunft bis zur Losgrofie 1 durch den flexiblen, KI-basierten
Einsatz dezentral organisierter, boden- und luftgebundener autono-
mer Fordereinheiten.

» Weiterfiihrende Informationen unter www.mFund.de/projekte

Das BMVI fordert Forschungsvorhaben zur Klidrung noch offener
Fragen fiir den Einsatz von autonomen Fahrzeugen im realen Stra-
Renverkehr auch mit Schwerpunkt Logistik und Giiterverkehr. Die
geforderten Vorhaben sind auf der Internetseite des BMVI
verdffentlicht

» Weiterfithrende Informationen unter https://www.bmvi.de/DE/
Themen/Digitales/Automatisiertes-und-vernetztes-Fahren/
AVF-Forschungsprogramm/Projekte/avf-projekte.html

Zusétzlich zur Forschungsférderung werden Einsatzszenarien fiir
den Giitertransport auf der letzten Meile in neuen rechtlichen Rege-
lungen zum autonomen Fahren beriicksichtigt.

Das BMVI priift derzeit, ob und unter welchen Bedingungen fiir
autonom fahrende Lieferroboter der Ubergang in den reguliren
Betrieb erfolgen kann und welche rechtlichen Zulassungsvorausset-
zungen auf Bundesebene hierfiir geschaffen werden miissen. Ergeb-
nisse lokaler Pilotanwendungen, so etwa ein von 2016 bis 2018 von
der Freien und Hansestadt Hamburg durchgefiihrtes Pilotprojekt,
stellen dabei eine Grundlage fiir die Priifung durch das BMVI dar.
Zudem werden im Rahmen des Vorhabens ,Schaufenster: KI fiir die
Mobilitat der Zukunft auf Basis von Plattformékonomie — BeIntelli“
aktuell Moglichkeiten untersucht, das Vorhaben um Forschungsfra-
gen beziiglich des Betriebs von Lieferrobotern zu erweitern.



Unabhingig davon besteht fiir den Regeleinsatz im 6ffentlichen
Straflenverkehr weiterhin Forschungsbedarf.

Das BMVI unterstiitzt innovative Drohnenanwendungen auf der
letzten Meile. Dazu wurde eine Koordinierungsstelle fiir Drohnen-
testfelder gegriindet. Im Mai 2020 wurde zudem der Aktionsplan der
Bundesregierung fiir unbemannte Luftfahrtsysteme (Drohnen und
Flugtaxis) beschlossen. Aufgrund des Forderaufrufs im Rahmen des
mFUND konnten 40 Projekte bewilligt werden. Im Jahr 2021 wurde
ein eigenstindiges Forderprogramm ,Innovative Luftmobilitat"
veroffentlicht, welches die Klarung offener Forschungsfragen inno-
vativer Drohnenanwendungen auf der letzten Meile unterstiitzt.

» Weitere Informationen unter https://bmvi.de/luftmobilitaet

Das BMVI fordert mit der Férderrichtlinie ,Stadtische Logistik“ die
Erstellung von Logistikkonzepten, Machbarkeitsstudien und die
Umsetzung innovativer Transport- und Zustellkonzepte auf der
letzten Meile. Dazu gehort auch die Férderung von Mikrodepots, aus
denen Waren insbesondere mit dem Lastenfahrrad auf der letzten
Meile ausgeliefert werden. Die Forderrichtlinie ,,Stadtische Logistik“
trat Mitte Juli 2019 in Kraft und lauft bis Ende 2021.

» Weitere Informationen unter https:/www.bmvi.de/
SharedDocs/DE/Artikel/foerderlandkarte-bmvi-iframe.html

Das BMVI priift im Rahmen der Umsetzung des Masterplans Schie-
nengiiterverkehr in einer Arbeitsgruppe mit Vertretern aus der
Branche, wie kiinftig mehr Giiter auf der Schiene in die Grofistidte
transportiert werden konnen, und ermittelt Pilotprojekte in Grof3-
stidten. Im Rahmen der Arbeitsgruppe werden derzeit drei Pilotpro-
jekte in Dresden, Berlin und Reutlingen begleitet. Zudem findet ein
regelmafiiger Austausch zu weiteren Initiativen statt.

Das BMVI setzt sich dafiir ein, dass die Linder und Kommunen in-
novative Modellvorhaben zur Nutzung des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) fiir den Giitertransport und zur Nutzung unter-
irdischer Rohrwege zum Transport von Giitern umsetzen.
Machbarkeitsstudien von Kommunen zu entsprechenden Pilotvor-
haben werden im Rahmen der Foérderrichtlinie ,,Stidtische Logistik*
(Mafinahme 4) gefordert. Bei Arbeitsgespriachen zu unterirdischen
Rohrwegen und zur Nutzung des OPNV fiir den Giitertransport wur-
de insbesondere von den anwesenden Kommunen betont, dass die
technische Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit unterirdischer Rohr-
wege jeweils individuell fiir die Stadte gepriift werden miissen.
Uberdies wird das BMVI ein Gutachten zu den rechtlichen
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10.

11.

12.

N2 2N 2N N 7

Rahmenbedingungen fiir den Transport von Giitern in Fahrzeugen
des OPNV oder auf der Infrastruktur des OPNV in Auftrag geben, um
fiir die Kommunen Rechtssicherheit zu schaffen.

Es sollen Zertifikate fiir Nachtlogistik zur Vereinfachung der Geneh-
migungsverfahren entwickelt werden. 2021 wurde eine Arbeitsgrup-
pe ,Leise Logistik / Nachtlogistik“ eingerichtet, die sich insbesondere
mit der Frage der Zertifizierung befasst.

Das BMVI setzt sich dafiir ein, dass Instrumente der Raumordnung
und Flichennutzungsplanung mit Blick auf Bedarfe der letzten Meile
angepasst werden, und adressiert das Thema bei Gesprichen mit
Lindern und Kommunen.

Das BMVI begriifdt, wenn in den Kommunen zentrale Ansprechpart-
ner fiir Giiterverkehrsfragen zur Verfiigung stehen.

NEU: Das BMVI priift, wie ein Verkehrszeichen ,Ladezone” mit ge-
sonderten Ge- und Verboten diskriminierungsfrei und zweckmaiflig
eingefiihrt werden kann. Nach Abschluss der Priifung kann eine
Umsetzung im Rahmen der néichsten thematisch hierfiir geeigneten
Novelle der Straflenverkehrs-Ordnung (StVO) erfolgen. Zudem wi-
ren Anpassungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StVO
erforderlich.

Akteure

BMVI fur die Punkte 1 -5, 6, 12

BMVI, Linder und Kommunen fiir die Punkte 8, 10
Kommunen fiir den Punkt 11

BMVI und Wirtschaft fiir den Punkt 7

Wirtschaft fiir den Punkt 9
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