Bundesministerium
fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Bekanntmachung
. der Férderrichtlinie
»Offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Deutschland*

Vom 13. Juli 2021

Praambel

Elektrofahrzeuge leisten einen wichtigen Beitrag zur Senkung der CO,-Emissionen und damit zur Erreichung der
Klimaschutzziele sowie zur Reduzierung lokaler Schadstoff- und Larmemissionen. Daneben hat die Starkung der
Elektromobilitdt auch einen volkswirtschaftlichen Nutzen, denn sie flhrt zu einer zunehmenden Unabhéangigkeit vom
Import fossiler Brennstoffe und stéarkt somit die Energiesicherheit Europas.

Fur den Markthochlauf und damit fir den Erfolg der Elektromobilitdt und die Erreichung der Ziele der Bundesregierung
ist eine systematisch angelegte, flaichendeckende und nachfrageorientierte Ladeinfrastruktur zwingende Vorausset-
zung. Dies gilt sowohl fur 6ffentlich zugangliche als auch fir nicht-6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur. Mit dem im
Herbst 2019 verabschiedeten Klimaschutzprogramm 2030 tragt die Bundesregierung dieser Tatsache Rechnung. Das
Klimaschutzprogramm formuliert das Ziel von einer Million Ladepunkten bis 2030. Diese Zielsetzung wurde im Master-
plan Ladeinfrastruktur vom 18. November 2019 bekréftigt.

Mit der Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Deutschland vom 13. Februar 2017 hat das Bundes-
ministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) bereits einen wichtigen Beitrag zum Aufbau von 6&ffentlich
zuganglicher Ladeinfrastruktur ermdglicht. Dies zeigt die starke Nachfrage in sechs Férderaufrufen zwischen den
Jahren 2017 und 2020 mit insgesamt deutlich Uber 7 000 Antrégen.

Nicht zuletzt aus diesem Grund besteht weiterhin ein hoher Bedarf an Fdrderung fir offentlich zugangliche Lade-
infrastruktur. Mit den zur Verfigung stehenden Haushaltsmitteln des BMVI in Héhe von 500 Millionen Euro sollen im
Rahmen dieses Programms bis Ende 2025 mindestens 50 000 Ladepunkte (davon mindestens 20 000 Schnelllade-
punkte) errichtet werden. Die Nachfrage in den Forderaufrufen der bestehenden oben genannten Férderrichtlinie zeigt,
dass diese Zielzahlen tbertroffen werden.

Das Forderprogramm adressiert alle im Modell der Nationalen Plattform Elektromobilitdt benannten Use-Cases von
offentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur. Diese umfassen das Zwischendurchladen (z. B. auf Kundenparkpléatzen oder
am StraBenrand) sowie das kurzzeitige Schnellladen (z. B. an Autobahnen oder Lade-Hubs innerorts). Da fir sémtliche
dieser Anwendungen aufgrund der zu geringen Fahrzeugzahlen nach wie vor in der Regel kein wirtschaftlicher Aufbau
und Betrieb der Ladeinfrastruktur méglich ist, ist die Férderung durch den Bund nach wie vor notwendig. Perspek-
tivisch ist bei einem verstarkten Fahrzeughochlauf der Elektromobilitdt mit einer Wirtschaftlichkeit zu rechnen. Seit
2018 kommt das StandortTOOL zum Einsatz. Dieses berechnet den Ladeinfrastrukturbedarf bis 2030, mit dem Ziel,
eine ausgewogene und flachendeckende Versorgung mit Ladeinfrastruktur in Deutschland sicherzustellen. Das Stand-
ortTOOL fungiert darliber hinaus auch als Bindeglied fir die bedarfsgerechte Kontingentverteilung in diesem Férder-
programm und dem weiteren Ausbau auf Basis der geplanten Schnellladestandorte des Deutschlandnetzes.

1 Zuwendungszweck und Rechtsgrundlage
1.1 Foérderziel und Zuwendungszweck

Zur Erfullung der Anforderung aus der Richtlinie 2014/94/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 22. Ok-
tober 2014 Uber den Aufbau der Infrastruktur flr alternative Kraftstoffe (Alternative Fuels Infrastructure Directive —
AFID), des Klimaschutzprogramms 2030 der Bundesregierung sowie des Masterplans Ladeinfrastruktur der Bundes-
regierung ist der Aufbau eines bundesweiten flaichendeckenden und bedarfsgerechten Netzes von fest installierter
und mobiler Normal- und Schnellladeinfrastruktur zwingende Voraussetzung. Gleichzeitig soll dieser Aufbau bundes-
weit einheitlichen Kriterien folgen, um einen ,Flickenteppich® zu vermeiden.



Ziel ist die Forderung des Aufbaus von mindestens 50 000 Ladepunkten, davon mindestens 20 000 Schnelllade-
punkte. Im Interesse der Zielsetzungen des Foérderprogramms werden die Férdersédtze, technischen Anforderungen
und Umweltstandards der Forderrichtlinie regelmaBig Uberpriift, angepasst und durch die jeweils guiltigen Forderauf-
rufe verdffentlicht. Die Zuwendung dient als Anschubfinanzierung.

1.2 Rechtsgrundlage

Der Bund gewahrt die Zuwendungen auf Antrag nach MaBgabe dieser Forderrichtlinie sowie den §§ 23 und 44 der
Bundeshaushaltsordnung (BHO) und den dazu erlassenen Allgemeinen Verwaltungsvorschriften. Ein Rechtsanspruch
auf Gewdhrung einer Zuwendung besteht nicht. Die Bewilligungsbehdérde entscheidet aufgrund ihres pflichtgeméBen
Ermessens im Rahmen der verfligbaren Haushaltsmittel. Aus gewéhrten Zuwendungen kann nicht auf eine kinftige
Férderung im bisherigen Umfang geschlossen werden.

Eine nach MaBgabe dieser Forderrichtlinie gewéhrte Zuwendung an wirtschaftlich tatige Unternehmen gilt als Beihilfe
im Sinne des Artikel 107 Absatz 1 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Europédischen Union (AEUV), die geméaB
Artikel 107 Absatz 3 Buchstabe ¢ AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar ist.

1.3 Begriffsbestimmungen
Fir diese Forderrichtlinie gelten folgende Begriffsbestimmungen:

a) ,Ladeeinrichtung”: stationdre oder mobile Lademdoglichkeit fir Elektroautos, die aus einem oder mehreren Lade-
punkten bestehen kann.

b) ,,Standort“: Flache, auf der sich ein oder mehrere 6ffentlich zugéngliche Ladepunkte befinden, die von demselben
Netzanschluss versorgt werden.

c) ,Netzanschluss“: technische Verbindung mit dem Energieversorgungsnetz (Nieder- und Mittelspannungsnetz)
sowie dem Telekommunikationsnetz zur Versorgung einer Ladeeinrichtung.

d) ,fest installierter Ladepunkt“: Ladepunkt an einer Ladeeinrichtung, deren Standort fest und dauerhaft bestimmt
wurde.

e) ,mobiler Ladepunkt“: Ladepunkt an einer Ladeeinrichtung, der zum Aufladen von Elektromobilen an unterschied-
lichen Standorten geeignet und bestimmt ist und an der zur gleichen Zeit nur ein Elektromobil aufgeladen werden
kann.

f) ,Normal-Ladepunkt“: Ladepunkt mit einer Ladeleistung von 3,7 bis 22 Kilowatt.
g) »Schnell-Ladepunkt®: Ladepunkt mit einer Ladeleistung von mehr als 22 Kilowatt.
h) ,,AC-Ladepunkt” (englisch Alternating Current): Ladepunkt, an dem das Laden mit Wechselstrom mdglich ist.

i) ,DC-Ladepunkt” (englisch Direct Current): Ladepunkt, an dem das Laden mit Gleichstrom mdglich ist.

)
j) »maximaler Forderbetrag®: maximal mégliche Férderung in Form von Héchstbetragen (in Euro) und Hochstquoten

(in Prozent der zuwendungsféhigen Ausgaben).

Fir weitere Begriffsbestimmungen wird auf die Ladesadulenverordnung (LSV) in ihrer aktuell glltigen Fassung
verwiesen.

2 Gegenstand der Forderung
2.1 Beschaffung und Errichtung von Ladeinfrastruktur

Gegenstand der Férderung ist die Beschaffung und Errichtung 6ffentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur fir Elektro-
fahrzeuge in Deutschland mit mindestens einem fest installierten oder mobilen Ladepunkt, einschlieBlich des daftr
erforderlichen Netzanschlusses (siehe Nummer 2.3 dieser Férderrichtlinie).

Gefordert werden Normal- und Schnellladepunkte.

Forderféhig sind insbesondere Ausgaben flir die Beschaffung, Montage und Installation von Normal- und Schnell-
ladepunkten und den Netzanschluss. Nicht férderfahig sind insbesondere Ausgaben fiir die Planung, die Genehmi-
gung und den Betrieb der Ladeinfrastruktur sowie Eigenleistungen des Zuwendungsempféngers.

Einzelheiten zur Férderféhigkeit ergeben sich aus dieser Férderrichtlinie und dem jeweils geltenden Fdrderaufruf.
2.2 Ersatzbeschaffung und Modernisierung von Ladeinfrastruktur

Geférdert wird neben der Beschaffung und Errichtung von Ladeinfrastruktur an neuen Standorten auch die Aufriistung
oder Ersatzbeschaffung von Ladeinfrastruktur und die Ertlichtigung des Netzanschlusses an Standorten, sofern diese
nicht bereits geférdert wurden und wenn ein Mehrwert nachgewiesen wird.

Ein Mehrwert liegt z. B. vor, wenn die bestehende Ladeinfrastruktur

— zur Erflillung der Anforderungen aus der LSV in der jeweils aktuellen Fassung bzw. dieser Forderrichtlinie ertlichtigt
wird;

- bereits den Anforderungen hinsichtlich der Steckerstandards der LSV entspricht, hinsichtlich der Leistungsfahigkeit
ertlchtigt wird und somit die Dauer des Ladevorgangs erheblich verkrzt wird;



— hinsichtlich der Authentifizierungs- und/oder Bezahloptionen ertlichtigt wird;

— wesentliche Verdnderungen erféhrt, die den Ladekomfort steigern (z. B. auch Nachristung Laderoboter usw.).
2.3 Netzanschluss fur zu errichtende Ladeinfrastruktur

Gefordert wird

— der Anschluss der nach Nummer 2.1 dieser Forderrichtlinie geférderten Ladepunkte an das Nieder- oder Mittel-
spannungsnetz.

— die Kombination aus Netzanschluss und einem Pufferspeicher, wenn diese der Versorgung von Ladepunkten dient.

Die Netzanschlussleistung kann zundchst auch héher ausgelegt werden, als die aktuell vorgesehene Gesamtlade-
leistung der Ladeinfrastruktur es erfordert, sofern der Antragsteller darlegt, dass an dem betreffenden Standort per-
spektivisch ein steigender Ladebedarf erwartet wird und ein weiterer Ausbau mit Ladepunkten geplant ist. Bei der
Entscheidung Uber die Anschlussleistung ist grundsétzlich auf die zukinftige Ausbaufahigkeit bei einer steigenden
Nachfrage durch E-Fahrzeug-Nutzer zu achten.

3 Zuwendungsempfanger

Antragsberechtigt sind natirliche und juristische Personen.

4 Zuwendungsvoraussetzungen
4.1 Vorhabenbeginn

Als Vorhabenbeginn ist grundsatzlich der Abschluss eines dem Vorhaben zuzurechnenden Lieferungs- oder
Leistungsvertrags zu werten. Planung, Genehmigungsverfahren etc. gelten nicht als Beginn des Vorhabens.

4.2 Ausschlussgriinde
Von der Foérderung ausgeschlossen sind Antragsteller,

— die einer Ruckforderungsanordnung aufgrund einer frilheren Kommissionsentscheidung zur Feststellung der
Rechtswidrigkeit und Unvereinbarkeit einer Beihilfe mit dem Binnenmarkt nicht nachgekommen sind,

— die als Unternehmen in Schwierigkeiten im Sinne der Leitlinien flr staatliche Beihilfen zur Rettung und Umstruk-
turierung von Unternehmen in Schwierigkeiten (ABI. EU C 249/01 vom 31.7.2014, S. 1) in ihrer gednderten oder
neuen Fassung anzusehen sind,

— Uber deren Vermdgen ein Insolvenz- oder ein vergleichbares Verfahren beantragt oder eréffnet worden ist. Dasselbe
gilt fir Antragsteller, die zur Abgabe einer Vermdgensauskunft nach § 802 Buchstabe ¢ der Zivilprozessordnung
oder § 284 der Abgabenordnung (AO) verpflichtet sind oder bei denen diese abgenommen wurde. Ist der Antrag-
steller eine durch einen gesetzlichen Vertreter vertretene juristische Person, gilt dies, sofern den gesetzlichen
Vertreter aufgrund seiner Verpflichtung als gesetzlicher Vertreter der juristischen Person die entsprechenden Ver-
pflichtungen aus § 802 Buchstabe ¢ der Zivilprozessordnung oder § 284 AO treffen.

5 Art und Umfang, Héhe der Zuwendung

5.1 Allgemeines

Das Gesamtfordervolumen von rund 500 Millionen Euro soll Uber die gesamte Férderperiode verteilt werden.

Die Zuwendung wird im Wege der Projektférderung als nicht rlickzahlbarer Zuschuss als Anteilfinanzierung gewéhrt.

Die zur Verfigung stehenden Férdermittel werden im Wege von Férderaufrufen vergeben. Die Héhe der Fdrderung
wird Uber den Zeitraum der Glltigkeit der Forderrichtlinie degressiv gestaltet, d. h. es erfolgt eine Absenkung der
maximalen Forderbetrdge mit jedem stattfindenden Férderaufruf.

Fir die Beschaffung und Errichtung von neuer Ladeinfrastruktur soll im Zeitraum der Gltigkeit dieser Férderrichtlinie
grundsétzlich jedes Jahr im Zeitraum von Februar bis April ein Férderaufruf mit einer Antragsfrist von drei Monaten
veroffentlicht werden. Zusétzlich kénnen weitere Forderaufrufe verdffentlicht werden. Flr die Ersatzbeschaffung und
Modernisierung werden gesonderte Forderaufrufe verdffentlicht, deren Antragsfristen abweichen kénnen.

Die flr die jeweilige Forderperiode fur alle Zuwendungsempfanger geltenden maximalen Forderbetrédge werden in den
Foérderaufrufen mit ergdnzenden Hinweisen zur Férderrichtlinie festgelegt.

Bemessen am Gesamtvolumen des Férderprogramms dirfen Uber die Programmlaufzeit maximal 20 Prozent der
Mittel an einen Antragsteller vergeben werden. Innerhalb eines Foérderaufrufs kdnnen ergdnzende Obergrenzen pro
Antragsteller definiert werden.

Bemessungsgrundlage fir die Zuwendung sind die férderfahigen Gesamtausgaben (vgl. Nummer 2). Die jeweiligen
maximalen Forderbetrdge werden in den Fdrderaufrufen verdffentlicht.

Eine kumulierte Forderung derselben forderfahigen Ausgaben in Verbindung mit anderen &ffentlichen Férderprogram-
men ist nicht mdglich.



5.2 Maximale Forderbetrage fir Ladepunkte

maximaler Férderbetrag
Normal-Ladepunkte nach Nummer 2.1 dieser Forderrichtlinie (AC & DC) 60 Prozent 2 500 Euro

Schnell-Ladepunkte nach Nummer 2.1 dieser Foérderrichtlinie (ausschlieBlich DC) |60 Prozent 10 000 Euro
mit Ladeleistung von Uber 22 Kilowatt bis kleiner als 100 Kilowatt

Schnellladepunkte nach Nummer 2.1 dieser Férderrichtlinie (ausschlieBlich DC) |60 Prozent 20 000 Euro
mit Ladeleistung von 100 Kilowatt und héher

5.3 Maximale Férderbetrage fir Netzanschllisse

maximaler Férderbetrag

Anschluss an das Niederspannungsnetz 60 Prozent 10 000 Euro
Anschluss an das Mittelspannungsnetz 60 Prozent 100 000 Euro
Kombination Pufferspeicher mit Netzanschluss wie dazugehdriger Netzanschluss

6 Anforderungen an die Ladeinfrastruktur
6.1 Technische Anforderungen

Die technischen Mindestanforderungen an die geférderte Ladeinfrastruktur richten sich nach der LSV in der jeweils
aktuell gultigen Fassung.

Sofern in den Férderaufrufen nichts Abweichendes festgelegt ist, muss die geférderte Ladeinfrastruktur Uiber einen
aktuellen offenen Standard wie z. B. Open Charge Point Protocol (OCPP) an ein IT-Backend (Online-Anbindung der
Ladeinfrastruktur) angebunden und remotefahig sein.

In den Foérderaufrufen kdnnen weitergehende Anforderungen, z. B. hinsichtlich der Authentifizierung und Abrechnung
an der Ladeeinrichtung ergénzt werden, insbesondere um zukiinftige technologische Entwicklungen zeitnah bertck-
sichtigen zu kénnen.

6.2 Betrieb der Ladeinfrastruktur

Der Zuwendungsempfénger stellt sicher, dass die geférderte Ladeinfrastruktur flir mindestens sechs Jahre in Betrieb
ist (Mindestbetriebsdauer als Zweckbindungsfrist). Die Sicherstellung des Betriebs kann auch durch Dritte erfolgen.
Der Zuwendungsempfanger muss Uber die gesamte Mindestbetriebsdauer Eigentimer der geférderten Ladeinfra-
struktur sein.

Der Zuwendungsgeber behalt sich ausdriicklich vor, in Férderaufrufen Vorgaben flir die Preisgestaltung des Lade-
vorgangs zu formulieren.

6.3 Verwendung von Strom aus erneuerbaren Energien

Der fir den Ladevorgang erforderliche Strom muss aus erneuerbaren Energien im Sinne von § 3 Nummer 21 des
Erneuerbare-Energien-Gesetzes (EEG) stammen und darf nicht EEG-gefordert sein. Er kann entweder Uber einen
entsprechenden Stromliefervertrag, fir den vom Stromlieferanten Herkunftsnachweise beim Umweltbundesamt ent-
wertet werden, oder aus Eigenerzeugung vor Ort (z. B. Strom aus Photovoltaik-Anlagen) bezogen werden.

6.4 Zuganglichkeit

Eine Forderung ist nur méglich, wenn die Ladeinfrastruktur 6ffentlich zuganglich im Sinne der LSV in ihrer aktuell
gultigen Fassung ist.

Falls die Ladeinfrastruktur zeitlich eingeschrankt, aber mindestens werktags (montags bis samstags) fur je 12 Stunden
offentlich zuganglich ist, reduzieren sich die maximalen Forderbetrdge aus den Nummern 5.2 und 5.3 jeweils um die
Halfte.

6.5 Kennzeichnung

Stellplatze fir Elektrofahrzeuge an geforderter Ladeinfrastruktur sind gut sichtbar mit weiBem Elektroauto-Symbol
nach § 39 Absatz 10 der StraBenverkehrsordnung zu kennzeichnen. Einzelheiten werden in den Férderaufrufen ge-
regelt.

6.6 Online-Berichterstattung

Der Zuwendungsempfénger ist zur Online-Berichterstattung an die Nationale Organisation Wasserstoff- und Brenn-
stoffzellentechnologie GmbH (NOW GmbH) wahrend der sechsjéhrigen Mindestbetriebsdauer der Ladeeinrichtung
verpflichtet. Die Online-Berichterstattung umfasst die Meldung der Inbetriebnahme bzw. der erfolgten Modernisierung
der gefdrderten Ladeeinrichtungen sowie die Ubermittlung von Halbjahresberichten. Die Berichterstattung erfolgt tiber
die Online-Plattform OBELIS (Online-Berichterstattung Ladeinfrastruktur), die unter https://obelis.now-gmbh.de abruf-
bar ist.



7 Verfahren
Bewilligungsbehérde ist die Bundesanstalt fur Verwaltungsdienstleistungen (BAV):

Bundesanstalt fur Verwaltungsdienstleistungen
SchloBplatz 9
26603 Aurich

Telefon: 04941/602-555
ladeinfrastruktur@bav.bund.de

Soweit sich hierzu Anderungen ergeben, wird dies im Bundesanzeiger oder in anderer geeigneter Weise bekannt
gegeben. Alle Richtlinien, Merkbléatter, Hinweise und Nebenbestimmungen zu diesem Férderprogramm kdénnen
unmittelbar bei der Bewilligungsbehdrde bzw. auf ihrer Internetseite angefordert werden.

7.1 Antragsverfahren

Das Antragsverfahren ist einstufig ausgestaltet. Die Antragstellung erfolgt Uber das elektronische Formularsystem
»easy-Online” (abrufbar unter https://foerderportal.bund.de/easyonline/). Giltigkeit hat das Datum der elektronischen
Einreichung des Antrags. Eine Zusammenfassung von Antrédgen eines Antragstellers fir mehrere Ladepunkte wird
empfohlen.

Erganzend zur elektronischen Fassung miissen Antrdge rechtsverbindlich unterschrieben in schriftlicher Form bei der
BAV eingereicht werden.

Antrage, die unter Verwendung anderer Formulare gestellt werden und/oder unvollstdndig sind, kénnen nicht
bearbeitet werden.

Bei der Bewilligung gilt der MaBstab der geringsten beantragten Forderung pro Ladepunkt innerhalb derselben
Leistungskategorie (Prinzip ,best value for money*). Die Leistungskategorien richten sich insbesondere nach der
Ladeleistung in Kilowatt und werden in den jeweiligen Férderaufrufen definiert.

Innerhalb einer Leistungskategorie werden diejenigen Antrage bevorzugt bewilligt, mit denen im Verhaltnis zur maxi-
mal mdglichen Férderung die geringste Férderung beantragt wurde. Diejenigen Antragsteller, die im Verhéltnis zu
anderen Antragstellern einen geringeren Anteil der maximal moglichen Férderung zur Realisierung des Vorhabens je
Leistungskategorie beantragen, haben damit eine gréBere Chance auf eine Forderung.

Fir die Bewilligung eines Antrags muss eine Standortfestlegung durch den Antragsteller erfolgen.
7.2 Vorhabenlaufzeit

Die Vorhabenlaufzeit bis zur Inbetriebnahme soll nicht langer als zwdlf Monate betragen. Uber eine Verlidngerung der
bewilligten Vorhabenlaufzeit entscheidet die Bewilligungsbehdrde auf Antrag nach pflichtgemaBem Ermessen. Abwei-
chungen hiervon kénnen im Férderaufruf geregelt werden.

7.3 Nachweisfiihrung und Auszahlung

Die Frist fur die Einreichung der vollstdndigen Verwendungsnachweisunterlagen bei der Bewilligungsbehérde endet
einen Monat nach Ablauf der bewilligten Vorhabenlaufzeit. Auszahlungen sind erst mit Eintritt der Bestandskraft des
Zuwendungsbescheids mdglich.

Die Auszahlung des Bundesanteils erfolgt bei Vorhaben mit einer Zuwendung

— unter 50 000 Euro nachschiissig nach Vorlage und Prifung der vollstdndigen Verwendungsnachweis-Unterlagen
durch die Bewilligungsbehérde auf ein Konto der Zuwendungsempféngerin/des Zuwendungsempféngers.

— ab 50 000 Euro nachschuissig nach Vorlage und Prifung eines Ausgabennachweises und den zahlungsbegriinden-
den Belegen auf ein Konto der Zuwendungsempféngerin/des Zuwendungsempfangers.

Die Vorlage der Unterlagen, die fir Auszahlungen und die Prifung von Verwendungsnachweisen erforderlich sind,
erfolgt ebenfalls Gber ein Online-Portal.

8 Sonstige Zuwendungsbestimmungen

Fur die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der Zuwendung sowie fir den Nachweis und die Prifung der Ver-
wendung und die gegebenenfalls erforderliche Aufhebung des Zuwendungsbescheids und die Rlckforderung der
gewéhrten Zuwendung gelten die §§ 48 bis 49a des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwVfG), die §§ 23 und 44
BHO und die hierzu erlassenen Allgemeinen Verwaltungsvorschriften, soweit nicht in dieser Férderrichtlinie Abwei-
chungen von den Allgemeinen Verfahrensvorschriften zugelassen wurden. Der Bundesrechnungshof ist gemaB den
§§ 91, 100 BHO zur Prifung berechtigt.

Bei der im Rahmen dieser Foérderrichtlinie gewahrten Zuwendung kann es sich um eine Subvention im Sinne des § 264
des Strafgesetzbuches (StGB) handeln. Einige der im Antragsverfahren sowie im laufenden Projekt zu machenden
Angaben sind deshalb gegebenenfalls subventionserheblich im Sinne des § 264 StGB in Verbindung mit § 2 des
Subventionsgesetzes (SubvG). In diesem Fall wird der Antragsteller vor der Bewilligung der Zuwendung Uber die
subventionserheblichen Tatsachen in Kenntnis gesetzt und hat lGber die Kenntnisnahme eine zwingend erforderliche
schriftliche Bestatigung abzugeben. Des Weiteren ist der Zuwendungsempfanger auf die Offenbarungspflicht nach § 3
SubvG hinzuweisen.



Bestandteil des Zuwendungsbescheids werden

— bei natirlichen Personen und juristischen Personen des Privatrechts die Allgemeinen Nebenbestimmungen flr
Zuwendungen zur Projektférderung (ANBest-P);

— bei juristischen Personen des offentlichen Rechts die Allgemeinen Nebenbestimmungen fur Zuwendungen zur
Projektférderung an Gebietskérperschaften und Zusammenschlisse von Gebietskdrperschaften (ANBest-Gk).

Abweichend von Nummer 1.4 ANBest-P bzw. Nummer 1.3 ANBest-Gk gelten die in Nummer 7.3 dieser Foérderricht-
linie dargestellten Auszahlungsmodalitaten.

Einnahmen, die sich aus der Nutzung der im Rahmen der vorliegenden Fdrderrichtlinie geférderten Ladeinfrastruktur
ergeben, werden nicht zuwendungsmindernd verrechnet. Die Regelung aus Nummer 1.2 ANBest-P bzw. Nummer 2.1
ANBest-Gk beziiglich Einnahmen findet in diesem Fall keine Anwendung.

Zur Bewertung der Wirksamkeit des Forderprogramms ist eine begleitende und anschlieBende Erfolgskontrolle vor-
gesehen. Die Zuwendungsempfénger werden daher verpflichtet, unter Beachtung datenschutzrechtlicher Regelungen
alle fur die Erfolgskontrolle des Férderprogramms bendtigten und vom Zuwendungsgeber benannten Daten bereit-
zustellen, sowie an Befragungen, Interviews und sonstigen Datenerhebungen teilzunehmen und sonstige erforderliche
Auskunfte zu geben.

9 Foérderung durch die Lénder

Die Lander kénnen durch eigene Landesprogramme zur Férderung von Ladeinfrastruktur das Bundesprogramm er-
génzen, soweit sie die Rahmenvorgaben dieser Richtlinie beachten. Die Férderung durch eigene Programme der
Lander darf insgesamt 20 Prozent des in Nummer 5 dieser Forderrichtlinie genannten Betrags nicht Ubersteigen.
Zur Wahrung des vorgenannten Hochstbetrags teilen die Lander dem Bund jeweils zu Jahresbeginn ihre fir das Jahr
veranschlagten Haushaltsansdtze mit. Sobald der vorgenannte Hochstbetrag erreicht ist, miissen die Lander ihre
Férderprogramme nach dieser Richtlinie unverziglich einstellen.

Eine Kumulierung der Férderung nach MaBgabe dieser Férderrichtlinie und einer weiteren 6ffentlichen Férdermal-
nahme ist ausgeschlossen, wenn und soweit es sich um dieselben férderfdhigen Ausgaben handelt.

10 Geltungsdauer
Diese Forderrichtlinie tritt mit der Veréffentlichung im Bundesanzeiger in Kraft und mit Ablauf des 31. Dezember 2025

auBer Kraft.
Berlin, den 13. Juli 2021

Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Im Auftrag
Andreas Matthes



