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Verkehrsleistungen im Personenverkehr G7.1

Mio. Personenkilometer

140 000

120 000

100 000

80 000

60 000

40 000
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0
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005  20M

' Privater motorisierter I Offentlicher

Strassenverkehr Strassenverkehr
" Bahnen ] Langsamverkehr
(Eisen- und Seilbahnen)
Cuelle: BFS © BFS
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Mittlere Tagesdistanz nach Verkehrsmittel

Kilometer im Inland pro Person

40 1.8 1,1 o

30 -

20 -

10 -

0 -

1994 2000 2005 2010
(Total 31,3) (Total 35,0) (Total 35,2) (Total 36,7)

B Andere Verkehrsmittel
" Offentlicher Verkehr

" Motorisierter Individual-
verkehr

- Langsamverkehr

Quellen: Bundesamt fur Statistik, Bundesamt fur Raumentwicklung

© BFS

Bundesamt fur Verkehr, Christoph Herren
18. Juni 2015



O =M W bk 0 ®O -~ 0 O o

+

Die Nachfrage im regionalen Personenverkehr steigt

Kommentar: ab 2012 inkl. 2-inteme Linien
+0 300 +1.8% +0_ 8% +2.6%

+6.7% +24% e
+ 7.2%
| I I

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
B Personenkilometer in Mia.
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OV in der Schweiz: Gutes System mit vielen Akteuren

« 60 Bahnunternehmen und
mehrere hundert weitere S

Transportunternehmen und
Kantone

« TU- und verkehrsmittel-

Ubergreifende Transport-
unter-

Angebotskoordination nehmen

Kundinnen
und Kunden

« Schweizweites Tarifsystem
und zudem 20 regionale
Tarifverblinde

Bundesamt fur Verkehr, Christoph Herren 8
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Verkehr ist ein bedeutender Kostenfaktor im
Bundeshaushalt

Landwirtschaft und Beziehungen zum

Ernahrung 6 % Ausland 4.8 %
|

Landes- Soziale Wohlfahrt

verteidigung 7.2% 33 59,

Ubrige 9.3 %

Bildung und

Forschung 10.8% Finanzen und

Steuern 15.2%

Verkehr 13.2%

Quelle: EFV/Ordentliche Ausgaben 2012

Bundesamt fur Verkehr, Christoph Herren
18. Juni 2015



Finanzierung Verkehr

ﬁéﬂ v @ Oﬂ

. Allgemeine Steuermittel Bund . Allgemeine Steuermittel Kantone . Allgemeine Steuermittel ﬂ Mineraldlsteuer
B: 857 Mio. D: 6 Mio. B: 860 Mio.* C: 600 Mio.* Gemeinden 800 Mio.*

— |

Fernverkehr SEB Regionalverkehr Ortsverkehr Giiterverkehr Autoverlad
E’ SBB/KTU 1717 Mio. . 1400 Mio. m 192 Mio. . 2 Mio.
Y 4 Y 4

- - i
o

Alle Zahlen 2012 (Mio. CHF)

* Schatzungen

A/
Quellen: BFS, Staatsrechnung des Bundes 2012, Kundenertrag Personen- und
BAV, V&V, LITRA Giterverkehr 6611 Mio.

D: 186 Mio. E: 2 Mio.

Bundesamt fur Verkehr, Christoph Herren
18. Juni 2015
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Ausgewahlte Meilensteine ...

1847: Erste CH-Eisenbahn
1902: Grundung SBB
1958: Autobahnnetz-Beschluss |

1959: Zweckbindung Trelb-
stoffzollmittel fir Strasse §

1965: Alle Bahnen elektrifiziert &
1982: Taktfahrplan Schweiz
1990: Erste S-Bahn (Zurich)
2008: Inv.hilfe far Agglo.programme
2014: FABI-Abstimmung / STEP

Bundesamt fur Verkehr, Christoph Herren 12
18. Juni 2015



... und was war auch entscheidend?

Tourismus als Motor

Kein Parallelverkehr von
OV-Linien, Netzgedanke

Direkte Demokratie /
Abstimmungen Uber
Verkehrsprojekte

Service public fur alle
Raum- + Verkehrsplanung
Wettbewerb der Ideen

Siedlungsstruktur /
Topografie / Jahreszeiten

Bundesamt fur Verkehr, Christoph Herren
18. Juni 2015
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@ 3) Unterschiede Schweiz — Deutschland
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U Unterschiede Schweiz — Deutschland

Hard Facts
-

> r % )
L'- 1

e

-+ Hoher Mitteleinsatz der 6ffentlichen Hand

- OPNV fur alle: Integration Werkverkehr / Schuler-
verkehr und Freizeitverkehr

« Offenes System ohne Reservation

« Angebot auf Nachfragespitzen ausgerichtet

« Forderung Co-Modalitat (B&R / P&R / Velotransport)

« Spezialitat: Autofreie Orte

Steuerliche Begrenzung Fahrkostenabzug

-

.c;.'-

Bundesamt fur Verkehr, Christoph Herren 15
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U Unterschiede Schweiz — Deutschland

Soft Facts

« Verbundenheit der Bevolkerung mit den
Privatbahnen und Busunternehmen

* Image / Berufsstolz
* Fehlende Autoindustrie in CH
* Direkte Demokratie: Abstimmungen

A Uber Strassen- und Bahn-Projekte
J 1\

9. Februar 2014

v-“‘ - =

Ein guter Zug dr Schweiz

Bundesamt fur Verkehr, Christoph Herren 16
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U Aktuelle Herausforderungen in der
Schweiz

1) Wo stenht die Schweiz heute?

2) Wie kam es dazu?

3) Unterschiede Schweiz — Deutschland

4) 5 aktuelle Herausforderungen in der Schweiz

’ 5) Ansatzpunkte fur die Verlagerung aus Schweizer Sicht
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5 aktuelle Herausforderungen in der Schweiz

Sellziehen um
Raumbedarf

Kapazitaten bereitstellen

Finanzierung
sicherstellen

Tarifsystem entwickeln

Umgang mit der
Markt6ffnung im OPNV

Bundesamt fur Verkehr, Christoph Herren
18. Juni 2015
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U 5) Ansatzpunkte fur die Verlagerung aus
Schwelzer Sicht

1) Wo steht die Schweiz heute?

2) Wie kam es dazu?

3) Unterschiede Schweiz — Deutschland

4) 5 aktuelle Herausforderungen in der Schweiz

I 5) Ansatzpunkte flr die Verlagerung aus Schweizer Sicht
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Ansatzpunkt 1:

« Raumplanung

Bundesamt fur Verkehr, Christoph Herren
18. Juni 2015
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Ansatzpunkt 2:

Letzte Meile /
Gesamtsystem

Bundesamt fur Verkehr, Christoph Herren
18. Juni 2015
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Ansatzpunkt 3:

« Einfacher Zugang

Bundesamt fur Verkehr, Christoph Herren
18. Juni 2015
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Ansatzpunkt 4:

Streifzug.

Kundenmagazin, Sommer 2013.

Besser unterwegs.

| §
r Doris Leuthard

«Die BLS steht
fur hohe Qualitat.»
ab Seite 6

Kandersteg: zwei
Taler, zwei Welten
ab Seite 10

: Pionierleistungen
= am Lotschberg

#

* Imagepflege/
Vermarktung

Bundesamt fur Verkehr, Christoph Herren
18. Juni 2015
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4 Ansatzpunkte fur die Verlagerung:

Raumplanung

Letzte Meile /
Gesamtsystem

Einfacher Zugang

Imagepflege /
Vermarktung

Bundesamt fur Verkehr, Christoph Herren
18. Juni 2015
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