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Erfolgsfaktoren flr einen hohen Schienenanteil am GV in

Osterreich
DI Lisa Anderluh + DI Julia Elsinger

Fachworkshop zur MKS im BMVI, Berlin am 07.07.2015
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4 DI Anderluh, DI Elsinger, I/K4 Kombinierter Verkehr

Aufgaben der Abteilung K4 Kombinierter Verkehr

Erarbeitung bzw. Weiterentwicklung von verkehrspolitischen KV- Rahmenbedingungen

AT-Vertretung in allen nationalen und internationalen Gremien des
kombinierten/intermodalen Verkehrs

Verkehrspolitische Beurteilung von KV-relevanten EU-Forderungen und
Projekten/Studien

Mitwirkung bei der Ausarbeitung und Abwicklung von KV-Fdrderprogrammen

Bilaterale Verhandlungen sowie Mitwirkung bei internationalen Abkommen
betreffend den KV

Verkehrspolitische Evaluierung neuer KV- Technologien

A
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5 DI Anderluh, DI Elsinger, I/K4 Kombinierter Verkehr

UBERSICHT

1. Historie Guterverkehr - Modal Splitin O

2. Verkehrspolitische Zielrichtung

3. MalRnahmenbindel fir die Verlagerung

4. Gesamtverkehrsplan Umsetzungsstand

5. Umweltwirkungen — Verkehr umweltfreundlich gestalten

6. Beispiele fur 6sterreichische Innovationen im Schienenverkehr

A
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6 DI Anderluh, DI Elsinger, I/K4 Kombinierter Verkehr
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7 DI Anderluh, DI Elsinger, I/K4 Kombinierter Verkehr

Modal Split — Alpentibergange in O

Modal-Split 2013 nach Alpeniibergingen Osterreichin %
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DI Anderluh, DI Elsinger, I/K4 Kombinierter Verkehr

Historische Entwicklung Schienenguterverkehrsleistung

Schienengiiterverkehrsleistung Osterreich 2000- 2013
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10 DI Anderluh, DI Elsinger, I/K4 Kombinierter Verkehr

2. Verkehrspolitische Zielrichtung

Klug investieren,
verantwortungsvoll sparen

Verkehrsprognose Osterreich
VPO 2025+

Gesamtverkehrsplan

- ZIELE:
» Verlagerung von GV von der Stral3e auf umweltfreundliche Verkehrstrager
» Anreiz zu verstéarkter Nutzung des KV/Einzelwagenverkehre
« effizienter Infrastrukturausbau

- bis 2025: 40% des Guterverkehrs auf der Schiene

A
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11 | DI Anderluh, DI Elsinger, I/K4 Kombinierter Verkehr

Verkehrsprognose Osterreich 2025+
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EinflussgréBe Annahmen

Bevolkerung

Klug investieren,
verantwortungsvoll sparen

Verkehrsprognose Osterreich 2025+

geringfligiges Anwachsen der Gsterreichischen Bevélkerung,
Anderungen der Altersstruktur; z. T. Bevdlkerungsriickgange im Ausland

Wirtschaft Wirtschaftswachstum in Osterreich: 2 Adaptierung 2009
+2 % p. a.; im Ausland: Differenzierung je Land
Infrastruktur Ausbauten im In- und Ausland bis 2025 gemaB Planungsstand 2007
(MaBnahmen des BundesstraBengesetztes bei der StraBe, im Bahnbereich
Rahmenplan 2009/2014 sowie dariiber hinausgehende MaBnahmen
gemaB Zielnetz)
Verkehrspolitische Szenario 1:

Rahmenbedingungen | keine wesentlichen Anderungen der verkehrspolitischen Rahmenbedin-

gungen (keine Anlastung externer Kosten, Pkw-Maut, etc.), Kfz-Benut-
zung wird real nicht teurer

Szenario 2:

Zunahme bei den Nutzerkosten auf der StraBe (Pkw +30 %, Lkw +70 %)
verdichtetes Angebot im OV, Anderungen in der Flichennutzung

A
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13 DI Anderluh, DI Elsinger, I/K4 Kombinierter Verkehr

Verkehrsprognose Osterreich 2025+
Entwicklung Guterverkehrsleistung

SCHIENE STRASSE

Entwicklung Giiterverkehrsleistung Schiene % Entwicklung Giiterverkehrsleistung Stralle %
unter Berlicksichtigung der Wirtschaftskrise A

unter Beriicksichtigung der Wirtschaftskrise
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14 DI Anderluh, DI Elsinger, /K4 Kombinierter Verkehr

' Gesamtverkehrsplan

' \ Strategie/Gesamtplanung

Zieldimensionen

Strategische Umsetzungskonzepte

MalRnahmen zur Umsetzung

- Ubergeordnetes Ziel:
bis 2025: 40% des Guterverkehrs auf der Schiene!

A
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=
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VPO 2025+
SCHIENE
Zielnetz 2025+ Strategie
) |
OBB Rahmenplan (6 J.) Umsetzung

Zuschussvertrag =
Finanzierungsvereinbarung

/ N\

842 (2) Bundesbahngesetz:
Neu- u. Ausbau und Reinvestition
Instandhaltung

Finanzierung

Betriebsflihrung

842 (1) Bundesbahngesetz:

STRASSE

BundesstralRengesetz

'

ASFINAG Bauprogramm (6 J.)

Finanzierung uber Maut

L bme
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17 DI Anderluh, DI Elsinger, I/K4 Kombinierter Verkehr
SCHIENE
Die Investitionen in die Schieneninfrastruktur 2014 bis 2019
IST PLANWERTE
Erforderliche zahlungs-
. . . 2014 2015 2016 2017 2018 2019
wirksame Finanzmittel
_ Investitionen 1,64 2,05 2,28 2,44 2,22 2,38
(in Mrd. €, gerundet)
€ pro Kopf 194,47 242,77 269,27 288,42 263,03 281,22
Faktor Schiene zu StralRe 1,8 2,0 1,8 1,9 1,7 2,0
STRASSE
ASFINAG Bauprogramm
IST PLANWERTE
2014 2015 2016 2017 2018 2019
_ Aufwendungen 0,91 1,05 1,26 1,31 1,31 1,17
(in Mrd. €, gerundet)
€ pro Kopf 107,55 124,47 148,72 155,11 154,76 138,08

/b I I Im Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
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Das EWV-Netzwerk in Osterreich
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Terminals/multimodale Knoten in O

bis 2017: Ausbau Wolfurt/Wadrgl/Wels
Neubau Wien Inzersdorf

Container-
terminal

Hafen Wien

Terminal Wels

CTS Container.
Terminal Salzburg

v [ ) rermina worg

Containerterminal
Enns

Terminal
.l Wolfurt

Terminal
Hall in Tirol
Terminal
Bludenz

Terminal
Brennersee

w— Motorway w— Rail we River Danube o Bimodal (Rail, Road) . Trimodal (Rail, Road, Ship)

A
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Bahnprojekte in Bau bzw. in Planung (Auszug)

Amstetten Yl:ibs
500 Mio. € | 2015
tandnetz i
Verbesserung Bes St. Pslten - Loosdorf viergleisig
(> 50% d. lnvestltlonzn) | 800 Mio. €] 2017 =y
. e Asten - Linz viergleisi Briinner StraBe 780
i WestStrec bahn) - = gleisig Hollab: 4 Wien Hof
- 4-gleisige mering-BT Koralm Werstein | 540 wio.€ | 2005 R ol 25 Mio. €| 2016 | 00
siidstrecke (Semm¢ nner-B 47 Mio. € | 2019 R IR T o) ' | P T :
’ i talstrecke inkl. Bre T— f | Korneuburg D Ausbau
- Unterinit itert/neu \ 15 Mio.€ | 2015 Marchegger Ast
- minals erwel s ®ol , ¥ )
- 4 Giterter e - | 1Mo €] 2019
io. Bl Y ¢ B 0 B oo clamion e N N\ R VA M o
J Marchegg

Linz - Marchtrenk viergleisig
| 1mrd €] 2026

4‘ 20 Mio. € | 2015

Wien - Wiener Neustadt

58] [/ ’
v viergleisig
| Hallwang-Elixhausen 660 Mio. € | 2023

30 Mio. € | 2015

Bruck/Leitha
23 Mio. € | 2015

), Giterzentrum Wolfurt
66 Mio. € | 2018

1 22 Mio. € | 2017

|

: __ Rankweil 7 Y - i ) )
36 Mio. € | 2018 Qi o =) ey e Semmeringbasistunnel
>3 0] N el e ] )
- Bahnhofsumbat F L3 | 165 Mio. €| 2015 ) lj-_ 1 Mrd. € | 2025
’ { . Bruck/Mur - Graz ﬁq ) e S

140 Mio. € | 2021 =

Koralmbahn Neubaustrecke
5.4 Mrd. € | 2023

/b\/J Investition in EUR | Fertigstellung

E3 Bahnhof-Highlight-Projekte
™ Giiterzentren neu | Erweiterung
® Bahnhofsum-/Neubau Zielnetz

in Bau
in Planung

e

E“jvk\
| 10 Mrd. € (5 Mrd. AT)| 2026

Brennerbasistunnel

A
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Infrastruktur — hard facts

OBB-Infrastruktur / Metzzugang (&ffentlich)

In welchem Umfang stehen dem Schienenguterverkehr freie Trassen
zur Verfigung? Wo gibt es Engpasse”?

- Durch den Infrastrukturausbau auf dem Schienennetz in O steht grundsatzlich
ausreichend Trassenkapazitat ftr den GV zur Verfiigung (mit wenigen Ausnahmen)

- Strecken, die derzeit Kapazitatsengpasse aufgrund der Mengen (Anzahl der Ztige) und des
Fahrplangefliges aufweisen, insbesondere untertags:

= Weststrecke: Bereich Linz — Wels
» Sudstrecke: Bereich Semmering (Gloggnitz — Mirzzuschlag)

A
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Infrastruktur — hard facts

Kapazitatsauslastung? OBB-Infrastruktur / Netzzugana (&ffertiich)

Infrastruktur Zielnetz 2025+ ﬁ,\ o
Verkehrsprognose 2025+ ——

— > 100% Kapazitatsauslastung
- > 809 und < 100 % Kapazitatsauslastung
C— < 80% Kapazitatsauslastung

Keine Kapazitatsauswertung
Die Kapazitatsauslastung wurde (ber ane 24 Stunden-Betriebszeit gamessen. Tulln
Herzogenburg e
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ad, Lema
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wt ff
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{ /
A / Salzburg Hol
P W\,./-’\\' EICloggni
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Bearbeitungsstand: 11. Marz 2014 i .

Erstellt durch OBB-Infrastruktur AG - GB AIE -
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DI Anderluh, DI Elsinger, I/K4 Kombinierter Verkehr

Plnktlichkeit/Zuverlassigkeit der EVU?

alle EVU | RCA
2012 77,1% | 78,0%
2013 75,5% | 77,1%
2014 73,9% | 77,1%
2015, 01-06 74,8% | 77,9%

- PUnktlichkeit ist im GV fur die EVU weit weniger prioritar als im PV
(mit Ausnahme von zeitkritischen Verkehren wie z.B. Just-in-Time-Verkehre fir die Automobil-Industrie)

- Im GV sind insbesondere produktionskostenbeeinflussende Faktoren bestimmend
(Wirtschaftlichkeit eines Zuges hangt sehr stark von der mdglichen Auslastung, den Infrastrukturparametern —
z.B. Bergstrecken mit erforderlichen zusatzlichen Triebfahrzeugen etc. ab)

Infrastruktur — hard facts

GBB-Infrastruktur / Netzzugang (&ffentlich)

Messmethode Pinktlichkeit: Die Messung erfolgt im Giterverkehr bei allen planméaR3igen Abfahrten
und Ankinften sowie an den Staatsgrenzen mit einem Pinktlichkeitsschwellwert von 15 Minuten.

Hauptverspatungsursache (ca. 45%): Grenziibernahmen, gefolgt von EVU - Griinden (ca.30%).

./bm(bf[i
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Infrastruktur — hard facts

_ GBB-Infrastruktur / Netzzugang (&ffentlich)
Trassenentgelte: Preise und Zugang zu den Trassen?

stringente Vorgaben aus EU- und nationalem Recht fur
=  Anlagennutzung und Leistungen (Mindestzugangspaket, Serviceleistung, Zusatzleistung, Nebenleistung)
= Entgelte (Infrastrukturbenutzungsentgelt, sonstige Entgelte)

Produktgruppen OBB-INFRA

Zugtrasse (Mindestzugangspaket) - IBE

Stationen

Verschub (Serviceleistung, Zusatzleistung, Nebenleistung) > LE (Leistungsentgelte)
Anlagen

BenlUtzungsentgeltregeln fir den Zugang zur Schieneninfrastruktur:

- nutzungsabhangige Komponente: Zugkm
orientiert sich an Betriebsfilhrungs- und Instandhaltungskosten; marktorientierte Differenzierung der Entgelte nach 5
Streckenkategorien und 5 Marktsegmenten

- gewichtsabhangige Komponente: Bruttotonnenkm
orientiert sich an Instandsetzungs- und Erneuerungskosten, die sich durch den zugfahrtsbedingten Verschleil3 ergeben

A
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Infrastruktur — hard facts

OBB-Infrastruktur / Metzzugang (Gffentlich)

Sicherung\
Wettbewerbsfahigkeit

im Guterverkehr auf
ostl. N-S-Verbindunge

Aktuelles Entgeltmodell Zugfahrt (Schienenmaut)?

Anreiz fur
Einsatz gleis-
schonender Tfz

Kosten flr
Zugbetrieb

Basisentgelt Zuschlage/Abschldge

{ Zugkilometer
verkehrsartbezogen
Dienstzige
Reisezige
Giterzlge

Einzelwagennahverkehr
Einzelwagenfernverkehr | [ Gl I Ittt (B o
sonstige Giterzige

streckenbezogen
Brennerachse
Westachse
sonstigeint. Achsen | =TT A Tl
sonstiges Kemnetz
Erganzungsnetz

Anreizsystem zur
Glattung der
Tagesganglinien

+ Anreizsystem

Punktlchket

Kosten fur

Verschleild: obligatorische Komponenten - - - - kausale Komponenten
Instandsetzung
und Erneuerung
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3. MalRnahmenbindel fur die Verlagerung

Gesamtverkehrsplan

HARDWARE SOFTWARE

Finanzielle Mal3hahmen:
Forderprogramme

Infrastruktur

Ordnungspolit. Mal3nahmen:

Terminals/GVZ u.a. Fahrverbote

Innovationen:

e Steuerliche MalRhahmen

Sonstige Mal3nahmen:
Maut, LKW-Kontrollen

FTI Roadmap Gutermobilitat

A
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1. Finanzielle MalBhahmen

- 1.1 Finanzielle Unterstitzung fur den Betrieb:
Einzelwagenverkehr (EWV), den unbegleiteten Kombinierten Verkehr (UKV)
und fur die Rollende LandstralRe (RoLa)

- 1.2 Forderung von Anschlussbahnen (ASB) und Terminals
- 1.3 Innovationsférderprogramm Kombinierter Glterverkehr

-1.4 Forschungsforderungsprogramm ,,Mobilitat der Zukunft“

A
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1.1 Foérderung ,,Schienenguterverkehr neu*
fur EWV, UKV und RoLa

— Laufzeit: Dezember 2012-2017
— fir trassenbestellende Eisenbahnverkehrsunternenmen (EVU)
— jahrliche Ausschreibung ftr nicht riickzahlbare Zuschisse

— Notifizierung an die EK und Festlegung von Obergrenzen fur Fordersatze:

« Beihilfe fur Nutzung der Eisenbahninfrastruktur
« Beihilfe zur Verringerung der externen Kosten

Jahr 2013:

1€ Beihilfe = Einsparung 3,49€ an
Beihilfeeffizienz (2013): externen Kosten
~ 0,8 Cent/verlagerte tkm 3.033.456 vermiedene LKW-Fahrten

A
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. i : : [Abgeltungssatz in EUR pro 1000 ntkm

Forderung im EWV in €/1000 ntkm, inland 12.20

- differenziert nach Inland und Ein-/Ausfuhr  |Ein-sAusfunr 5.60

. . . (1)
« Forderung fur RoLa in €/LKW e fixc Ja Role-woowe
. . IBrennerachse 91,- (2 /] A7,- @)
- abhangig von genutzter Verkehrsachse
Tauernachse 82,-
- gestaffelt nach Tag- und Nachtverkehr [Pyhrn-Schoberachse 78,-

Forderung im UKV in €/ ITE (Intermodale Transporteinheit)
- differenziert nach Inland, Ein-/Ausfuhr u. Durchfuhr
- gestaffelt nach Gewicht der Transportbehélter (bis 25t, >25t)
- gestaffelt nach Entfernungsklassen (30-100km, 101-250km, >250km)
- Bericksichtigung Bergzuschlag

Details siehe bmvit-homepage unter: http://www.bmvit.gv.at/verkehr/eisenbahn/foerderung/index.html

A
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Abgeltungssatz in EUR pro ITE
‘Vierkehrs- Behaler ArtGewichtEntfemungsklasse 30-100 km. 101- 250 km ab 251 km
GC20, WAB 20, WAB 25  |bis 25 Tonnen 19,00 29,80| 36,20
(Lange 20-28) ab 25 Tonnen 12,50 2,50 23,70
E G20, WAB3D bls 25 Tonner 26,60 33.3|:|| 44 40
I (Lange 20°-3%) ab 25 Tonnen 19,00 22,50} 7.20
GC40, WAB40 bls 25 Tonner 36,10 .13.3|:|| 55,50
(Lange 00457, SANTD  |3p 25 Tonnen 22,70 25,30 45,10
G20, WAB 20, WAE 25 |bls 25 Tonnen 16,20 :5.3|:|| 31,40
(Lange 20-28) ab 25 Tonnen 10,70 5,30] 20,50
wi
S G20, WAB3D bls 25 Tonner 22,890 33 1|:|| 36,40
& (L3nge 20-327 ab 25 Tonnen 16,30 25,50 32,20
GC40, WAB40 bls 25 Tonner 31,10 43 1|:|| 45,30
(Lange 00457, SANTD  |3p 25 Tonnen 19,50 30,20 39,00
GCZ0, WAB 20.WAE 25 |bls 25 Tonnen 9,50 --5.:|:|| 18,70
3 (Lange 20-28) ab 25 Tonnen §,50 10,50] 12,00
j!-: G20, WAB3D bls 25 Tonner 14,30 :1.-J|:|| 22,890
: (L3nge 20-327 ab 25 Tonnen 10,00 15,00} 19,00
i
GC40, WAB40 bls 25 Tonner 19,50 :?.:n| 28,70
(Lange 00457, SANTD  |3p 25 Tonnen 11,90 13,10} 23,00
GC20, WAB 20, WAB 25  |bis 25 1.80 1,80 1 EIZII
= {Linge 20-20") ab 25 120 1,30 1,20
i GCA0, WAB3D bis 25 2.7 2,70 2 T-'Ell
B, {Linge 3030 ab 25 270 2,70 2.70]
& GC40, WAB4D bis 25 360 2,80 350
[Linge 40°-457, SAN T - — —
(Lange 407457, SANTD [, o5 3,60 3,80 350
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Beihilfengrundlage: Kostenvergleich LKW versus Schiene

Ganzzug Einzelwagen

Distanz in km Distanz in km

0-30 31-50 51-100 101-150 151-200 201-250 251-300  301-400 401-500 >501 0-30 31-50 51-100 101-150 151-200 201-250 251-300 301400 401-500 >501

) M Schiene M LKW
M Schiene M LKW

(Quelle: Economica unter Verwendung von RCA-Daten, Herry (2012) und der WKO (LKW-Kostenkalkulator).
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DI Anderluh, DI Elsinger, I/K4 Kombinierter Verkehr

Kostenvergleich

Ganzzuge
() [ (O O O O i

Quelle
Quelle

Zielh
ol =

[Seet)

5

h Betrieb/ Anschiussbahn
® Verschubknoten

=
bﬁ
-

e
=

Einzelwagenverkehre

I I Y O [ ) I I i

mmmukih
e
=

5

h Betrieb/ Anschiussbahn
) Verschubknoten

./bm(bf[i

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie



33 DI Anderluh, DI Elsinger, I/K4 Kombinierter Verkehr

1.2 Forderung von Anschlussbahnen (ASB) und Terminals

— Laufzeit: Janner 2013 — 2017

— Schwerpunkt: Neubau und Erweiterung von ASB
— Schwerpunkt: KMU werden bevorzugt behandelt

— Festlegung von Obergrenzen fur Fordersatze:

« Beihilfenanteil fir ASB: max. € 2.500.000 (max. 50% bei Neuerrichtung,
max. 40% bei Erweiterung)
« Beihilfenanteil fir Terminals: max. € 2.500.000

— Forderséatze fur Terminalanlagen:
Bericksichtigung der Umschlagsmenge und der Betriebsdauer

Fordereffizienz (2007-11): 1.100 Anschlussbahnen in O
~ 0,7 Cent/verlagerte tkm (3.750 Anschlussbahnen in D)
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2. Ordnungspolitische Malihahmen

- 2.1 Nutzlastausgleich

-2.2 Liberalisierter Stralenvor- und nachlauf fir den KV

- 2.3 Ausnahmen von temporéren Fahrverboten fur den Vor- und Nachlauf
- 2.4 Belohnungskontingente flir RoLa-Nutzung

- 2.5 Ruhezeiten auf Rollenden/Schwimmenden Landstral3en

http://www.bmvit.gv.at/verkehr/gesamtverkehr/kombiverkehr/foerderung.html
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2.1 Nutzlastausgleich

— Hochstzulassiges Gesamtgewicht fur LKW und Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge:

« StralRenguterverkehr allgemein: 40 t
» Vor—und Nachlauf des KV(s2 Abs.1 zi 40 KFG) zum (vom) nachstgelegenen technisch
geeigneten Ver(Ent)ladebahnhof in Osterreich: 44 t (s4 Abs.7a KFG)

2.2 Liberalisierter KV Straldenvor- und nachlauf

— Liberalisierter Vor- und Nachlauf im grenziberschreitenden KV fir in
EWR-Staaten zugelassene Fahrzeuge
gemal Kombifreistellungs-Verordnung (BGBI. 1l Nr.399/1997)

— Liberalisierte Korridore fur Verbindungen der Rollenden Landstral3e
(Wels, Salzburg, Worgl, Brennersee )

— Liberalisierte Zone fur Verbindungen der Rollenden Landstral3e (wels)

A
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2.3 Ausnahmen von temporaren Fahrverboten im Vor- u. Nachlauf

— Befreiung vom Wochenend- und Feiertagsfahrverbot
— Befreiung vom Fahrverbot zur Erleichterung des Sommerreiseverkehrs

— Befreiung vom Nachtfahrverbot

2.4 Belohnungskontingente flur RoLa-Nutzung

— im Rahmen von bilateralen Abkommen

2.5 Ruhezeiten auf Rollenden/Schwimmenden Landstrallen

A
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3. Steuerliche MalRhahmen

- Begunstigungen bei der Kraftfahrzeugsteuer:

 Befreiung von der Kraftfahrzeugsteuer (Kraftfahrzeuge u. Anhanger >3,5t hzG)
bei ausschliel3licher Verwendung fir den Vor- und Nachlauf des KV

wéahrend eines Kalendermonats
(82 Abs. 1 Zi 14 Kraftfahrzeugsteuergesetz 1992, BGBI. NR. 449/1992 idF zuletzt geéndert durch BGBI. |
Nr. 13/2014)

» 15%ige ErméaRigung der monatlichen Kfz-Steuer fur jede Bahnbefdrderung

(RoLa oder UKV) bis zu maximal 100% der jahrlichen Kfz-Steuer
(82 Abs. 3 Kraftfahrzeugsteuergesetz)
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4. Sonstige Mal3nahmen:
4.1 Verlagerungsanreize in O durch Fahrverbote im StraRenverkehr

- Nachtfahrverbot: in ganz AT, von 22:00 bis 05:00, fur LKW uber 7,5t; Ausnahmen:
StralRendienst, Bundesheer, larmarme KfZ, allerdings Transport nur bis 60km/h

- Wochenendfahrverbot: in ganz AT, fir LKW Wochenende und Feiertage, fur LKW mit Anhanger
uber 3,5t oder LKW Uber 7,5t; Ausnahmen: z.B. KV, Lebensmittel

- Fahrverbote zur Verhinderung des Maut-Ausweichverkehrs: in fast allen Bundeslandern auf
Durchzugsstral3en, fur LKW Uber 3,5t; Ausnahme: Ziel- und Quellverkehr der drtlichen
Wirtschaft

- Fahrverbotskalender fur Ferien: fur LKW Uber 7,5t, auf A12 Inntalautobahn, Landesstralien,
Ostautobahn Al; verschiedene Ausnahmen

- Ortlich begrenzte Fahrverbote fiir LKW: wie Inntalautobahn A12, Karawankentunnel, Wien usw.

A
/b I I Im([' Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie



39 DI Anderluh, DI Elsinger, I/K4 Kombinierter Verkehr

4.2 Verlagerungsanreize durch die Maut

Neubau und Instandhaltung des hochrangigen StralRennetzes werden zur Ganze finanziert durch:
- LKW-Maut
- Vignettenpflicht fir PKW-Fahrer
- Sondermaut fur Bergstrecken

Tarife 2015 im Uberblick

Bemautung nach - =0 I —
EURO-Emissionsklassen = — - -
Tarife fir Kfz tber 3,5t hzG Lo E—— Foo——00"

ab 01.01.2015 (K= =S (£ =2 (S—
Tarifgruppe Kategorie 2 Kategorie 3 Kategorie 4+

2 Achsen 3 Achsen 4 u. mehr Achsen

A EURO-Emissionsklasse EURO VI 0,156 0,2184 0,3276

B EURO-Emissionsklasse EURO EEV 0,170 0,2380 0,3570

C EURO-Emissionsklassen EURO IV u. V 0,188 0,2632 0,3948

D EURO-Emissionsklassen EURO 0 bis Il 0,211 0,2054 0,4431
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4. Gesamtverkehrsplan Umsetzungsstand

- Veroffentlichung des GVP im Dezember 2012

- bis November 2014: Erarbeitung von 119 MalRnahmen
in den AGs Schiene, Stral3e, Binnenschiff und Logistik/Luftfahrt :

ca. 100 Experten (grundsatzlicher Konsens zu 61 der 119 MalRnahmen) und
umfassende Unternehmensbefragung

- derzeit Bildung neuer AGs zur tatsachlichen Umsetzung
(erste Malinahmen bereits realisiert wie Einsetzung eines Logistikbeauftragten im bmuvit,
Reduktion der LKW-Maut fir Euro 6-LKWs, Reduktion der Kosten fur die Fahrerkarte)

L bme
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5. Umweltwirkungen — Verkehr umweltfreundlich gestalten

System Schiene optimal ausnutzbar, wenn:

im Guterverkehr: 250.000t Guter/Jahr
im Personenverkehr: Potenzial pro Strecke von etwa 2.000 Fahrgasten/Tag

- Schienenguterverkehr in O vermeidet derzeit rund 2,8 Mio. LKW-Fahrten pro Jahr
- Der LKW-Transport verursacht pro tkm etwa 15-mal mehr CO2 als der Bahntransport

- Der StralR3entransport verursacht aul3erhalb des Verkehrssystems ca. 5-mal so hohe
Kosten fur die Allgemeinheit, wie der GV auf der Schiene

- ~90% der Zug-km im GV wird elektrisch zurlickgelegt
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DI Anderluh, DI Elsinger, I/K4 Kombinierter Verkehr

von der OBB genutzte Bahnstrom:
andere erneuerbare Cl:\
Energien 2,3% |~
[ 1
Erdgas 7,5 %

Wasserkraft 90,2 %

OBB

~

/|\

Bahnstromproduktion

In eigenen Wasserkraftwerken 25 %
In Partnerkraftwerken 30 %
Aus &ffentl. 50-Hz-Netz bezogen

und umgewandelt 25 %

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
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Infrastruktur — hard facts

OBB-Infrastruktur / Metzzugang (&ffentlich)

Wie ist die Riickspeisevergutung (durch Rekuperation) in Osterreich geregelt
(finanziell) und wie stellen Sie die Netzstabilitat sicher?

- Rekuperation wird derzeit zu 100% vergutet, wenn eine Energiezahleinrichtung vorhanden
ist und diese die Ruckspeisung erfasst

- Rekuperation hat keinen massiven Einfluss auf die Netzstabilitat, da es sich hier nur um die
15kV-Ebene handelt (d.h. die Rickspeisung kommt nicht Uber das Unterwerk hinaus in das
Bahnstromleitungsnetz, etc.)
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Umweltwirkungen — Zielszenario 2025

Entwicklung der Treibhausgasemissionen in Osterreich bis 2025
(ohne Tanktourismus)

in Mio. Tonnen
20
15
10 T T T T | T T T T | T T T T | T T T T | T T T T | T T T T | T T T T |
S \G) N 5] O ) N \')
&) S ™ A\ \% {
3 3 A S ® o ~E>

B Business-as-usual-Szenario

. Ziel-5zenario Quelle: Vlerkehrsprognose 2025+
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Entwicklung NOy-Emissionen in Osterreich bis 2025 (ohne Tanktourismus)
in 1.000 Tonnen NOx

100
80
60
40
20
0 e
S & (\9@ (\9@ ¥ «53\% (@‘9 q@?’
B Ziel-Szenario
Technische Unsicherheit Quelle: Vierkehrsprognose 2025+
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in 1.000 Tonnen
5

Entwicklung Feinstaubemissionen Osterreich bis 2025 (ohne Tanktourismus)

Q %)
) )
N NS

B Business-as-usual-Szenario
B Ziel-Szenario

Quelle: Verkehrsprognose 2025+
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DI Anderluh, DI Elsinger, I/K4 Kombinierter Verkehr

6. Beispiele fur 6sterreichische Innovationen im Schienenverkehr

KV Techniken:
Mobiler und ISU

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
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Innovative Waggons:

Beispiel InnoWaggon

- von Fa. Innofreight in Partnerschaft mit Rail Cargo Group (RCG) entwickelt
- Tara des InnoWaggons = 14,7t, mit den Boxen darauf erhoht sich das Eigengewicht auf 21t

- kurzgekuppelter Waggon mit 8 Achsen und einer deutlich héheren Zulademdglichkeit
(bis zu 10% mehr Fracht als herkommliche Waggons)

- in Leichtbauweise (Alform-Stahl)

- Inno Waggon bremst leiser (- 50% Larmemissionen beim Bremsvorgang)
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Kombinierter Verkehr als Ideenpool fir breite Logistiklésungen =
Motor fir den Gesamtschienenguterverkehr !

Standardcontainer

RockTainer

Open Top AgroTainer

s ==

WoodTainer XL

Ladegestelle fur
Rundholz und Coils

WoodTainer XS

gie
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Dankeschon!

Kontaktdaten:
Abteilung I/K4 Kombinierter Verkehr
kKd@bmyvit.gv.at

Weltere Infos unter: www.bmvit.gv.at
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