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Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals

Wie finde ich die
KV-Richtlinie?

Als Eisenbahner gut bis sehr
gut.

Als Binnenschiffer eher
nicht so.

Als Verkehrstrager Stralle...,
wieso ich?
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Go gle  kv-rarderrichtiiie

Web Maps Bilder Mews Wideos Mehr ~ Suchoptionen

Ungefahr 8.810 Ergebnisse (0,28 Sekunden)

Eisenbahn-Bundesamt - Kombinierter Verkehr

www.eba bund_de/DE/HauptNavilFinanzierung/.. flkv_node_html ~

24.10.213 - Auf Grundlage der Richtfinie zur Forderung von Umschlaganiagen des
Kombinierten Verkehrs | KV ) gewsahrt der Bund Unternehmen in ...

FoRl Richtlinie (Verwaltungsvorschrift) zur Férderung von ... - E...
https:{'www.elwis. de/Foerderprogramme/kombi_verkehrRichtlinie pdf =
01.01.2012 - wegeaushaugeseizes nach M be dieser Richtlinie und der ... (KV),
soweit sie zur Emeichung des Ziels der Forderung unbedingt ...

EU-Kommission genehmigt neue K\V-Férderrichtlinie

www verkehrsrundschau.de » Transport + Logistik » Machrichten =
08.12.2011 - Berlin. In Deutschland kann zum 1. Januar 2012 sine neus
Farderrichtlinie fiir den Kombinierten Werkehr Inkraftireten. Die EU-Kommission
hat ...

BNWI - Kombinierter Verkehr
wanw bmvi. de/DES. Nerkehrspolifiky...Aombinierter-verkehr_node. himl =

Die Bundesregierung unterstitzt seit 1888 mittels einer Forderrichifinie den ... sines
Entwickiungkonzeptes KY 2025 in Deutschiand als Entscheidungshilfe fiir ...

KV - Forderdatenbank - Férdersuche

www foerderdatenbank_de  Startseite » FGrderrecherche -

Férderung von Umschiaganiagen des Kombinierten Verkehrs nichtbundeseigener
Unternehmen (KV) ... Die Richtlinie gitt bis zum 31. Dezember 2015,

Evaluierung der K\V-Farderrichtlinie — HaCon ...

www hacon.deconsulting!..fevaluierung-der-kv-foerderrichtlinie -

Von 1882 bis 2011 forderie der Bund den Neu- und Ausbau ven Terminals fiir dan
Kombinierten Verkehr (KV). Nachdem HaCon an der Erstellung und ...

Novellierung KV-Férderrichtlinie: VHAS e V.
www.sasleverein.delskiuelles/. ovellizrung-kv-foerderrichtlinie/ ~
13.07.2011 - Dezember 2010 hatten wir Sie dber ein gemeinsames Positionspapier
von ZDS und BO8 zur Uberarbeitung der KV-Férderrichtfinie informiert.

Positives Echo auf Entwurf fir KV-Férderrichtlinie ...

waw verkehrshrief def?p=1278 -

28.08.2015 - Der erste Entwurf des BMVI fir eine neue Forderrichtlinie fir
KW-Umschlaganiagen ab 2018 wird in Branchenkreisen prinzipiell positiv beurteilt ...

Kommission stimmt neuer KV-Forderrichtlinie zu
www.shortseashipping.defde/branchennews/news-detsil php?id=8131... =
07.12.2011 - Zum 01.01.2012 kann in Deutschland die neve KV-Forderrichtlinie
Anwendung finden. Das Bundesverkehrsministerium gab bekannt, dass die ..

EU-Kemmission: Deutsche KV-Forderrichtlinia ganehmigt
www.internationalesverkehrsweszn.de/news!.. fartikel himi?no... -
EU-Kommission: Deutsche KV-Forderrichtlinie genehmigt. Zum 1. Jamuar 2012 kann
die neue deutsche Forderrichilinie fir den Kombinierten Verkehr wie ...

Verwandte Suchanfragen zu KV-Farderrichtlinie
forderrichtlinie kombinierter verkehr

richtlinie zur forderung von umschlaganlagen des kombinierten verkehrs

S
==

ipg

Infrastruktur- und
Projektentwicklungs=
gesellschaft mbH

> bing

KV-Férderrichtlinie

Web  Bider  Videos  Katen  News  Erkunden

41 ERGEBNISSE Einschrinken nach Sprache « Einschranken nach Region ~
Evaluierung der KV-Férderrichtlinie — HaCon ...

+transport logisitkieval -

www hacon.

i B Ger KV fiir
Verkehs, Bsu und Stadientwickiung (BMVES) Zeitraum: 2010 - 2011

Novellierung KV- Férderrichtlinie

www zds-seehaefen deipdinundschreiben/2011_07_13_zds_monitor_.. - PD
der deutschen V. Am Sandtorksi 2, 20457 Hamburg,

Tel.: 040.206208104. Fax: 040.308377. Emeil: info@zds-seshaeien.de .

Uberarbeitung KV- Forderrichtli ZDS und BOEB legen
www zds-seshsefin deipdiirundschreiben/2010_12_15_zds_monitor_.. - PDF Datei

der deutschen i V. Am Sandtorksi 2, 20457 Hamburg,
Tel : 040.286203/04, Fax: 040.288377, Email: info@zds-seehaefen.de

Novellierung KV-Farderrichtlinie: VHdS eV,
- dalak g 11 ]uliartikel...
Novallierung KV-Férderrichtlinie. ZDS manitor, 1411, 13. Juli 2011 M it ZDS Manitor Nr.
‘86/10 vom 15. Dezember 2010 hstten wir Sie iiber ein gemeinsames .

EU-Kommission genehmigt neus KV-Farderrichtlinie

ww verkehrsrundschau deleu-kommission-genehmigtneus-kv... *

Berlin. In Deutschiand kann zum 1. Jenusr 2012 sine neus Farderichilinie fur den
Kombiniesten Verkehr Inkraftireten. Die EU-Kommission hat der

EU-Kommission genehmigt neus KV-Farderrichtlinie

ww verkehrsrundschau deleu-kommission-genehmighneus-kv... *

08.12.2011 | Transport + Lagistik Waiterempfehlen EL-Kommission genshmigt neus KV-
Férderrichtlinie . Empfehlen Sie hier den Artikel waiter

Erstellung eines Entwicklungskonzeptes KV in Deutschland ...
www brmvi. de/SharedDocs/DE/Anisge/VerkehrUndMobilitsst kombine.... - PDF Dt
So hat die KV-Forderrichtiinie wesentlich dszu beigetragen, dass in den letzten zwalf
Jshren nicht nur die wasserseitigen KV-Umschlsgkspazititen in er-

EU genshmigt neue deutsche KV-Farderrichtlinie

www eursilpress. defnews/poliiisingle-viewnews/eu-genehmigtneue. . ~
02.12.2011 - Die EU-Kommission hat die neue deutsche Fardernchtiinie fur den
Kambinierten Verkehr genshmigt

Positives Echo auf Entwurf flr KV-Férderrichtlinie ...
‘www.verkehrsbref de/?p=1270 =

Neuer Mafstab fir Bindefrist, 0 sallen gst
Wirtschaft: Pachiveririge firderiahig machen: Keine Bawegung ...

Eisenbahn-Bundesamt - Homepage - Férderrichtlinie ...
‘www.eba bund de » Startseite

Richtlinie zur Férderung won Umschisgsniagen des Kombinserien Verkehrs
(Férderrichtiinie KV) Farderrichtiinie Kombinierter Verkehr (PDF. 181K8, Datei ..
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Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals

Am Ziel (EBA)
angekommen

Umfangreiche
und
strukturierte
Informationen
Ubersichtlich
angeordnet
auf der
Internetseite
des Eisenbahn-
Bundesamtes
fur die
Zielgruppe
Eisenbahner
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O I Easnbshn-Bundesamt

Infrastruktur

Fahrzeuge, Betrieb

Finanzierung

Fahrgastrechte Internationales
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DasEBA  Recht  Presse  Verdffentlichungen  Geschitzie Bereiche
Startssits  Finanzisrung > Kombinbsrisr Varkshr
Vordrucke zur Antragstellung
Kombinierter Verkehr Fir die Antragstellung nach der Richtiinie zur Farderung won Umschlaganlagen des
Das Eisentah E2A) iiber die Bewilligung von inierten Verkehrs ni i i vom 23.11.2011 stehen
Bundesmitteln nach der Richtlinie zur Forderung von Umschlaganiagen des folgende Vordrucke zur Verfigung:
Werkehrs ni soweit es sich um
Anlagen des reinen Schiene-Strae-Umschiags handelt. E——
#uf Grundiage der Richtlinis zur Férderung von Umschiaganiagen des Kombinienen
Werkshrs (K\) gewshrt der Bund Untemehmen in Frivatrechtsform finanzielle
Zuwendungen filr den Neu- und den Aushau von Umschizganiagen des KV, Der KV iy o iy o
= Kombinierter Verkehr spielt im Bersich des Giterverkehrs sine wichtigs Role fiir sine integrisne & Wirtschaftiichksits- Ziffer 3.4 der Richtlinis 31.07.212
Werkehrspoltik: er unterstitrt insofern das Ziel des Bundes, die umweltfreundlicherzn untersuchung nach der
ager Schiene und Srker in die Logistikketie énzubeziehen Kapitalwertmethode (xls,
und eine wsitere won Antsilen des uf disse 3 44KE, Datei ist nicht
2u emsichen. I
— pemereir)
Die Zuwendungen werden als nicht rickzahibare Zuschiisse in Hohe von maxamal 80
© e-Services Prozent der zuwendungsfihigen Baukosten gewshn, Voraussetzung fir die finanzielle ) o
© Abkirzungen Forderung ist, dass die Anlagen &ffentlich, d b, alen Nutzem diskriminierungsrei B”‘?“"‘“”“D_ Ziffer 3.5 der Richtiiniz 25102012
© Fragen & Antworten zuganglich sind. volkswirtschaftlicher
5 ~ Mutzen (xls, 60KE, Datei ist
) Organigramm Ein Anspruch auf Gewshrung der Zuwendung besteht nicht, vielmehr entscheidet das . - -
© Standorte 24 nach pRichtgematiam Ermeszen im Rahmen der verfigbaren Haushatzmitel nicht barrierefrei)
© Stellenmarkt B o -
© Newsletter Forderrichtlinie Kombinierter Verkehr und @ Finanzierungsplan (PDF,  Anlage 3, Ziffer 10, der Richtlinie  31.07.2012
) Landeseisenbzhnaufsicht Informationen zur Antragstellung 13KE, Datsi ist nicht
4 Umgebungslérmrichtlinie finden Sie die Zum Kombinierten Verkehr sowie barrierefrei)
R Vordrucke zur und u akuelle
“ Filr sinen erfolgreichen Férderantrag raten wir, das £84 =ls Bewiligungstehérds. © Erklarung zu i Ziffer 6.4 de.r Richtlinie ur!:l - 19.03.2013
frishzeitig in die Planungen sinzubinden und etwaige Anregungen der Behénde. zuwendungserheblichen Anlage 2. Ziffer 14. der Richtlinie
VWV BAU Jahresbericht ‘sufzugreifen. Dadurch wird nicht nur sichergestels, dass die Antragstellung den formalen Tatsachen, Baubeginn und
Gutachter . Worgaben entspricht. Auch Unklarheiten dber dis materiellen Voraussetzungen, die die diskriminierungsfreiem
_ Kapazitatsreduzierung | Sl- Richtinie an die Forderishigksit eines Vorhabens stellr, werden frihzeitg susgerdumt .
Ubersichistabelle Laufenn. | Zudem kinnan Fehler - stws =i usrsiiger Baubaginn - schon im Ansatz vermieden Zugang (doc, 43KB, Datei ist
und Benufssusbildung werden, Die Planungsbegleitung dient insafem der grundsétzlichen Einschitzung der nicht barrierefrei)
Instandhattung EVU-Register | 12— | Férderfsnigisit und siner efisktven Antragstellung, it jedoch keine Aussagen
Fuhre rgé%raeéggteﬂe vy | hinsichilich der technischen und rechtlichen ZulZssighsit des geplanten Projekies. © Erklsrung zur sinngemaBen  Ziffer 6.9 der Richtlinie 3107212
Prantaststainganicntinian Anwendung der
Larmkarten Korruptionspriventionsrichtlinia (PDF,
217KB, Datei ist nicht
[Fois T e — Rishine 2wt Fordznmg on 03012012 parriereirei)
Kombinierter Verkehr (FDF.  Umschlaganiapen des
1BIKE, Datei ist nicht Kombiniarten Verkehrs
barrierefrei] (Férdamichtinie K\V) & Stammdatenblatt (PDF, Ziffer 5.6 der Richtfinie 10.08.2M2
( 306KE, Datei ist nicht
15 S Vertsag "Die neve KV- Fachwortrag iber Inhalt der FRL  08.12.2013 barrierefrei)
HRE BEHDRDENNUMMER Richtlinie, vom Anfrag bis zum KV und Antragsstellung
Verwendungsnachweis” (PDF,
e Stand 24.10.2013
barriersfrei) -
Infrastrubtur Fahrzeuge, Betrieh Finanzierung F;
Planfeststellung Fahrzeuge Handbuch AVP Fahrgastrechie Eisenbahn ERA
10H-Anlagen Bahnbetrieb i it F Schiff ERTME
STE-Anlagen Férderung in NE: F Bus L
Repgist 1] Gleisanschlisse Europaisches Recht
Inbetriebnahme i A L armk Anerkennungsstelle
EIU icht L
Zulassungen / ZIE Infektionsschutz. laTPS
Kapazitatsiiberwachung Kombinierter Verkehr
Gutachter LuFv
Magnetschwebebahn
Stilllegung
L2, Seite drucken & GSBE.0-2015 :;
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Direkt zu: NfB | BfS | E/T | Wi ande | Eisl | Schleuseninformationen

. I
. ‘ I Elektronischer WasserstraBen-Informationsservice (ELWIS) -
Am Ziel (WSV) wsv.de l—m
‘Shgsi:fe;;l:'t‘sdvelwallung 1 [ ‘

a n ge kO m m e n des Bundes Sie sind hier: Startseite > Forderprogramme > Firderung Kombinierter Verkehr

Ej eine Ebene hoher...

Farderung von Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs

° d Firderung Kombiniarter Richtlinie %
Kn a p pe u n verkehr (Verwaltungsvorschrift) zur Forderung von Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs nichtbundeseigener Unternehmen vom 23.11.2011 (Aktenzeichen:
UI32/3141.4/1)

strukturierte T

zur Richtlinie zur Férderung von Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs nichtbundeseigener Unternehmen in der ab 01.01.2012 giltigen Fassung

|nf0 rm ationen Allgemeine Mebenbestimmungen

fir Zuwendungen zur Projektférderung (AMBest-P), giltig ab 01.01.2014

hd u be rSiChtliCh Besondere Nebenbestimmungen
fir den Abruf von Zuwendungen {BNBest-Abruf)

angeordnet —

des Antragstellers zu subventionserheblichen Tatsachen

e auf der Internetseite Erklarung %

des Antragstellers zu Vorhabensbeginn und Diskriminierungsfreiheit

der Wasser- und Erklarung %

des Antragstellers zum Finanzierungsplan

Schifffahrtsver- Erkiarung %

des Antragstellers in Bezug auf Insolvenzverfahren bzw. Eidesstattliche Versicherung

waltun g Vordruck Stammdatenblatt %
Biirgschaftsmuster Bank T

 fur die Zielgruppe Burgschafismuster Dite %

H H Erklarung %
BI n n e nSCh Ifffa h rt des Zuwendungsempfangers zur sinngem3aBen Anwendung der Korruptionspraventionsrichtlinie

Datenblatt E]
wirtschaftlichkeitsuntersuchung mittels Kapitalwertmethode

Hinweis T
zur Wirtschaftlichkeitsuntersuchung

Vorlagen Berechnung des ROT & iiber 10 bzw. 20 Jahre

Ubersichtskarte T8
Kombinierter Giiterverkehr der Binnenschifffahrt

16.09.2015 4
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Diskussionsbedarf - Fragen zur
Richtlinie zur Forderung von Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs
nichtbundeseigener Unternehmen vom 23.11.2011

Was machen Kommunen, die 2.1 Zuwendungen kénnen Unternehmen in Privatrechtsform
offentliche Infrastruktur zur erhalten.

Nutzung durch Dritte errichten

wollen?

3.1 Voraussetzung der Férderung ist, dass

\ - die Umschlaganlage sich im juristischen und
wirtschaftlichen Eigentum (auch Erbbaurecht) des
Empféngers der Forderung befindet und dieser Rechte an
ihrer Anbindung an das offentliche Verkehrsnetz hat, die
jede Beeintrdchtigung der Abwicklung des Kombinierten
Verkehrs rechtlich und sachlich ausschliefSen.

k

ann ein Unternehmen in
Privatrechtsform jede
Beeintrachtigung der Abwicklung
des Kombinierten Verkehrs
rechtlich und sachlich

Qusschlie[%en? /

16.09.2015 5



Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals

zur KV-Richtlinie vom 23.11.2011

Nachvollziehbare Anforderun&

privates Kapital nicht zur
Wirtschaftlichkeit der Anlage
fuhren,

Wirtschaftlichkeit des
Betreibens darzustellen,
aber Kapitalwert ohne
Forderung negativ

aber Kapitalwert mit
Forderung nicht mindestens
null,

Nachweis des
volkswirtschaftlichen Nutzens,
volkswirtschaftliche Nutzen

muss mindestens das
k\/ierfache der Férdermittey

16.09.2015
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3.3 Die Wirtschaftlichkeit des Betreibens der KV-
Umschlaganlage, der erwartete Verlagerungseffekt und die
Wettbewerbssituation sind im Antrag gemal} Anlage 2 und
Anlage 3 ausflhrlich darzustellen. Auf Verlangen der
Bewilligungsbehorde ist hierzu ein qualifiziertes Gutachten
vorzulegen.

3.4 Eine Anlage ist dann forderfahig, wenn der auf Basis
der Kapitalwertmethode (Anlage 3, Nr. 7) unter
Berlicksichtigung eines Kalkulationszinssatzes errechnete
Kapitalwert ohne Forderung negativ ist. Es erfolgt keine
Forderung, wenn der Kapitalwert mit Forderung nicht
mindestens null betragt.

3.5 Zusatzlich ist der Nachweis des volkswirtschaftlichen
Nutzens, bezogen auf die Fordermittel, zu erbringen
(Anlage 3, Nr. 8). Der volkswirtschaftliche Nutzen muss
mindestens das Vierfache der Fordermittel betragen. In
begriindeten Einzelfallen kann dieser Wert unterschritten
werden. Ist der errechnete volkswirtschaftliche Nutzen der
Malnahme niedriger als der mindest zu erreichende,
werden die gesamt- und zuwendungsfahigen
Investitionsausgaben im Verhaltnis Mindestnutzen zum
errechneten Nutzen abgesenkt. Ist der volkswirtschaftliche
Nutzen kleiner eins, erfolgt keine Forderung. ©



Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals

zur KV-Richtlinie vom 23.11.2011

(Der Betrieb der eigenen KV—\

Anlage des Unternehmen in
Privatrechtsform ist

' 2
\auszuschrelben. )

~N

(Selbstschuldnerische
Bankbuirgschaft zur
Absicherung seiner

Rickzahlungsverpflichtung?

\_ J

16.09.2015

5.4 Die geforderten MalBnahmen sind gemald ANBest-
P Nr. 3 in der jeweils gliltigen Fassung auszuschreiben.
Darliber hinaus ist bei Neubau und Erweiterung einer
KV-Umschlaganlage bei einer Forderung von tber 50
Prozent der zuwendungsfahigen Ausgaben zusatzlich
der Betrieb auszuschreiben.

5.5 Der Zuwendungsempfanger hat vor der ersten
Mittelinanspruchnahme eine selbstschuldnerische
Bankburgschaft oder eine gleichwertige
selbstschuldnerische Blirgschaft eines Dritten zur
Absicherung seiner Riickzahlungsverpflichtung bei
nicht zweckentsprechender Verwendung der KV-
Umschlaganlage beizubringen.

Projektentwicklungs-
eeeeeeeeeeeeeeeee



Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals ipg et

Aktuelle Bewertung durch das BMVI

B.7.2 KV Drittférderung

Bis Ende 2012 wurden im Bereich Schiene Fordermittel von insgesamt 519,0 Mio. Euro fir
insgesamt 46 Anlagen (teilweise in mehreren Baustufen und damit in 71 Baumafnahmen)
bewilligt.

Die Forderung bewirkt eine Jahresumschlagkapazitat von ca. 3,8 Mio. Ladeeinheiten.

Im Berichtszeitraum ging ein neuer Standort ans Netz.

B.7.3 Gleisanschlussprogramm

Im Jahr 2012 wurden insgesamt 17 private Gleisanschliisse mit einem Férdervolumen von
14,282 Mio. Euro bei einem Investitionsvolumen von ca. 37,119 Mio. Euro gefordert.

aus: Verkehrsinvestitionsbericht fir das Berichtsjahr 2012
B Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes

16.09.2015 8



Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals

Position des VDV zur Richtlinie

Die Forderrichtlinie ist aus Sicht des VDV Keimzelle und Garant fiir die massive
Mengensteigerung und positive Entwicklung des Kombinierten Verkehrs in der Bundesrepublik
Deutschland seit ihrem Inkrafttreten im Frihjahr 1998.

Lag das Mengenaufkommen im Kombinierten Verkehr zu Beginn der Forderung bei nur rund 30
Millionen Tonnen, so konnte nunmehr erstmalig die 100-Millionen-Tonnen-Grenze durchbrochen
werden. Ein groBer Erfolg, der zwar mit der Forderrichtlinie geplant, aber in dieser Form nicht
absehbar war.

Dennoch zeigen die statistischen Daten aus dem ersten Quartal des Jahres 2015, dass es keinen
Anlass gibt, in den Anstrengungen nachzulassen, den KV gegentiber dem durchgangigen
Strallengliterverkehr weiterhin wettbewerbsfahiger zu gestalten.

aus: Positionspapier der Verbandes deutscher
Verkehrsunternehmen VDV

16.09.2015 9
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Danke fiir lhre Geduld

16.09.2015 10
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Forderung und Rahmenbedingungen von Terminals ipg

Rahmenbedingungen fiir Terminals — Verkehrliche Entwicklung

Eisenbahnverkehr 2014 bis 2017
* Rickgange des Transportvolumens, um insgesamt 1,6 % von 365 Mio. tin 2014 auf 359,2
Mio. t im Jahr 2017
* Verhaltene positive Entwicklung der Transportleistung, steigt moderat um insgesamt 1,2 %
von 112,8 Mrd. tkm in 2014 auf 114,2 Mrd. tkm im Jahr 2017 an
* Grinde sind
— die Bahnstreiks in 2014 und 2015,
— beobachtbarer Guterstruktureffekt
— der Trend zu kleinteiligen Transportvolumina
— Zunehmend leichtere und hochwertige Guter in industriellen Stliickgutnetzwerken
* Hierflr bietet der Lkw in Konkurrenz zur Bahn sehr gute Transportangebote und -I6sungen.

Kombinierter Verkehr
* Beim Eisenbahnverkehr ein Wachstumssegment
* Kann besonders im internationalen Verkehr Transportaufkommen gewinnen
e Zuwachs von insgesamt 8,3 % in der Tonnage
(von 90,4 Mio. tin 2014 auf 97,9 Mio. tin 2017)
* Zuwachs in der Transportleistung von insgesamt 8,4 %
(von 43,9 Mrd. tkm in 2014 auf 47,6 Mrd. tkm im Jahr 2017) G Koo o s

TCI Rohling Transport Consulting im Auftrag des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur

16.09.2015 12
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Tabelle G-1: Transportaufkommen und Transportleistung nach Verkehrstragern
Mio. t bzw. Mrd. tkm Veranderungen in %
2013 2014 2015 2016 2017 14/13 15/14 16/15 17/16

Transportaufkommen

StraRenverkehr 2 33727 35077 35498 35600 35597 4.0 1.2 0.3 0.0
Eisenbahnverkehr ¥ 373,6 365,0 362,2 360,2 359,2 -2,3 -0,8 -0,6 -0,3
= dav.: Kombinierter Verkehr 82.3 90.4_1 92.§ 95,0 97,9 3.(_5 2.3 2,8 3,0
Binnenschifffahrt 227,0 2287 230,7 2304 2312 0,7 0,9 -0,1 04
Rohrleitungen ¥ 87,3 87,7 89,0 894 89,7 0,5 14 0,5 04
Luftfracht * 43 44 45 45 46 1,9 14 2,0 1,8
Insgesamt 40649 41935 4236,1 42445 42445 3.2 1,0 0,2 0,0
Seeverkehr © 2941 300,3 306,8 314.9 322,1 Z;1 2,2 2,6 2,3
Transportleistung L

StraRenverkehr 2 4536 4625 4699 4755 4797 2,0 1,6 1,2 0,9
Eisenbahnverkehr ? 112,6 112,8 2.7 113,3 1142 0,2 -0,1 0,5 0,9
- dav.: Kombinierter Verkehr 424 439 44 9 46,2 476 3,6 2,3 2,8 3,0
Binnenschifffahrt 60,1 59,5 60,1 60,5 61,1 -1,0 1.1 0,6 1,0
Rohrleitungen ¥ 18,2 18,0 18,3 18,3 18,3 -1.1 1,6 0.1 -0,2
Luftfracht * 14 14 5 1,5 15 21 15 22 2,0
Insgesamt 645,9 654,3 662,6 669.,0 674,8 1,3 13 1,0 0,9

1) Innerhalb Deutschlands

4) Nur Rohdélleitungen

2) Einschl. Kabotageverkehr auslandischer Fahrzeuge in Deutschland
3) Einschl. Behaltergewichte im kombinierten Verkehr, 2012 bis 2014 einschl. der jeweils neu erfassten Unternehmen

5) Einschl. Luftpost. Aufkommen einschl. Doppelzahlungen von Umladungen
6) Einschl. Seeverkehr zw . Binnen- u. ausland. Hafen. Ohne Eigengewichte der Fahrzeuge, Container etc.

Quellen: Statistisches Bundesamt; Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen

aus: Gleitende Mittelfristprognose fiir den Personen- und
Guterverkehr - Kurzfristprognose Sommer 2015
TCI Rohling Transport Consulting im Auftrag des
Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
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Forderung und Rahmenbedingungen von Terminals ﬁ
Tabelle G-2: Guterverkehr der Landverkehrstrager nach Guterabteilungen
Mio. t bzw. Mrd. tkm Veranderungen in %
2013 2014 2015 2016 2017 14/13 15114 16/15 17/16
Transportaufkommen
B1: Land- und Forstw. Erz. 207 1 2252 2282 2294 230,7 8,7 1.4 0.5 0,5
B2: Kohle, Rohdl, Erdgas 1776 175,6 1778 177.8 1773 -1.1 1.3 0.0 -0.3
B3: Erze, Steine u. Erden, Bergbau 1054,7 10820 10898 10836 1077,6 2,6 0,7 -0,6 -0.6
B4: Konsumg. Kurzfr. Verbrausguter 5493 552,2 556,3 558,8 5611 0,5 0,7 0,5 04
BS5: Kokerei- und Mineraloelerzeug. 183,7 179,9 1817 182,1 182,1 2,1 1,0 0,2 0,0
B6: Chemie u. Mineralerzeug. 613,8 637,8 644 4 6420 6348 3,9 1,0 04 -1.1
B7: Metalle u. Metallerzeug. 253.,8 2576 259.8 260.,8 260.9 1,5 0.9 04 0.0
B8: Maschinen, langlebige Konsumguter 2114 216,9 220,7 222,0 2221 2,6 L 0.6 0,0
B9: Sekundéarrohstoffe, Abfalle 290,1 3111 313,0 3142 3148 2 0,6 04 0,2
B10: Sonstige Produkte 5191 550,9 559,9 569,2 578,5 6,1 1.6 1.7 1.6
Insgesamt 40606 41892 42316 42400 42398 3,2 1.0 0,2 0.0
Transportleistung "’
B1: Land- und Forstw. Erz. 412 427 432 43,8 44 4 3,7 1.1 14 1.5
B2: Kohle, Rohél, Erdgas 35,7 34,5 35,0 35.1 35,2 -3.3 1.4 04 0,1
B3: Erze, Steine u. Erden, Bergbau 63,5 54,9 55,2 54,9 547 26 0,6 -0,6 04
B4: Konsumg. Kurzfr. Verbrausguter 119,3 1194 120,7 121,9 1231 0,1 1,0 1,0 1,0
B5: Kokerei- und Mineraloelerzeug. 324 31,2 31,5 31,5 31,6 -3,6 0,7 0,2 0.1
B6: Chemie u. Mineralerzeug. 92,8 934 944 947 946 0,6 1.1 0.3 -0.1
B7: Metalle u. Metallerzeug. 55,2 56,4 57,0 57,7 58,2 2.3 1,2 1.1 0.9
B8: Maschinen, langlebige Konsumguter 57,9 58,0 59,2 59,9 604 0.1 21 1.3 0.9
B9: Sekundéarrohstoffe, Abfalle 264 27,7 28,0 28,3 28,6 50 1.0 1.0 1.0
B10: Sonstige Produkte 130,1 134,6 1370 139,7 1425 3,5 174 2,0 2,0
Insgesamt 644.5 652,8 661,1 667.5 673.3 1,3 1,3 1,0 0.9
1) Innerhalb Deutschiands

Quellen: Statistisches Bundesamt; Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen

aus: Gleitende Mittelfristprognose fiir den Personen- und
Guterverkehr - Kurzfristprognose Sommer 2015
TCI R6hling Transport Consulting im Auftrag des
Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur




Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals

Tabelle G-4:

Schienenguterverkehr nach Gilterabteilungen

S
==

ips

Infrastruktur- und
Projektentwicklungs-
gesellschaft mbH

Mio. t bzw. Mrd. tkm Veranderungen in %

2013 2014 2015 2016 2017 14/13 1514 16115 1716
Transportaufkommen
B1: Land- und Forstw. Erz. 3,8 3,8 3,7 3,6 3,6 -0,9 2,7 -1,7 -0,3
B2: Kohle, Rohél, Erdgas 43,6 413 412 40,2 39,0 53 -0,2 2,3 2,9
B3: Erze, Steine u. Erden, Bergbau 51,7 515 50,7 50,2 497 -0,5 -1,5 -1,0 -0.9
B4: Konsumg. Kurzfr. Verbrausguter 11,8 113 11:1 11,1 112 43 -1,6 0,2 0,7
B5: Kokerei- und Mineraloelerzeug. 46,6 425 418 412 40,9 -89 -1,6 -1.4 -0,8
B6: Chemie u. Mineralerzeug. 41,8 413 40,3 39,3 384 -1,3 2,2 2,7 2,2
B7: Metalle u. Metallerzeug. 61,0 59,9 58,7 57.8 57,1 -1,8 -2,0 -1,5 -1,3
B8: Maschinen, langlebige Konsumguter 141 14,0 13,9 13,8 13,9 -0,7 -1,0 -0,5 0,7
B9: Sekundarrohstoffe, Abfélle 151 146 14,2 13,9 13,8 -3.5 2,7 -1.8 -1,2
B10: Sonstige Produkte 84,1 85,0 86,7 89,0 91,6 1.1 2,0 2,7 2,9
Insgesamt 373.6 365.0 362.2 360.2 359.2 -2.3 -0.8 -0.6 -0.3
Transportleistung
B1: Land- und Forstw. Erz. 1,5 1,5 1,5 14 14 0,0 24 -2,6 04
B2: Kohle, Rohdl, Erdgas 7,5 T2 7.2 71 7,0 -4,0 -0,2 -1,2 -1,5
B3: Erze, Steine u. Erden, Bergbau 12,6 12,5 12,3 12,2 12,2 -0,8 -1.3 -0,9 -0,5
B4: Konsumg. Kurzfr. Verbrausgiter 6,1 6,2 6,1 6,2 6,2 1,6 -1,2 0,5 1.0
B5: Kokerei- und Mineraloelerzeug. 10,8 104 10,2 10,1 10,1 -3,7 -1,5 -1,2 -0,7
B6: Chemie u. Mineralerzeug. 12,3 11,9 i s o g 114 11.2 -3,3 -1,9 2,2 -1,7
B7: Metalle u. Metallerzeug. 124 12,3 12,1 12,1 12,1 -0,8 -1,3 -0,2 0.0
B8: Maschinen, langlebige Konsumguter 57 6,1 6,0 6.0 6,1 7,0 -0,9 -0,3 0.8
B9: Sekundarrohstoffe, Abfélle 25 2,5 2,5 24 24 0,0 -2,0 -1,0 -0.2
B10: Sonstige Produkte 41,2 422 431 442 456 24 2.1 2,7 3.0
Insgesamt 1126 112.8 112,7 113.3 1142 0,2 -0,1 0.5 0.9
1) Innerhalb Deutschlands

Quellen: Statistisches Bundesamt; eigene Prognosen

aus: Gleitende Mittelfristprognose fiir den Personen- und

Guterverkehr - Kurzfristprognose Sommer 2015
TCI Rohling Transport Consulting im Auftrag des

Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur



Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals

Transportaufkommen nach
Hauptverkehrsbeziehung 2014

Insgesamt 4194 Mio. t

Binnenverkehr 3272 Mio. t

Versand 314 Mio. t

Empfang 430 Mio. t

Durchgang 178 Mio. t
16.09.2015

S

<>

== Infrastruktur- und
- Projektentwicklungs-
lpg gesellschaft mbH

Tabelle G-7: Transportaufkommen nach Hauptverkehrsbeziehungen

Mio. t Veranderungenin% )

2013 2014 2015 2016 2017 14113 1514 16115 17116

Stragengiterverkehr ! 3372,7 35077 35498 35600 35597 40 1.2 0,3 0,0
Binnenverkehr 28442 29553 29836 297622 29586 39 1,0 0,2 0,6
Versand 2076 2173 2225 2271 2314 47 24 2.1 19
Empfang 1869 1958 2006 2083 2165 48 24 39 39
Durchgang 1340 1394 143,2 1484 153,2 4.0 2,7 3.7 3.2
Eisenbahnverkehr ? 3736 365,0 362,2 360,2 359,2 23 -0,8 06 03
Binnenverkehr 2473 2386 2346 2297 2254 35 -7 21 19
Versand 455 459 459 46,1 46,6 09 0.1 03 11
Empfang 629 619 62,6 64,7 66,9 -16 1.2 3.2 35
Durchgang 178 18,6 191 19,7 20,3 45 2,6 35 3.0
Binnenschifffahrt 2270 2287 230,7 2304 2312 07 09 0.1 04
Binnenverkehr 55,1 553 55,2 53,6 523 04 -0.1 29 23
Versand 483 489 496 496 50,2 12 14 01 1.1
Empfang 1039 105,0 105,8 106,4 1074 1.1 08 05 09
Durchgang 19,7 19,5 20,0 20,8 213 -1,0 2,8 3,6 2.6
RO % 87.3 B7.7 89.0 B9.4 89.7 U0 T2 05— 04
Binnenverkehr 212 222 226 224 222 47 1.7 0,7 08
Empfang 66,1 65,5 66,4 67,0 67,5 -09 1.3 09 0.8
Luftfracht ¥ 43 44 45 45 46 19 14 20 18
Binnenverkehr 0.1 01 0,1 0,1 0.1 22 22 13 1,5
Versand 22 22 23 23 24 11 28 23 19
Empfang 19 20 20 20 21 42 -04 25 19
Durchgang 0.1 0,1 0,1 0,1 0,1 284 105 -188 5,7
Insgesamt 9 40648 41935 4236,1 42445 42445 32 1.0 0,2 0,0
Binnenverkehr 31679 32715 32960 32820 32587 33 0,7 04 0,7
Versand 3036 3143 3203 3252 3306 35 19 1,5 17
Empfang 4217 4302 4374 4484 460,3 20 1.7 25 27
Durchgang 1716 1775 1824 189,0 1949 35 2,7 36 31
Seeverkehr ¥ 294 1 3003 306,8 3149 3221 21 22 26 23
Binnenverkehr 35 38 39 4,0 41 85 26 26 23
Versand 1192 1215 1245 1279 1309 1.9 24 27 24
Empfang 1714 175,0 1784 1831 187 .1 21 2,0 26 22

1) Einschi. Kabotageverkehr auslandischer Fahrzeuge in Deutschiand

3) Nur Rohdlleitungen
4) Einschi. Luftpost. Aufkommen einschl. Doppelzahiungen von Umiadungen
5) Verschiedene Verkehrstrager, Summenbildung durch Addition nicht gerundeter Einzeiwerte

6) Einschil. Seeverkehr zw . Binnen- u. ausiind. Hafen. Ohne Eigengewichte der Fahrzeuge, Container efc.

aus: Gleitende Mittelfristprognose fi

2) Einschi. Behaltergewichte im kombinierten Verkehr, 2012 bis 2014 einschl. der jeweis neu erfassten Untemehmen  den Personen- und Giiterverkehr -

Kurzfristprognose Sommer 2015
TCI Rohling Transport Consulting im
Auftrag des Bundesministeriums fir
Verkehr und digitale Infrastruktur

Quellen: Statistisches Bundesamt; Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen

<



Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals

>
=== nfrastruktur- und

ips

Projektentwicklungs-
gesellschaft mbH

Tabelle G-10: StraBenguterverkehr nach Fahrzeugherkunft und Entfernungsstufen
Mio. t bzw. Mrd. tkm " Veranderungen in %

2013 2014 2015 2016 2017 14/13 1514 16/15 17/16
Transportaufkommen
Deutsche Fahrzeuge 29221 30351 30639 3063,8 30545 3.9 0,9 0,0 0,3
- Nahverkehr 16412 17058 17207 17168 1707,8 3.9 0,9 0,2 -05
- Regionalverkehr 663,1 6890 6960 6974 6967 3.9 1,0 0,2 -0,1
- Fernverkehr 6178 6402 6472 6496  650,1 3,6 e 04 0,1
Auslandische Fahrzeuge 4506 4727 4859  496,2 5052 49 2,8 2,1 1,8
- Grenziib. Verkehr 4156 4342 4443 4517 4580 45 2.3 1,7 14
- Kabotage 35,0 38,5 41,6 445 472 10,0 8,0 7,0 6,0
Insgesamt 3372,7 3507,7 3549,8 3560,0 35597 4,0 1,2 0,3 0,0
Transportleistung
Deutsche Fahrzeuge 280,7  283,1 2838 2832 2814 0,9 0,3 0,2 06
- Nahverkehr 29,7 30,2 30,3 30,1 29,8 18 0,1 0,6 -1,0
- Regionalverkehr 59,4 60,1 60,3 60,1 59,7 1,2 0,2 0.3 -0,7
- Fernverkehr 1916 192,7 193,3 193,0 1919 0,6 0,3 -0,1 -0,6
Auslandische Fahrzeuge 172,9 1794 186,1 192,3 198,2 3,8 3.7 23 21
- Grenzib. Verkehr 162,9 1684 174,2 179,6 184,8 3.4 34 34 29
- Kabotage 10,0 11,0 11,9 12,7 13,5 10,0 8,0 7,0 6,0
Insgesamt 4536 4625 4699 4755 4797 2,0 1,6 1,2 0,9
1) Innerhalb Deutschlands

Quellen: Kraftfahrt-Bundesamt; eigene Prognosen

16.09.2015

aus: Gleitende Mittelfristprognose fur den Personen- und

Guterverkehr - Kurzfristprognose Sommer 2015
TCI Rohling Transport Consulting im Auftrag des

Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
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Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals ipg P

Erfahrungen aus Berlin-Brandenburg mit Chancen auf bundesweite Ubertragbarkeit

Ermittlung konkreter Verlagerungspotenziale im Intermodalen Verkehr unter Bericksichtigung der
Transeuropaischen Korridore in Berlin-Brandenburg

Es kann festgestellt werden , dass das Land Brandenburg tber ausreichend Zugangsstellen und
ausreichende Kapazitaten mit guter stralRenseitiger Erreichbarkeit verflgt.
Fir zukinftige, KV-affine Ansiedlungen bestehen somit territorial keine Engpasse beim KV-Zugang.

Bezliglich Innovationen im Bereich Umschlagtechnologien kann festgehalten werden, dass zahlreiche
technische Neuentwicklungen im Umschlag Strale-Schiene vorzufinden sind.

Durchgesetzt in der Praxis auf breiter Basis haben sich noch keine der abgebildeten Systeme.

Der Umschlag von nicht krankbaren Standardsattelanhangern bildet, das groRte
Verlagerungspotential.

In der Chemie- und Kunststoffindustrie ist gegenwartig ein Umbruch in den Logistikprozessen zu
verzeichnen.

Getrieben durch weltweit neue Markte und Standorte (z. Bsp. BRIC Staaten), steigende
Kundenanforderungen und durch weitere dullere Faktoren miissen neue Losungsansatze fir die
Logistikprozesse in der Branche gefunden werden.

aus: Ermittlung konkreter Verlagerungspotenziale im Intermodalen Verkehr unter Berticksichtigung der Transeuropdischen Korridore in
Berlin-Brandenburg - Identifizierung, Spezifizierung und vorbereitende Implementierung, ZAB, IPG+DGG 2014

16.09.2015 18




Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals

Zu Erfahrungen

Das Outsourcing des Logistikmanagements ist eine Moglichkeit, flexibel auf notwendige
Veranderungen im Prozessmanagement zu reagieren und Optimierungen in der Lieferkette
vorzunehmen.

Ein Losungsansatz ist dabei die Installation eines 4 PL Dienstleisters (Fourth-Party-Logistics).
Dieser hat keine eigenen Assets, Uibernimmt aber die Koordination und Zusammenfassung von
Dienstleistungsangeboten verschiedener Logistikdienstleister.

Transportbedarfe werden gebilindelt und damit das Transport Equipment besser ausgelastet.

Im Bereich der Werkslogistik sind sogenannte Sharing-Modelle fir die Transportgefalle
zukunftig denkbar.

aus: Ermittlung konkreter Verlagerungspotenziale im Intermodalen Verkehr unter Berticksichtigung der Transeuropdischen Korridore in
Berlin-Brandenburg - Identifizierung, Spezifizierung und vorbereitende Implementierung, ZAB, IPG+DGG 2014

16.09.2015 19



Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals

Hauptgriinde / bestehende Hindernisse die Bahn oder das Binnenschiff zu
benutzen

* inerster Linie der hohe Preis und

* die mangelnde Flexibilitat dieser Verkehrstrager. Bei dem Thema Flexibilitat hat
insbesondere die verladende Wirtschaft einen uneingeschrankten Zugang (24
Stunden) zu den Umschlagsanlagen und passende Bereitstellungs- und Abholzeiten
angegeben.

* Qualitat,

* Marktkenntnisse,

* Vertragsgestaltung haben nur eine untergeordnete Rolle gespielt.

Grinde fir die Nutzung von Bahn und Binnenschiff

* Imagegriinde
* Aspekte der Green Logistics

aus: Ermittlung konkreter Verlagerungspotenziale im Intermodalen Verkehr unter Berticksichtigung der Transeuropdischen Korridore in
Berlin-Brandenburg - Identifizierung, Spezifizierung und vorbereitende Implementierung, ZAB, IPG+DGG 2014

16.09.2015 20



Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals

Empfehlungen:

- Die in den Befragungen identifizierten Verlagerungspotentiale bei den Verladern sollten
weiter verfolgt werden. Zu den aufgefiuhrten Verladern sollten seitens der Akteure des
Clusters Verkehr, Mobilitat und Logistik enger Kontakt gehalten und ggf. 2015 die
Gesprache vertieft und fortgesetzt werden.

- Die vor der Umsetzung stehenden Zugrelation sollten begleitet und marketingseitig vom
Cluster unterstutzt werden.

- Dichte- und Abdeckungsgrad der Terminals sind ausreichend. Neuanlagen sollten nur im
Ausnahmefall, z. B. bei Implementierung alternativer Umschlagstechnologien, unterstiitzt
werden. Deshalb wird vorgeschlagen diesbeziglich ein Pilotprojekt fiir Berlin-Brandenburg
zu starten. Die Implementierung sollte dabei nicht nur dem ,Markt” tGberlassen werden,
sondern als technologische Innovation begleitet werden.

- Obwohl das libergeordnete Schienennetz in absehbarer Zeit eine gute Basis fur den
Schienenglterverkehr in Berlin-Brandenburg darstellt, wird es immer standortbedingt
(Flache, Anbindung) Infrastrukturdefizite geben. Zur weiteren Steigerung der Attraktivitat
des Kombinierten Verkehrs- und der Binnenschifffahrt wird empfohlen, entsprechende
kleinteilige MaRnahmen durch Forderprogramme abzusichern.

aus: Ermittlung konkreter Verlagerungspotenziale im Intermodalen Verkehr unter Berticksichtigung der Transeuropdischen Korridore in
Berlin-Brandenburg - Identifizierung, Spezifizierung und vorbereitende Implementierung, ZAB, IPG+DGG 2014

16.09.2015 21



Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals ipg e

Zu Empfehlungen

- Die Abbildung der bestehenden KV-Relationen zeigt ein deutliches Defizit in der Nord-Sud
Ausrichtung. Hier ist die Einfiihrung neuer konkreter Relationen mit entsprechenden
Markteintrittskonzepten zu unterstitzen.

- Der Ausbau der Schleusen Kleinmachnow und Flirstenwalde ist fir die Weiterentwicklung und
Attraktivitatssteigerung der Binnenschifffahrt alternativlos. Die MaRnahmen sollten deswegen
durch die Lander Berlin und Brandenburg verkehrspolitisch unterstitzt und beim Bund eine
zeitnahe Realisierung gefordert werden.

- Empfohlen wird auch eine noch starkere landeribergreifende Clusterarbeit (Kunststoffe und
Chemie). Insbesondere sollte bei landeriibergreifenden Logistikprojekten starker kooperiert
werden.

aus: Ermittlung konkreter Verlagerungspotenziale im Intermodalen Verkehr unter Berticksichtigung der Transeuropdischen Korridore in
Berlin-Brandenburg - Identifizierung, Spezifizierung und vorbereitende Implementierung, ZAB, IPG+DGG 2014

16.09.2015 22



Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals

Darstellung des Ist-Zustandes
Terminals

Aktuelle Grafik des
Eisenbahn-Bundesamtes zu

Umschlagsbahnhofe der DB AG
(nachrichtlich KV-Terminals Dritter)

Stand 31.12.2012

. Terminal Schiene / Stralle - DB Netz AG -(25Terminals) #%  Rollende Landstrale
B Terminal Schiene / Stralte - Private -

B Terminal Wasser / StraRe - Private -

B (Trimodal) Terminal Schiene / Wasser / Stralke - Private -

Cunte: £84 Stand: 31122012

(Teilweise mehrere Terminals an einem Standort)

16.09.2015

>
=" |nfrastruktur- und

- Projektentwicklungs-
lpg gesellschaft mbH

Umschlaghahnhofe der
DB AG

(nachrichtl. KV - Terminals Dritter)
Stand 31.12.2012
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Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals ipug P

e ® ‘Sm
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Relevanz fiir Terminals il o
am Beispiel des A

Urban-Nodes Berlin-Brandenburg

Republik Polen

Ut <rd
. Y o B
Y gﬁf/:\
'I;\ ;

[ ;;"\/ 3 03
........... , | o
\ Y s A
VAR RS, | 2y 7 ¥
URBAN NODE BERLIN-BRANDENBURG % - s <l Sonsw
. LAND Ny Nedia
TEN-T Regionalkonferenz il genl SN
. rah hain N
21./22. September 2015 — ( L ?‘“
’_./ 1 Schuarhdda ;| P
- A o
etarwacds Waas - 4 -
a 4 -.m-.‘ \(parartageni et 4 ‘m”
\ " s ¢ 7
21/22. September 2015 URBANNODE ¢ ¢ TEN:V Rordosiieminete M.
Ludwig Erhard Haus (IHK Berlin) TENT-TRegionakonferenz ‘ Gesamtnelz
Fasanenstr. 85 | 10623 Berlin » Knoten Kemnetz

VERBINDET MENSCHEN, IDEEN UND REGIONEN
Knoten Gesammetz

16.09.2015 24



Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals

PG i
Anforderung der EU an transeuropadische Verkehrsnetze
Entwicklungsstandards bis 2030 - Fordergrundlage
Strafe: (Beispiel StraBle - Alternative saubere Kraftstoffe: )
 SchnellstraRen oder Autobahnen Autogas (LPG, Liquefied Petroleum Gas) = 6.500 6ffentlich
Parkplitze und 1.200 gewerblich
« Alternative saubere Kraftstoffe FlUssigerdgas (LNG, Liquefied Natural Gas) = 920 Tankstellen
Bahn: \Stromladestationen =1.320 )

* Europaisches Eisenbahnverkehrsleitsystems ERTMS/ETCS
* Elektrifizierung

* Europaische Spurweite 1435 mm

Strecken des Schienengiiterverkehrs:

e 22,5t Achslast

e 740 m Zuglange

* 100 km/h Streckengeschwindigkeit

Alternative saubere Kraftstoffe fir

e Hafen
e Binnenhafen
* Flughafen

Moglichkeiten fir Ausnahmen, durch die Kommission unter bestimmten
Voraussetzungen.

16.09.2015 25



Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals

Projektscouting CEF (beispielhafte Vorgehensweise)

Inhaltliche Aufarbeitung/Vorbereitung des Scoutings
Aufbereitung Projektliste im Entwurf
(vorhandene Datenbasis, Planungen, weitere statistische Erhebungen, Bestandsaufnahmen/-analysen, Analyse des ersten
Calls/CEF-Analyse der Férdermoglichkeiten/Kombination von Subventionen)

Erarbeitung der Broschiire, eines Anschreibens sowie eines offenen/geschlossenen Fragebogens

Kontakt mit potentiellen MaBnahmentragern
(Grundlagenmaterial Broschiire)
Befragung
Anschreiben/Fragebogen
* Probanden erhalten die Unterlagen per Post, Fax oder Mail, evtl. Internetbefragung
* bei Bedarf auch persénlich/Bearbeitung in persdnlichen oder Gruppengespréachen
Informationsstreuung/Nutzung von
* URBAN NODE BERLIN-BRANDENBURG TEN-T Regionalkonferenz am 21./22.09.
* Korridor-Arbeitsgruppen bei den auch Stakeholder und regionale Vertreter teilnehmen kénnen,
sollten als Instrument zusatzlich genutzt werden

Weitere personliche Gespriiche, Vor-Ort Termine

Zielgruppe: kommunale Aufgabentriger des OPNV und deren Verkehrsunternehmen, Eisenbahnverkehrsunternehmen fiir den

Personen- und Guterverkehr (EVU und EIU), Logistiker, Spediteure und Frachtfiihrer, StraRenbaulasttrager bei Land, Kreis und

Kommunen, Betreiber der brandenburgischen Binnenhafen und der Bundeswasserstraflenverwaltung, Verbande (bspw. ADFC,
VCD, FuR eV., ADAC, ProBahn, Deutscher Bahnkundenverband)

Weiterentwicklung Projektliste/Erarbeitung Projektblatter
Aktualisierung/Ergdnzung vorhandener Informationen Problemerkennung und Lésungsansatzerarbeitung

Weitere Motivation und Beratung von potentiellen Antragsstellern, wenn Projekte als forderfahig fiir die Bewerbung
um CEF-Fordergelder eingestuft werden

Optionale Verlangerung bis 03/2016 zur Beratung von MaRnahmentragern der moéglichen CEF-Projekten
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Forderung und Rahmenbedingungen von Terminals ipg

Fazit?

Welche aktuellen Rahmenbedingungen fordern die Attraktivitdt des KV?
* LKW-Maut,

* Treibstoffkosten,

* Ruhezeiten

Welche Rahmenbedingungen wirken dem entgegen?

* Planungs- und Steuerungsaufwand fiir Transportleistung

* Fehlende Informationen tber KV-Anbieter

* Genehmigungsrecht fir Bau- und Betrieb von KV-Anlagen

* Hohe Anlageninvestitionen

* Schwer kalkulierbare Nachfrage

* Bearbeitungszeiten fiir EVU-Angebote

* Fehlendes Bewusstsein flir Binnenwasserstral’en, wie dem europaischen Verkehrsweg Elbe

Wie sollte die Forderung des KV kiinftig ausgestaltet werden?
e Keine Beschrankung auf KV

e Offen fur alle Verkehrstrager

* Keine zwingende Pflicht zur Riickzahlung

e Berlcksichtigung regionaler Faktoren

* Nahe zu Produktionsbetrieben als zusatzliche Nachfrager

16.09.2015
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Férderung und Rahmenbedingungen von Terminals

Projektentwicklungs-

. >
Vlelen Dank ™ Infrastruktur- und
fir lhre iPg ettt
Aufmerksamkeit

Ansprechpartner bei der IPG mbH:
Prokurist und Bereichsleiter VI
Martin Heiland

+49 331 20084-30
heiland@ipg-potsdam.de

BurgstralRe 30
14467 Potsdam
http://www.ipg-potsdam.de
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