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Schneller zur Fahrradstadt

Das Berliner Start-up ,,FixmyBerlin“ unterstiitzt die Verwaltungen mit digitalen Lésungen.

.l

FAHRRADBUGEL SIND in Stidten oft-

mals Mangelware. Im Berliner Bezirk.

Friedrichshain-Kreuzberg konnten die
Stadtbewohner*innen im vergangenen
Jahr angeben, wo weitere Fahrradbii-
gel aufgestellt werden sollten - einfach
per Mausklick auf der interaktiven Pla-
nungskarte ,FixmyBerlin“. Die Resonanz
war riesig. 1200 Anwohner markierten
ihre Wunschstandorte fiir weitere Fahr-
radbiigel und abschlieBbare Fahrradbo-
xen auf der digitalen Karte - innerhalb
von nur vier Wochen.

Berlin will Fahrradstadt werden.
Aber der Auftakt zur Verkehrswende
ist weit, weit mehr als der Umbau der
StraBe. Sie ist ein Kulturwandel, der von
den Planerinnen und Entscheidern neue
Denk- und Arbeitsweisen fordert. Dazu
gehort unter anderem mehr Transpa-
renz und Beteiligung in der Planung.
Das Berliner Start-up ,FixmyBerlin“ hat
neben der gleichnamigen Plattform
digitale Lésungen entwickelt, die die-

sen Prozess unterstiitzen. Ein zentraler
Punkt dabei ist, die Kommunikation zwi-
schen der Verwaltung und der Zivilge-
sellschaft zu verbessern.

Information zu Bauprojekten

Den Auftrag fiir das digitale Tool erhielt
~FixmyBerlin“ von ganz oben: Die Se-
natskanzlei und das Bundesverkehrsmi-
nisterium haben das Team aus Daten-,
Kommunikations- und Verkehrsexper-
ten damit beauftragt, eine interaktive
Karte zu entwerfen, die sdmtliche Bau-
vorhaben fiir den Radverkehr und ihren
Projektstand in der Hauptstadt anzeigt.
Mithilfe der Plattform kodnnen sich in-
teressierte Biirger*innen nun jederzeit
iiber die verschiedenen Bauprojekte
genau informieren. ,Anfangs fiirchteten
die Verwaltungen, dass die Beschwer-
den ansteigen®, sagt Heiko Rintelen,
Geschéftsfithrer von ,FixmyBerlin“. Aber
das Gegenteil sei der Fall. Die Plattform

entlaste die Behérden. ,,30 bis 50 Prozent
ihrer Arbeitszeit haben die Mitarbeiter
frither fiir das Beantworten von Biirger-
anfragen verwendet”, sagt er. Seit es die
Karte gibt, seien die Anfragen deutlich
zuriickgegangen.

»Fur Bestandsabfragen wie Fahrrad-
biigelist so ein digitales Tool extrem hilf-
reich fiir Verwaltungen®, sagt Burkhard
Horn, Mitglied im Wissenschaftlichen
Beirat des VCD. Der Verkehrsplaner
leitete bis 2017 in der Berliner Senats-
verwaltung den Bereich Verkehr und
ist seitdem freiberuflich als Planer und
Berater bundesweit unterwegs. Uber die
Nachfrage kdonnten die Bezirke klar prio-
risieren, an welchen Stellen die Biligel
zuerst aﬁfgestellt werden. Die Idee sei
allerdings nicht neu. Andere Stadte wie
Oldenburg nutzen ebenfalls Online- Mel-
desysteme. Allerdings kénnen die Biir-
ger*innen dartiber auch Schlaglocher
oder Scherben auf der Strafle melden.
Der Vorteil des ,FixmyBerlin“-Melde-
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tools ist: Es ist extrem leicht auf andere
Stadte {ibertragbar. Aachen wird es ab
Mitte April unter dem Namen ,Radbiigel
Aachen” ebenfalls nutzen. Weitere Stad-
te und Kommunen sind mit ,FixmyBer-
lin“ im Gespréch.

Team betritt Neuland

Momentan testet das Team weitere di-
gitale Methoden im Vorfeld der Rad-
verkehrsplanung. Mit dem Berliner Ta-
gesspiegel haben sie die Umfrage ,Der
Berliner StraBencheck” gestartet, die an-
hand von 3D-Visualisierungen verschie-
dene Typen an Radinfrastruktur zeigt.
Anhand der Bilder sollen die Menschen
per Mausklick entscheiden, auf welcher
Artvon Radwegen sie sich am sichersten
fithlen. ,Einen ernsthaften Dialog kann
ich digital nicht abbilden®, sagt Rintelen.
Aber die Stadtbewohner*innen kénnten
anhand der Bilder durchaus beurteilen,
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ob sie auf den abgebildeten Radwegen
Fahrrad fahren wiirden oder nicht.

Mit dieser Umfirage betritt das Team
Neuland. Bislang gibt es kaum Untersu-
chungen Uber Menschen, die nicht Rad
fahren. Wenn Stadtbewohner aber zu-
kiinftig tatsdchlich mehr Alltagswege
auf zwei statt auf vier Raddern zuriickle-
gen sollen, muss man ihre Beweggriinde
kennen, warum sie es vermeiden. Wenn
die Ergebnisse beispielsweise zeigten,
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dass das Sicherheitsgefiihl der Radfahrer
bei Radwegen unter einer bestimmten
Breite problematisch sei, miisse man ent-
sprechend gréBer bauen, sagt Rintelen.
Mithilfe des ,Straenchecks” kénnten
Verwaltungen die Bevélkerung viel di-
rekter in die Planung einbeziehen. Das
ist ein komplett neuer Ansatz - bislang
ist das allerdings nur Theorie.
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Alle Biirger einer Stadt
kdnnen sich liber die
digitale Karte informieren
und Einfluss nehmen.
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